Auftaktveranstaltung zum Mobilitatskonzept fir Lineburg

Donnerstag, 15.06.2023

17 bis 20 Uhr
@" . Zentralgebdude Leuphana

7 T Universitét Lineburg

! ~ 9‘,’ 4 Universitétsallee 1

21335 Luneburg

Hansestadt Liineburg
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Willkommen zur Auftaktveranstaltung des NUMP

i

Einlass

Oberbiirgermeisterin Claudia Kalisch
Hansestadt Lineburg

BegriiBung
Landrat Jens Bother (VideogruRwort)
Landkreis Liineburg

Lars Zimmermann
CITIES FOR FUTURE

Impulsvortrag

Carola Baier und Alexander Reichert

Projektfahrplan Planersocietat

Dialogmarkt

Karsten Schulz
Moderation

Sabine Borchers
ADFC Lineburg

Tobias Siewert

Gesprachsrunde Industrie- und Handelskammer Liineburg Wolfsburg

Michael Stefan Borchers
Fachdienst Mobilitat, Landkreis Liineburg

Bastian Hagmaier
Bereich Mobilitat, Hansestadt Liineburg

Erster Stadtrat Markus MoRmann
Verkehrsdezernent Hansestadt Lineburg

Zusammenfassung & Ausblick

Ende & Ausklang




Hansestadt Lineburg

Mentimeter

Live Abfrage vor Ort



\Wie bin ich heute hierher gekommen?
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Hier ist mein Lieblingsort in Liineburg.
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Wie fahre ich am liebsten in den
Urlaub?
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lch nutze das Deutschlandticket.
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Nein Noch nicht
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Mobilitat bedeutet fur mich
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lch winsche mir fur die nachsten drei
Stunden:

perspektive flir das klima
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Hansestadt Liineburg

Begrufdung

Claudia Kalisch

OberbuUrgermeisterin der Hansestadt LUneburg
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Hansestadt Liineburg

Videogruldwort

Jens Bother

Landrat des Landkreises LUneburg
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Impulsvortrag
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CITIES FOR FUTURE
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um ainable Urban Mobility Plan & Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan (NUMP) Luneburg
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WELTBEVOLKERUNG

Lars Zimmermann
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https://www.br.de/themen/w
issen/weltbevoelkerung-
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ANTEIL DER WELTBEVOLKERUNG, DIE IN STADTEN LEBT:

2018: 55% = 4,2 MILLIARDEN

2030: 60% = 5,1 MILLIARDEN

Lars Zimmermann CITIES FOR FUTURE



JEDE WOCHE EINE sTADT

CITIES FOR FUTURE



JEDE WOCHE eINE sTADT
1, 5MIO EINWOHNER

CITIES FOR FUTURE



JEDE WOCHE EINE sTADT

1, 5MIO EINWOHNER
DIE NACHSTEN 7 JAHRE

Lars Zimmermann
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Imag'es of } own

Seattle’s 2nd Avenue |
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23h/Tag ungenutzt
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Was brauchen wir eigentlich?

Lars Zimmermann CITIES FOR FUTURE



MENSCHLICHE GESUNDHEIT

KORPERLICH

BEWEGUNG
ERNAHRUNG
SCHLAF

Lars Zimmermann CITIES FOR FUTURE



MENSCHLICHE GESUNDHEIT

KORPERLICH MENTAL
BEWEGUNG IDENTITAT
ERNAHRUNG SELBSTKONTROLLE

SCHLAF STRESS

Lars Zimmermann CITIES FOR FUTURE



MENSCHLICHE GESUNDHEIT

KORPERLICH MENTAL SOZIAL
BEWEGUNG IDENTITAT KULTUR
ERNAHRUNG SELBSTKONTROLLE GEMEINSCHAFT

SCHLAF FREIHEIT AUSTAUSCH
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Beeldbank.amsterdam.nl
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Lars Zimmermann

https://www.kinderfahrradfi
nder.de/blog/post/der-
schulweg-bitte-nicht-mit-
dem-elterntaxi

Marco Huttenmoser
http://www.kindundumwelt.
ch

CITIES FOR FUTURE



KOPENHAGEN

o

Jeder KM mit MIV: Jeder KM mit Fahrrad:
-0,75€ fur die Gesellschaft +0,22€ fur die Gesellschaft

Berechnungen der Stadt Kopenhagen nach https://www.riffreporter.de/busystreets-koralle/fahrradparadies_kopenhagen/;
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/die-fahrradschlange-kopenhagen)
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PAR'S AN .Emwohner innen; 2,145.000

RIS 2.11

“Ausdehnung: 105km2
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Einwohner*innen: 2,145.000

sdehnung: 105km?2
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LUBECK ] Einwohner*innen: 216.000

s Verkehrsversuch » 1 : b
S | - Ausdehnunag: 214km?2
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Einwohner*innen: 601.866
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Bild: fotos_velo-city_kollektiv_plus_x
K.de/NSPWeb/SharedDocs/Projekte/Pilotprojekt/Post-Corona-Stadt/leipzig_neue_naehe.html
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BARCELONA SUPERBLOCKS
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BARCELONA SUPERBLOCKS
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OPNV Anreize:

Entfernung maximal zur

nachsten Bushaltestelle: 400m

Lars Zimmermann

CITIES FOR FUTURE




BARCE

OPNV Anreize:
Abgabe eines alten Fahrzeugs

mit Verbrennungsmotor

3 Jahre lang OPNV kostenlos

——

Quelle:https://www.next-mobility.de/wer-in-barcelona-ein-altessauto-abgibt-darf-drei-jahre-lang-ko

4-"“pf'
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OPNV Anreize:
Abgabe eines alten Fahrzeugs

mit Verbrennungsmotor

3 Jahre lang OPNV kostenlos

>13.285 Autos
abgegeben

Lars Zimmermann
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Sant Antoni Superblock

Jahr

2013
2014
2015
2016
2017
2018

2019

Aktivitaten
1
1
2

5
12

33
32

Kultur, Sport, Markte, Messen...

CITIES FOR FUTURE
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.......

Geschafte oder
Markte: +77%

Lokale Unternehmen: + 30%

Stellplatze fiir Mobilitats-

eingeschrinkte +47%
Anwohnerparken: +48%
Belieferungszonen: +36%
Griinflachen: +100%

CITIES FOR FUTURE




BARCELONA ISGlobal institte for

Global Health

Studie: Bei Realisierung der mehr als 500 Superblocks...

E 6 6 7 vorgezogene Todesfille

o -291 durch Reduzierung der Stickoxide
o -163 durch Reduzierung des Larms

o =117 durch Verminderung der Hitze

Quelle: https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0160412019315223; https://www.isglobal.org/en

Lars Zimmermann CITIES FOR FUTURE
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"“If you plan cities for cars and traffic, you
get cars and traffic.

If you plan for people and places, you get

people and places.”
Fred Kent
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GIVING THEM MORE SPACE AT THE SAME TIME 5=

DMM v

https://www.facebook.com/fietsprofessor/videos/287398718771093/



LEAVING EVEN MORE
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1 URBAN SPACE FOR:
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: HOUSING
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: AND MUCH MORE...
’

TAKING AWAY SPACE FROM CARS WHILE
GIVING THEM MORE SPACE AT THE SAME TIME 5%

https://www.facebook.com/fietsprofessor/videos/287398718771093/
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Lars Zimmermann CITIES FOR FUTURE
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Hansestadt Liineburg

Projektfahrplan

Carola Baier und Alexander Reichert
Planersocietat
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Yep, that's us...
Ja, das sind wir...

Seite &4 | NUMP Lineburg | Fahrplan & Inhalt DB @) Planersocietat



30 Jahre VEP

&> Gegen groBen Widerstand: Als Liineburg das Auto
aus vielen Teilen der Innenstadt verbannte

Mobilitat in Luneburg in aller Munde!

»15 — 20 Zeitungsartikel pro Monat zu Mobilitatsthemen
»>Viele Veranstaltungen, viele Ideen
» Aktive Stadtgesellschaft

Quelle: Landeszeitung fur die Lineburger Heide vom 31.05.2023

ELEKTROMOBILITAT

MNadelghr am Bahnho! bz P i ¥
T W p— Lu:eburg stellt Ladesdulen in Parkhausern
stindig zu Staus -

Quelle: Hamburger Abendblatt vom 08.11.2019 e
Quelle: Landeszeitung fur die Lineburger Heide vom 13.03.2023 Landkreis LllllEbllI‘g steuert Busverkehr

kiinftig selbst

Quelle: Hamburger Abendblatt vom 06.05.2023

sitzung des Luneburger Stadtrats
€ Kommt der Radfahrstreifen auf der Mabilithe.ohne. Auto
Hindenburgstrafie nun doch nicht? Auch Bardowick hat jetzt eine Stadtradstation

Quelle: Landeszeitung fur die Lineburger Heide vom 06.12.2022

Quelle: Landeszeitung fur die Lineburger Heide vom 26.05.2023

Seite 5 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt DB @) Planersocietat



Warum ein Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan fur Luneburg?

1. Bestehende Planwerke 2. Die Mobilitat-/ Verkehrs- 3. Es besteht seitens der
bedurfen einer Aktualisierung, wende ist in aller Munde — Entscheidungstrager (auf
die den strategischen Rahmen Es besteht Handlungsdruck. verschiedenen politischen
fur die Verkehrsplanung in den Ebenen) eine Bereitschaft zu
kommenden 10-15 Jahren handeln.

festlegt.

I-EI | I3II »

Lineburg weiter denken

Kidical Mass, Quelle: Landeszeitung fur die Lineburger Heide

Seite 6 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt DB @) Planersocietat



Die Aufgabe — NUMP Luneburg

Der gesamtstadtische nachhaltige urbane Mobilitatsplan Lineburg

. stellt die aktuelle verkehrliche Situation in Lineburg dar
. ist ein gesamtstadtischer Plan & kontinuierlicher, strategischer Prozess

legt als Rahmenplan Ziele und Strategien fur die zukinftige Entwicklung von
Verkehr und Mobilitat auf gesamtstadtischer Ebene in Lineburg fest

. berlcksichtigt aktuelle Mobilitatstrends und -entwicklungen

. integriert aktuelle Entwicklungen und Konzepte
(z.B. Radverkehrsstrategie, Elektromobilitdtskonzept, Stadtentwicklungskonzept,
etc.)

. bildet eine Schnittstelle zu anderen Fachdisziplinen
(z.B. Siedlungsentwicklung, Einzelhandel,...)

und Akteursgruppen in einen kooperativen, beteiligungsorientierten
Planungsprozess)

. kann die Grundlage fur ein konkret ableistbares MalRnahmenprogramm fir die
kommenden Jahre bieten

Seite 7 | NUMP Lineburg | Fahrplan & Inhalt DB @) Planersocietat



Der Prozess & die Meilensteine vandungs |,

konzept

Analyse
4, Quartal 2023

Seite 8 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt @ Planersocietat



Breiter Diskurs geplant

Handlungs

konzept Beteiligungsphase IV
Onlinedialog Il &
\ Abschlussveranstaltung

(2. und 3. Quartal 2024)

£

Beteiligungsphase |l
Lastenradtour &
Planungsspaziergange
(3. und 4. Quartal 2023)

Szenarien &
MaRnahmen

Beteiligungsphase |
Onlinedialog | &
Auftaktveranstaltung
(2. und 3. Quartal 2023)

Beteiligungsphase Il
Themenwerkstatten
(1. Quartal 2024)

Analyse

Seite 9 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt

@ Planersocietat



Analyse — datenbasiert, empirisch, vor Ort

Ortsbegehungen Auswertung bestehender Verkehrsmodell/-simulation
Planwerke
Verkehrsmittelubergreifende z.B. Radverkehrsstrategien, OPNV-

Darstellung von Verkehrsstromen,
Quell-Zielbeziehungen, OPNV-Bedarfen
etc.

Vor-0Ort Bestandsaufnahme Konzepte, StralRennetzhierarchisierung,
Klimaschutzkonzepte etc.

mit Video- und Fotodokumentation

Nachhaltigkeitsbericht 2021

Hansestadt Liineburg

S e o

r

Seite 10 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt @ Planersocietat



Meilenstein:

Szenarien & MalRnahmen

" AAVAA
0% e A
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‘: “C, A A VA iV
O A | Ava
Handlungserfordernisse Abgeleitete Wirkungsabschatzung: Synergien Zusammenfuhrung
aus der Analyse MaRnahmen & Nutzungskonflikte Handlungskonzept

Die Abwagung: Ein qualitativ-quantitatives Verfahren (mit Modellunterstitzung)

» Was tragt am meisten zur Zielerreichung bei?
» Welche Mallinahmenkombination hat hohe Synergien?

Seite 11 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt

@ Planersocietat



Meilenstein: Handlungskonzept

* Beispielsweise in diesen Handlungsfeldern:

— Steigerung der Qualitat des Ful3- und Radverkehrs

F
Rad s ur%oo

— Steigerung der Attraktivitdt des OPNV (in Zusammenarbeit mit dem Kreis) f

— Vertragliche, bedarfsgerechte Abwicklung des notwendigen Kfz- Fu  Rad
Verkehrs

— Vernetzung der Verkehrsmittel und Flexibilisierung der Mobilitat

— MaRknahmen des Mobilitadtsmanagements (z. B. Schulen, Betriebe)

« /Zusammenfassung und Bewertung der MalRnahmen in
Handlungssteckbriefen fir die Stadt Lineburg (Wer/Was/Wann,
Wirkungen etc.)

Seite 12 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt @ Planersocietat



Wie binden wir Sie ein?

Heute geht es los!

Mobilitat geht uns alle an:
Wir wollen Sie Uber den ganzen Prozess mitnehmen

e 2 grolde Veranstaltungen zum Auftakt und Abschluss
* Planungsspaziergange

* Online-Dialog

* Themenwerkstatten

« Lastenradinfotour — Beteiligung vor Ort
 NUMP-Beirat (tiber Vertreter:innen)

» Mobilitatsgrundsatzausschuss und Mobilitatsausschuss der
Hansestadt (iber gewahlite Politik)

Seite 13 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt @ Planersocietat



Liineburgs Qualitaten...

Kompakte Stadt
mit viel
Potenzial fur
den
Umweltverbund

Seite 14 | NUMP Lineburg | Fahrplan & Inhalt
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Diskussionskultur/
Stadtgesellschaft

.Neue” Mobilitat
hat Platz in
Lineburg

Hohe
Aufenthalts-

gualitaten

Fahrradkultur

@ Planersocietat




Liefer-
verkehre

Seite 15 | NUMP Lineburg | Fahrplan & Inhalt

StralRen an
Kapazitats-

grenzen
(betrifft auch OPNV)

Hohe Barrierewirkung der
HauptverkehrsstralRen

Konflikte auf
den
Hauptverkehrs-
straflien

Haltestellenausstattung

Geringe
Seitenraume &
ElEE
Barrierefreiheit

@ Planersocietat



Heute wollen wir lhre Mithilfe!

« Sie sind die Expert:innen, die
Ortskundigen & die, die am Ende
vom Ergebnis profitieren sollen!

0PNV,
Kfz-Verkehr,
. Wirtschafts-
verkehr

* Geben Sie uns |hre Meinung, Ideen
und Vision fur die Mobilitat in
Luneburg mit!

« Begleiten Sie weiter den Prozess mit
uns! Aktuelle Informationen finden
Sie auf der Website www.nump-Ig.de

Seite 16 | NUMP Liineburg | Fahrplan & Inhalt @ Planersocietat
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Plakate zu den einzelnen Themengebieten



NUMP Luneburg

Was ist der NUMP - Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan - der Stadt Luneburg?

Was ist ein Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan?

Was ist das Ziel des Nachhaltigen Urbanen Mobilitatsplans?

Ob der Weqg zur Arbeit, zur Schule, zur Care-Arbeit oder zur Erreichung von Freizeitak- Festgelegtes Ziel des NUMP ist es, die Mobilitat fur alle Menschen und Guter auf allen Ver-
tivitaten — die zur Verfugung stehenden Fortbewegungsmoglichkeiten haben fur alle kehrswegen und mit allen Verkehrsmitteln bestmoglich und unter Berucksichtigung des
einen grofden Einfluss auf die Bewaltigung des Alltags, die Umwelt und die personli- Schutzesvon Gesundheit, Umwelt und Klima zu gewahrleisten.

che Gesundheit.

Im Zentrum des NUMP stehen deshalb die Forderung und der Ausbau nachhaltiger Ver-
Die Hansestadt Luneburg steht vor der Herausforderung, die vielen unterschiedlichen kehrsmittel. So ricken beispielsweise der Radverkehr, der FuRverkehr, der Offentliche
Mobilitatsbedurfnisse in der Stadt zu adressieren und einen Plan zu entwickeln, wie Personennahverkehr (OPNV), die Elektromobilitat unc Sharing Angebote in den Blick-
Mobilitat in den kommenden Jahren gestaltet werden kann. ounkt. Ihr Potenzial fur eine gesunde, preiswerte und klimagerechte Mobilitat wird
genau betrachtet und bewertet.

Der Nachhaltige Urbane Mobilitatsplan - kurz NUMP - widmet sich diesen Herausfor-
derungen und dient zukunftig als Handlungsrahmen fur die nachhaltige Mobilitats-

entwicklung der Stadt. Somit legt er die Grundsatze der Verkehrsplanung fur die kom-
menden Jahre fest.

Welche Inhalte wird der NUMP haben?

Im Rahmen des NUMP werden sowohl die einzelnen Verkehrsarten als auch Quer-
Wie sieht der Prozess zum NUMP aus? schnittsthemen der Mobilitat wie Verkehrssicherheit, Verkehrs- und Mobilitatsmanage-
ment, Umweltauswirkungen und neue Mobilitatsformen (Elektromobilitat, On-Demand-
Verkehre) behandelt.
Der Prozess zur Erstellung des NUMP
gliedert sich in verschiedene Bausteine. ﬂ . . . . ;5 § m
Auf der Basis einer umfangreichen ot Moachkerten der Fortbeneaons ﬂ — i
Bestandsanalyse werden zu Beginn (2.8. Carsharing, Lastenfahrrader, FuRverkehr Radverkehr sierung Freizeitwege

E-Mobilitat, E-Scooter, etc.)

Wege zur Arbeit & Wegweisung und
zur Schule/Uni Verkehrslenkung

versch

Anschl
sichti

ledene Ziele festgelegt.
lelSend werden unter Beruck-
gung von unterschiedlicher

Mobilitat fur Wirtschafts- und
alle Lieferverkehr

_ . Szenarien Maldnahmen fur alle Berei- . iy
Bewertung und T , -¢- @ . : .
Priofisieruna che der Mobilitat diskutiert und daraus an = Kfz-Verkehr  Offentlicher A &5
S ‘ Einfl f di Aufenthalts- _ Aufteil der StraRen-
ein Handlungskonzept erstellt. Dmwelt und dos Kima qualitat Verkehr oo Sume zugunsten von

Rad-/FulRverkehr

0

Verringerung der
Larmemission

[ Planersocietat
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NUMP Luneburg

Wie bewegt sich Luneburg fort?

Der Modal Split als Vergleichswert

Der Modal Split beschreibt die Zusammenset

den anteilsmaldig die Wege je Verkehrsmitte
1en werden

In LUneburg wird mehr als jeder zweite Weg

zung des Verkehrs einer Stadt. Dabei wer-
dargestellt, die in einer Stadt unternom-

Die 2021 durchgefuhrte Online-Befragung ,LG mobil” und die Verkehrserhebung der
_euphana Universitat geben einen Einblick in den Modal Split in Luneburg.

mit dem Pkw zurtckgelegt. Das am

zweithaufigsten genutzte Verkehrsmittel ist das Fahrrad. Der FulSverkehr und der
Offentliche Personenverkehr spielen dagegen bislang eher eine untergeordnete Rolle.

Online-Befragung ,LG mobil” 2021
In einem Zeitraum von einem Monat wurden 2021
online rund 800 Burger:innen zu ihrem Mobilitats-
verhalten befragt. Die Ergebnisse der Befragung
wurden auf die Gesamtheit der Luneburger Bevol-
kerung hochgerechnet.

‘i )

m Fahrrad

mzu Fuld

m Pkw

Leuphana Verkehrserhebung 2021
Die Leuphana Universitat fuhrte 2027 eine Stich-
probenerhebung an acht Verkehrsknoten in der
Stadt durch. Erganzend zu der Verkehrszahlung
'and eine Fahrgastzahlungin ausgewahlten Bus-
inien statt. Die Zahlungen umfassten 53.136
~ahrzeuge, 9.336 zu Fuld Gehende und 4.023

Busfahrgaste.

G

® andere

= OPNV

alle Angaben in %

Verflechtungen in das Umland

Wahrend viele Erwerbstatige taglich aus Luneburg raus in die Freie und Hansestadt
Hamburg pendeln, besitzt Lineburg fur die umliegenden Kommunen im Landkreis
und auch daruber hinaus eine wichtige Bedeutung als Einpendler*innenstadt fur

Arbeit, Ausbildung oder Einkauf.

=P Finpendelde

Hamburg 6.376 m=)p Auspendelde

4.106 1 'Binnenverkehr
Winsen __ 845 .
(Luhe) Bardowick
1.127 451
831
1.860_Adendorf
B
0566 1079 L Bleckede

Reppenstedt

1.218\"'

2.754

763
Uelzen

[ Planersocietat
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NUMP Luneburg

Betelligungsbausteine

Projekthomepage www.nump-lg.de
fortlaufend

Auf der fur den NUMP eingerichteten Projekthomepage wird
kontinuierlich Uber den aktuellen Stand des Prozesses zur "a,

Erstellung des NUMP informiert. Alle Veranstaltungen und ¢
Beteiligungsmoglichkeiten werden hier fruhzeitig angekundigt “
und wichtige Informationen und Dokumente zur Verfugung e
gestellt. * g _
" v/ Offentliche Auftaktveranstaltung
15. Juni 2023
I
"Ny, “
: O. Die Auftaktveranstaltung stellt den Start in die Offentlichkeit dar.
- - In einer dreistundigen Veranstaltung informieren die Planer:innen

\ |/ & .’ uber die Intention und den Ablauf des NUMP und stellen erste
- i t 1} o m Eindrucke aus der Bestandsanalyse vor.
"Q"" JEU;?Ztgzg,on“ne BEtEIlIgUﬂg : m  Aufdem Dialogmarkt konnen sich die Gaste anschlielsend zu einer

— : : ganzen Reihe an Themen mit Bezug zur Mobilitat in Luneburg
| | N | | \ R Informieren und austauschen.
Die erste Phase der Online-Beteiligung startet im Anschluss an die
Auftaktveranstaltung und ermoglicht allen interessierten
Burger:innen, ihre [deen, Mangel und Anmerkungen in Hinblick auf
die verschiedenen Verkehrsmittel in einem Online-Tool zu verorten. .E W
Die Hinweise leisten einen elementaren Beitrag fur die ’-
Entwicklung der zukunftigen Mobilitat in der Hansestadt Luneburg. & &
Weitere Mdglichkeiten der Online-Beteiligung folgenin 2024. : Planungsspaziergang /-radtour

E _5&_ Sommer 2023
g ®
g

Wahrend des Arbeitsprozesses des NUMP werden vier
thematische Planungsspaziergange und/oder -radtouren
durchgefuhrt, in denen konkrete Problembereiche vor Ort

.‘ P " gemeinsam besichtigt und potentielle Losungsmoglichkeiten
. e diskutiert werden. Die Planungsspaziergange behandeln
@ unterschiedliche Themenschwerpunkte wie zum Beispiel
TH B Barrierefreiheit, Fahrradfahren in der Innenstadt oder Schulwege-
M_pbllltatskonzept on Tour i
Spatsommer 2023
Ein zum Dialog-Rad umgebautes Lastenrad zieht eine Woche lang
durch verschiedene Orte in der Hansestadt Luneburg und macht
auf die Erarbeitung des NUMP aufmerksam. Passant:innen haben u
io die Mtigdic_Ekeié,”nLit dlt-"(ejn Planer:innﬁah/c‘j;rektt ints _(Iiespréch ZU . Bﬁrgerwerkstatt
ommen undihre RUckmeldungen zum mitzuteilen. 4 .0 Winter 202372024
¢ . 4
*.0

Verschiedene thematische Blrgerwerkstatten ermaoglichen es den
Planer:innen, gemeinsam mit den interessierten Burger:innen Vor-
und Nachteile unterschiedlicher Entwicklungsvisionen fur die
Hansestadt Luneburg zu diskutieren. Ziel ist es, klare Vorstel-
lungen fur die kunftige Entwicklung der Mobilitat in Lineburg zu
diskutieren, welche in das Gesamtkonzeptintegriert werden.

]
N

2024 geht es weiterisss®®"’

] Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.




NUMP Luneburg

FulRverkehr

Stadt der kurzen Wege E@

Die Hansestadt Luneburg besitzt mehr

als zehn Nahversorgungszentren, in

denen vielen Dinge des taglichen Bedarfs gedeckt
werden konnen. Dadurch muss weniger oft aus
den Randbereichen bis in das Zentrum der Stadt
gefahren werden. Dies stellt ein grofées Potenzial
fur die Nahmobilitat und den FulRverkehr im

Querungen

Das Queren von Fahrbahnen stellt fur zu Fuld Gehende im Alltag haufig das

grolRte Hindernis dar. Querungsmoglichkeiten sind deshalb elementar, um
FuRganger:innen das sichere Uberqueren sowohl von HauptverkehrsstraRen als auch von
kleineren Stralien zu ermaglichen. An einigen Orten in Luneburg gibt es bereits Querungs-
moglichkeiten fur FulRganger:innen. An vielen Stellen fehlen allerdings auch noch Maoglich-
keiten, wie z. B. Mittelinseln, Zebrastreifen oder Ampeln.

An grolien Kreuzungen mussen FulRganger:innen oft viele Ampeln Uberqueren oder lange
Besonderen dar, da so die alltiglichen Wege kiir- Wartezeiten in Kauf nehmen, um auf die andere Stral3enseite zu gelangen, z. B. an der Wil-
zer als in zentral organisierten GroRstadten sind. ly-Brandt-Stralde, der Stresemannstralée oder Am Weil3en Turm..

Gerade kurze Wege bieten ein grofies Potenzial, N | TR R

diese zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickzule- > Y i

gen.

Konflikte mit dem Radverkehr

Der Radverkehr wird in LUneburg stellenweise gemeinsam mit dem Ful3verkehr auf

engen Wegen gefihrt (z. B. Am Springintgut, Arthur-lllie-Weg). Auch wenn es gré3ten-

teils keine Pflicht mehr zur Benutzung dieser Radwege fur Radfahrende gibt, nutzen viele weiter
den Seitenraum, da das Fahren mit den Autos auf den Hauptverkehrsstralden unattraktiv ist.
Einige Radfahrende fahren auch auf Gehwegen, wo dies nicht erlaubt ist. Aufgrund der neuen
Technologien im Radverkehr werden die Radfahrenden immer schneller, sodass Fuliganger:innen
sich durch diese eingeschrankt und gefahrdet fuhlen. Insbesondere fur seheingeschrankte und
altere LUneburger:innen stellen Radfahrende auf Gehwegen ein Problem dar. Stellenweise beste- Kfz-Verkehr weitesgehend aus der Innenstadt
hen auRerdem keine oder schlecht erkennbare Abgrenzungen getrennter Geh- und Radwege, herausgehalten wird und der Fuldverkehr somit
was Konfliktsituationen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden fordert. dominiert.

Attraktive Innenstadt Eﬁ

Die FulRgangerzone in der Luneburger
Innenstadt ist weitlaufig und grofdten-

teils fURganger:innenfreundlich gestaltet.

In der historischen Altstadt laden Geschafte,
Gastronomie, Sitzmaoglichkeiten und mittelalterli-
che Gebaude zum Flanieren und Verweilen ein.
Zur Aufenthaltsqualitat tragt zudem bei, dass der

_:"""“-:‘*'---\-.,,%g___e_llzener StraRe |
| Soltauer. Strale i . AmiSpringintgut

Treppen und Brucken Eﬁ

Durch die lImenau, den Losegraben sowie verschie-

dene Hauptverkehrsstralien besitzt LUneburg viele

raumliche Barrieren, die gerade fur Zu Fuld Gehende schwer
zu Uberqueren sind. Hierdurch entstehen Umwege, die zu Ful3
besonders unattraktiv sind. Auch die Steigungen (bspw. am
Kreideberg oder Neu Hagen) und die HauptverkehrsstraRen
bilden Barrieren und wirken sich negativ auf die Fuligan-

Barrierefreiheit

Neben den vielen Vorteilen fir die Umwelt und die eigene Gesundheit sorgt ein attraktives
Fuldverkehrsnetz fur die gesellschaftliche Teilhabe vieler Menschen. Hierfur ist eine barrierefreie
Gestaltung der Infrastruktur notwendig. Dazu gehdren u. a. ausreichend breite und deutlich abgegrenzte Gehwe-
ge, Querungsmoglichkeiten in regelmalRigen Abstanden, abgesenkte Bordsteine und taktile Bodenelemente an
Kreuzungen sowie die regelmaRige Instandhaltung der Gehwege (Reinigung, Winterdienst etc.).

Schmale Gehwege
Die in verschiedenen Regelwerken festgelegte -\
Mindestbreite fir Gehwegbreiten von 2,50 Meter ~Grofse Backerstrale
wird an vielen Stellen in LUneburg unterschritten, was gerade

in der Altstadt historisch begrundet ist. Dies mindert die Nutz-

barkeit der Gehwege und ist besonders fur mobilitatseinge-

Das Kopfsteinpflaster erschwert vor allem in der LUneburger Altstadt die barrierefreie Fortbewegung zu Ful3,
auch wenn es stellenweise bereits gepflasterte Spuren gibt (z. B. an der neuen Siilze). AuRerdem fehlen zum Teil
Bordsteinabsenkungen, welche geheingeschrankten Personen das Queren von Stral3en ermaoglichen.

Auch die barrierefreie Gestaltung des OPNV spielt eine wichtige Rolle. In Lineburg sind vor allem in den zentra-
len Bereichen bereits einige Bushaltestellen mit taktilen Bodenelementen sowie Sitzmaglichkeiten versehen — in
den Randgebieten fehlen diese zu grol3en Teilen allerdings noch.

Beim Benedikt Neue Sulze

ger:innenfreundlichkeit aus.

Jedoch gibt es in LUneburg Brucken und Treppen, die diese
Barrieren durchlassig gestalten. Oft sind diese auch exklusiv
fur Ful3ganger:innen und Radfahrende, sodass es AbkUrzun-
gen gegenuber dem Autoverkehr gibt. Dieses Potenzial gilt es
weiter auszubauen, um die Durchlassigkeit fur den Fuliver-
kehr weiter zu erhohen. Gleichzeitig muss dabei auch die Bar-
rierefreiheit mitgedacht werden, da gerade die Treppen keine
barrierefreie Losung darstellen.

e aaa
- E s
e e 1 N
- R s Mg

o

Willy-BrandtstraBe limenau

schrankte Personen und Kinder gefahrlich. Es muss gerade
mit dem Rollstuhl oder Kinderwagen oft die Fahrbahn
genutzt werden, wenn der Platz zwischen Hauswand und par-
kendem Auto nicht mehr ausreicht. Zudem zeigen sich stel-
lenweise starke Nutzungskonflikte, etwa durch abgestellte
Mulltonen oder Fahrrader, welche das Problem noch ver-
scharfen. Aber auch parkende Autos schranken die Gehweg-
breiten vereinzelt weiter ein, indem Teile des Gehwegs als
Parkraum genutzt werden (z. B. Hindenburgstral3e).

| i Hg

Beim Benedikt

Unfalle mit

zu Full Gehenden

Unfalle mit zu FulR Gehenden sind oft
besonders schwerwiegend, da diese im
Vergleich zum Auto keinen Schutz besitzen.
Im Jahr 2022 gab es in Luneburg 480 Ver-
kehrsunfalle, davon 37 Unfalle mit Fuldver-
kehrsbeteiligung.

Bei den Unfallen mit Ful3verkehrsbeteiligung
verletzten sich 37 Personen leicht und

3 Personen schwer.

Der Groliteil der 37 Unfalle ereignete sich
entlang von Hauptverkehrsstralden wie der
Bleckeder Landstral3e oder der Lineburger
Stralde, insbesondere in Kreuzungs- und
EinmUndungsbereichen.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



NUMP Luneburg

KFz-Verkehr und Wirtschaftsverkehr

Bewohnerparken und Steuerung von Eﬁ
Park(such)verkehren

Die zentralen Bereiche der Stadt Luneburg sind Parkgebiete, in denen
Bewohnerparken angeordnet ist. Wer nicht im jeweiligen Gebiet
wohnt, kann dort nur fur eine begrenzte Zeit parken oder muss dafur
bezahlen. Durch Bewohnerparken kann der Parkdruck und der Park-
suchverkehr im jeweiligen Gebiet sinken und die Anwohnenden kon-
nen leichter einen Parkplatz finden.

Um den Parksuchverkehr direkt zu freien Parkplatzen zu lenken, wer-
den in Lineburg statische und digitale Parkleitsysteme genutzt. Uber

die Internet-Adresse lueneparken.de wird Uber die unterschiedlichen
Parkmdglichkeiten informiert (Parkgebihren, Ladestationen, Ausstat-

tung mit Frauenparkplatzen/Behindertenparkplatzen und Offnungs- .
zeiten). Nahezu flachendeckend Tempo 30- Eﬁ)
T AT = Zonen in Wohngebieten

In den Wohngebieten und Nebenstralden sind nahezu
flachendeckend Tempo 30-Zonen oder Tempo 30
Streckenabschnitte insbesondere vor Schulen eingerichtet,
vereinzelt sind auch verkehrsberuhigte Bereiche angelegt.
Zudem ist die Hansestadt Luneburg Mitglied der Initiative
,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkei-

ten” die sich fur mehr Ent.schgldungsfrelhelt bei der Rt lf‘unerWeg Zum Elfenbruch Magnahmen zZur
Anordnung von Tempolimits einsetzt. ST e R\ . . :
Reduzierung der

KFz-Emissionen

Eine verkehrsberuhigte Innenstadt

Uberprigung des 6ffentlichen Raums durch parkende KFfz

Trotz verkehrsberuhigter Innenstadt und einer hohen Anzahl

an Parkplatzen in Parkhausern ist der ruhende Kfz-Verkehr  sossesares-ver
in Lineburg im StraRenraum stellenweise sehr prasent. NS St A
Besonders ordnungswidrige Parkvorgange wie das nicht N oo
angeordnete Gehwegparken, das Fahrradwegparken oder

das Parken in ,zweiter Reihe” fuhren dabei zu Konflikten.

Zudem entstehen negative Konsequenzen wie die Senkung

der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum oder die

Verringerung der Verkehrssicherheit.

Insbesondere in den dicht besiedelten Gebieten Lineburgs sowie in Bereichen mit hoher Nutzungsdichte

(bspw. der Altstadt) kommt es immer wieder zu Konflikten mit dem Lieferverkehr und weiteren Verkehrs-
teilnehmenden. Dies hat die Reduzierung der Leistungsfahigkeit im Stral3enverkehr, der Verkehrssicherheit sowie
der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum zur Folge — vor allem in Kombination mit hohem Parkdruck in den
stadtischen Bestandsquartieren. So wird bspw. auch der Platzcharakter des Platzes Am Sande durch das hohe
Lieferverkehrsaufkommen geschmalert.

KonFflikte durch Lieferverkehre @

RitterstralRe

Nachhaltige Liefer- und Paketdienste/ @

City-Logistik

Autogerechte Gestaltung insb. der @

Carsharing Df)
Seit fast 25 Jahren

besitzt die Stadt Lune-

Hauptverkehrsstralden

Der uberwiegende Teil der Hauptstral3en in LUneburg ist sehr
autogerecht gestaltet, die Straf3enzuge sind haufig linear und

burg mit Cambio ein Angebot fur
Carsharing. An 22 im Stadtgebiet
verteilten Stationen kdnnen ver-
schiedene Fahrzeugtypen von Pri-
vatpersonen ausgeliehen werden.
Cambio ist ein stationsbasiertes
Carsharing-System, d. h. die Fahr-
zeuge werden am gleichen Ort
abgeholt und wieder abgegeben.
Private Pkw stehen durchschnitt-
lich 23 Stunden am Tag ungenutzt
rum und nehmen dabei oft den
wertvollen offentlichen Raum in
Anspruch. An diesem Punkt setzt
Carsharing an und kann einen Teil
zur Entlastung der Umwelt beitra-
gen, indem es die Anschaffung
von eigenen Autos

Graalwall

weisen wenig bauliche Verkehrsberuhigungen auf. Dies fuhrt zu
hohen Geschwindigkeiten sowie Konflikten mit weiteren Ver-
kehrstragern wie Radfahrenden oder zu Fuld Gehenden, vor
allem im Seitenraum. Des Weiteren haben die Stral3en einen
hohen Flachenverbrauch und eine starke Trennwirkung.
Dadurch stellen sie raumliche Barrieren dar.

- dal s
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‘Bleckeder LandstralRe Vor dem Neuen Tore

Starke Emissionen durch Kfz-Verkehr,
hohe Grundbelastung

Die hochsten Verkehrsbelastungen im Stadtgebiet weisen
die Bundesstral3en auf, insbesondere die Ortsumgehung B&.
Aber auch der Innenstadtring ist hoch belastet, im ostlichen
Abschnitt starker als im westlichen.

Auf den zentralen Zu- und Abgangsstralsen kommt es durch die

hohe Grundauslastung an Knotenpunkten zu langen Ruckstaus,
z. B. an der Scharff-Kreuzung.

Optimierungspotenzial der StralRen-
raumverteilung in Ortsdurchfahrten

In den eher dunner besiedelten, weniger zentral gelegenen Stadtteilen
sind die Ortsdurchfahrten haufig stark auf den Autoverkehr ausgelegt.
Die Fahrbahnbreiten fur den Kfz-Verkehr entsprechen hier den erforderli-
chen Mindestmalien, fur die Nahmobilitat verbleiben oftmals nur Restfla-
chen, die keine konfliktfreie Begegnung von zu Ful® Gehenden mit Rolla-
toren oder Kinderwagen zulassen. In einigen Ortsdurchfahrten wie z. B.
Im Dorf in Oedeme wurde bereits dagegengewirkt, zum Beispiel mit der
Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn oder einer Reduktion der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fur den Autoverkehr.

Oedeme - Im Dorf

AItenbrﬁcker’tgggfgg[{g Willy-Brandt-StralRle

und Lkw-Durchfahrtsverbote auf
ausgewahlten Strecken fUhren zur
Reduzierung von Emissionen wie
Larm und Luftschadstoffe.

Wenn in der LUneburger Innens-

Das Wachstum der Kurier-, Express- und Paketdienste stellt die
zukunftige Mobilitat vor weitere grof3e Herausforderungen. Aufgrund
des stetig wachsenden Online-Handels sind v.a. die Paketsendungen
in den letzten Jahren stark angestiegen. Somit besteht Handlungsbe-
darf v.a. bei der Einrichtung von Mikro-Depots zum Umladen von

Waren sowie bei der Auslieferung von Waren mit Lastenradern. Auch
die Ausweisung von Anlieferungsflachen (Liefer-, Ladezonen) stellt
angesichts des steigenden Lieferaufkommens einen wichtigen Hand-
lungsbedarf dar.

In Luneburg haben sich in den letzten Jahren erste Ansatze etabliert,
die allerdings noch ganz am Anfang stehen. Zum einen gab es bereits
zwei Durchlaufe von der Aktion ,Das Rad bringt's”, bei der mit einem
kostenlosen Lastenrad-Service gezeigt wird, wie schnell und unkom-
pliziert Ware des Luneburger Innenstadthandels Abgas-frei transpor-
tiert werden kann. Die |dee, einen kostenlosen Lieferdienst per Fahr-
rad auszuprobieren, stammt aus der Luneburger Bevolkerung mit
dem Ziel, die Innenstadt lebens- und liebenswert zu erhalten und
dabei die Umwelt zu schonen. Auch die Installation von drei Pakadoo-
Points in der Stadt sollen durch . B
die zentrale Zustellung von Paket- EE AN

lieferungen das stadtische Ver-

kehrsaufkommen durch Zustell-

diensteverringern. Die geplante

Einrichtung eines Micro-Depots

an den Sulzwiesen ist aufgrund

fehlender Logistikpartner hin-

gegen bislang gescheitert.

tadt motorisierter Verkehr zuge-
lassen ist, dann mit einer Hochst-
geschwindigkeit von maximal 20
km/h. Viele Bereiche der Innens-
tadt sind jedoch komplett oder zeit-
weise fur den privaten Autover-
kehr gesperrt.
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NUMP Luneburg

OPNV in der Hansestadt und dem Landkreis Liineburc

Parallel zum NUMP wird ein Mobilitdtsgutachten (MobG) fiir den Offent- Erfassen der Inhalte aus bereits bestehenden Gut-
lichen Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis LUneburg erarbeitet. Grundlagenanalyse achten und untersuchen der vorliegenden Daten des
Ziel des Mobilititsgutachtens ist es, aufbauend auf das bereits beste- Landkreises

hende Integrierte Mobilitatskonzept und den gultigen Nahverkehrsplan
konkrete Handlungsschritte, Entscheidungsmatrizen sowie konkrete Vor-
planungen zu erarbeiten. Im Vordergrund steht dabei die Stadt-Umland-
Beziehung und die Mobilitat im landlichen Raum.

Modellierung des bestehenden OPNVs und Darstel-
Zustandsanalyse ung bestehender Defizite mit Ausblick auf aktuelle
Mobilitatstrends in der Region
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Anforderungen Ableiten der lokalen Anforderungen an die Mobilitat

Erarbeitung von drei Szenarien inkl. Handlungsemp-
Szenarien fehlungen mit Fokus auf den Themen Digitalisierung,
On-Demand und Schuler:innenbeforderung
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Ny Landkreis Entwicklung einer Entscheidungsmatrix zur Bewer-

Entscheidungsmatrix , . _ . . .
tung der Szenarien und Festlegen eines Zielszenarios

Entwicklung und Priorisierung von Handlungsmals-
Umsetzungsstrategie nahmen und Ausarbeitung zweier Maldnahmenpro-
gramme

MobG-Facts:

o findet zeitgleich mit dem NUMP der Stadt Line-
burg statt
» Auftraggeber ist der Landkreis Luneburg
o orientiert sich an den Ergebnissen des Integrier- |
ten Mob///tatskon;eptes und des .Nahverke.hrs.- Puegy ol rfﬂG
planes und soll die Umsetzung dieser ermogli- 4 _ L B |
chen und vorantreiben :

" o#

Projektbegleitende Prozessevaluation und regelmalsi-
Evaluation ge Prufung der Umsetzung des Mobilitatsgutachtens
hinsichtlich der Zielerreichung
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NUMP Luneburg

OPNV in der Hansestadt Liineburc

Aktuelle Schwachstellen

Uberlastung des Altstadtrings/der
Innenstadt (Am Sande)

N K
AN
— Anschlusssicherung zwischen
Bus- und Bahnverkehr fokussiert
— sich primar auf den Metronom
@ Mangelhafte Ausstattung von Hal-

testellen, vor allem bezuglich der
Barrierefreiheit

(\59 Piinktlichkeit

@ ANSCHLUSSSICHERHEIT

@ PUNKTLICHKEIT
>{ ENTLASTUNG

@ STADT-UMLAND-BEZIEHUNG
>

Aktuelle Starken

Werktags (Mo. bis Fr.) mindestens ),

Halbstundentakt im Stadtverkehr

Guter Anschluss nach Hamburg \(l

G5 _'L'l‘ni'exur_ 5

ey Sehr gute raumliche Erschlie3ung
LR innerhalb der Stadt

_/ \Wendisch Evern, .

5

Intermodale Schnittstellen
ermoglichen einen komfortablen Qf§
Umstieg (P+R, B+R)

Tariflich in HVV integriert .9

Qﬁ NACHHALTIGKEIT )
INNOVATION % INTERMODALITAT

Ziele fiir den OPNV ) LARMREDUZIERUNG

©
. BARRIEREFREIHEIT

SCHADSTOFFREDUZIERUNG A
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NUMP Luneburg

Radverkehr

Umsetzung der Radverkehrsstrategie Abstellmoglichkeiten Unzureichende Infrastruktur Eingeschrankte
Die in 2018 beschlossene Radverkehrsstrategie befindet Neben der Infrastruktur fUr das Fahren sind auch die Abstellmaoglichkeiten far Die bestehende Infrastruktur fur Radfahrende in Lineburg DUl'ChléSSingit
sich derzeit in der Umsetzung. So wurde z. B. die Fahrrad- eine fahrradfreundliches Verkehrsnetz wichtig. Dies gilt insbesondere an den weist Defizite auf. Radverkehrsanlagen sind zu schmal, die

straRe WallstraRe eingerichtet sowie Radwege z. B. an der Uelzener VerknUpfungspunkten zum offentlichen Verkehr sowie an wichtigen Zielorten. Am Lune- Oberflachenqualitat ist schlecht oder die Sicherheitsabstande zum des Radverkehrs-

StralRe gebaut. Die Radverkehrsstrategie ist ein Fahrplan fir den Auf- burger Bahnhof existieren bereits Sammelabstellanlagen. Die frei zuganglichen Abstell- fahrenden oder parkenden Autoverkehr fehlen. Problematisch in die- netzes

bau eines zusammenhangenden Netzes fir Radfahrende. Dabei moglichkeiten sind teilweise jedoch unterdimensioniert und in einem schlechten Zustand. sem Zusammenhang ist auch die Gefahr von Unfallen durch offnende

wurde durch verschiedene Kategarien bereits eine Priorisierung der In den Zentren und an wichtigen Zielen existieren bereits Anlehnbugel, diese Abstellmog- Autotiren (“Dooring-Unfalle”). Zusatzlich zur Gefahrdung der Ver-

Abschnitte vorgenommen und Anspriiche an die Gestaltung von Rad- lichkeiten mussen in der Flache noch weiter ausgebaut und an neue Fahrradtypen wie kehrssicherheit kdnnen diese Aspekte eine negative Auswirkung auf

verkehrsanlagen definiert. hochpreisige E-Bikes und Lastenrader angepasst werden. den Fahrkomfort und die Fahrgeschwindigkeiten des Radverkehrs
_ T R R haben.

Stellenweise existieren in
LUneburg Hindernisse, die die
Durchlassigkeit des Radverkehrs-
netzes einschranken. So sind ver-
einzelt Einbahnstralen fur Rad-
fahrende nicht in Gegenrichtung
freigegeben. Zudem sind inner-
stadtische Strecken durch unge-
schliffenes Kopfsteinpflaster nur
schlecht befahrbar oder Umlauf-
sperren stellen ein Hindernis dar,
vor allem fUr grolder dimensio-
nierte Lastenrader.
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Radweg Schiel3grabenstral3e Schutzstrﬁgéifen Oedemer Weg

Radverkehr in Lineburg

Zielnetz Radverkehrsstrategie 2025:
- Hauptroute

StadtRAD
Mit StadtRAD besitzt Eﬁ)

""" :qnit::ﬁ;%:g:?ng Lineburg seit 2013 ein
o StraBenunabhéngige stadtweites Bikesharing-Angebot.
..... Hauptroute Innenstadt . | I ? Mit der Erweiterung um Lastenra-
...... Nabzeraiinzuna Innenstadt Verbindungen der und der Planung von weiteren
------ Ead:ctr;um B Auf Verbindungen zwischen den Stadtteilen konnen Stationen, auch Uber die Stadt- . ,_ _
mpreniung ranrraascralse i 3 i : ' '
—Radschiijinroutf Radfahrende attraktive Wege unabhangig des Auto- grenze hinaus, wird das Angebot StadtRAD Kaltenmoor

verkehrs nutzen. Diese Strecken spielen sowohl fur

y den Alltags- als auch fur den Freizeitradverkehr eine
wichtige Rolle. Sie verdichten das Netz fur den Rad-
verkehr und bieten einen exklusiven Vorteil fur das
Verkehrsmittel Fahrrad. Hinsichtlich der Oberflachen-
qualitat, Breite und Beleuchtung sind die Verbindun-
gen unterschiedlich ausgestattet.

laufend weiter optimiert. ' | iy S

=== Radschnellweg Metropolregion Hamburg
@ StadtRAD Station

Einbahnstralle Auf dem Meere

Radverkehrsunfalle in Lineburg

Unfalle mit Radfahrenden 2022

@ Unfall mit Leichtverletzten

Uber die letzten Jahre nahm die Anzahl ® Unfall mit Schwerverletzten
der Unfille in Lineburg, an denen Rad- gt
fahrenden beteiligt waren, stetig zu.

Wahrend es im Jahr 2018 207 Unfalle mit

Radahrenden gab, waren es im Jahr 2022

277 Unfalle. Rund ein Viertel davon mit

Pedelecs.

Bei einer Anzahl von insgesamt 480 Unfallen

im Jahr 2022 bedeutet das, dass in uber die

Halfte aller Unfalle Radfahrende involviert

waren.

Bei den Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung

verletzten sich im Jahr 2022 273 Personen

leicht und 31 Personen schwer. Totlich verun-

gluckt ist dabei keine Person.

{

Weg zwisch@;lm Elfenbruch
und*Hasenburger Weg'
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Hansestadt Liineburg

Gesprachsrunde mit

= Sabine Borchers (ADFC Lineburg)

» Tobias Siewert (Industrie- und Handelskammer Liineburg-Wolfsburg)
= Stefan Borchers (Fachdienst Mobilitat — Landkreis)

= Bastian Hagmaier (Bereich Mobilitat — Hansestadt Lineburg)

= Karsten Schulz (Moderation)



Hansestadt Liineburg

Zusammenfassung und
Ausblick

Markus Mofldmann
Erster Stadtrat Verkehrsdezernent
Hansestadt LUneburg
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