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Sehr geehrte Damen und Herren,

die Hansestadt Lineburg nimmt zu den im Rahmen des Beteiligungsverfahrens zur 2. Planan-
derung zur Planfeststellung des Neubaus der Bundesautobahn 39 Lineburg - Wolfsburg, 1. BA
vorgelegten Unterlagen als Tragerin &ffentlicher Belange wie folgt Stellung:

|. Tunnelbauwerk, Variantenbetrachtung
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Die Hansestadt begrifst grundsatzlich die Bereitschaft der Vorhabentra-
gerin und des Bundes, ein Tunnelbauwerk zu errichten, und sieht durch-
aus die darin liegende Méglichkeit der Verbesserung des Larmschutzes in
diesem innerstadtischen Streckenabschnitt.

Nichts desto trotz hilt sie an ihrer Position fest, dass eine Verldngerung
des Tunnelbauwerks nach Norden bis auf Hhe des Endes der Wohnbe-
bauung und eine Verldngerung nach Stiden geboten ist. Die Anwohner der
innerstidtischen Autobahnstrecke haben grundsatzlich Anspruch auf das
Optimum an aktivem Larmschutz, den sog. Vollschutz.

Die Vorhabentragerin hat in einer schalltechnischen Untersuchung aus
Oktober 2021 weitere Varianten zur Erzielung einer immissionstechni-
schen Optimierung betrachtet. In der Sitzung des stddtischen Begleitaus-
schusses am 01.04.2022 wurden diese Umsetzungsoptionen durch die Au-
tobahn GmbH vorgestellt (vgl. Tabelle auf Seite 22 der Prasentation). Die
in dem Zusammenhang gegen die Vollschutzvarianten 1, 10 und 11, wel-
che die Hansestadt fUr klar vorzugswirdig halt, ins Feld gefihrten Kosten-
erwédgungen vermdgen sich gegeniber dem Gebot, die Anwohner opti-
mal vor Gerduschimmissionen zu schiitzen, nicht durchzusetzen. Dies gilt
nach Auffassung der Hansestadt auch fur die Variante 11 (Tunnelverlan-
gerung nach Stden) mit Kosten von rund 44 Mio. EUR.

Weitere Uberlegungen zur Verléngerung des Tunnelbauwerks nach Nor-
den wurden ausweislich der ausgelegten Unterlagen nicht angestellt.
Dem Schutz- und Vorsorgegebot wird auf diese Weise nicht hinreichend
Rechnung getragen. Im Mindesten sollten die an das Nordportal anschlie-
Renden Schallschutzwinde zur Fahrbahnmitte hin beidseitig einkragend
ausgefihrt werden, um die larmmindernde Wirkung zu erhéhen.

Il. Umleitungskonzept

Besonders wichtig ist fur die Hansestadt ein belastbares, die verkehrlichen
Belange wie auch die Belange der an den Umleitungsstrecken liegenden
Anwohner und Einrichtungen im Stadtgebiet wie auch im Verflechtungs-
raum zum Landkreis Lineburg weitestgehend gewahrleistendes Umlei-
tungskonzept.
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Am g. Dezember 2021 fand dazu ein Austausch statt zwischen NLStBY,
Autobahn GmbH, Landkreis Lineburg, Polizei und der Hansestadt Line-
burg statt. In diesem Termin wurden u.a. die Umleitungsstrecken in der
Hansestadt Lineburg beim Havariefall auf der A 39 besprochen. Der Ter-
min endete mit der Absprache, dass von Seiten der Autobahn GmbH neuve
Unterlagen zusammengestellt werden und es einen weiteren Austausch-
termin im Marz 2022 geben soll. Zu einem solchen Termin wurde bislang
nicht eingeladen. Somit konnten Fragen, Ungereimtheiten, Neuerungen
etc. nicht geklart und besprochen werden. Die vorgelegten Unterlagen

basieren weiterhin auf den Planen aus 2012.
Auf folgende Aspekte weist die Hansestadt besonders hin:

a) In dem vorgelegten Konzept bleibt der Havariefall direkt an einer An-
schlussstelle im Juni 2019 unbericksichtigt, jedenfalls findet er keine Er-
wahnung. Am 19. Juni 2019 um 2.50 Uhr fuhr ein Kihllaster-Gespann in-
nerhalb einer Baustelle auf der Ostumgehung gegen eine Betonleit-
schwelle und explodierte. Die Ostumgehung musste wahrend der Losch-
und Bergungsarbeiten iber mehrere Stunden komplett gesperrt werden.
In einem solchen Fall muss die Umleitung Gber zwei Anschlussstellen oder
weitrdumig erfolgen. Umleitungen fUr solche Szenarien mussen Eingang
in das Umleitungskonzept finden.

b) Keine Beriicksichtigung findet in dem Konzept der Neubau der Bahn-
briicken iber die Bleckeder LandstrafRe. Wahrend der Bauzeit fir dieses
Vorhaben (ca. 2025 bis 2027) wird eine Umleitung Gber die Bleckeder
Landstrale nicht méglich sein. Dies muss bei den weiteren Uberlegungen
beriicksichtigt werden.

¢) Die Umleitungsstrecken U 1 sind nicht an die értlich verfigbaren Brei-
ten der Fahrbahnen und der schon jetzt vorhandenen Belastungen ange-
passt. Der Meisterweg weist in den Kurvenbereichen nur geringe Radien
fir Begegnungsverkehr auf. Die Stadtkoppel ist mit einer Fahrbreite von
5,30 m nur fiir Begegnungsverkehr Pkw/Pkw ausreichend.
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d) Umleitungsstrecken fihren an Grundschulen und Schulwegen junger
Schilerinnen und Schiler vorbei, was besonders sensibler Betrachtung
bedarf.

So fihren die Umleitungsstrecken U 1 und SV an den Grundschulen Igel-
schule und Rudolf-Steiner-Schule vorbei, die an der Dahlenburger Land-
stralRe bzw. der Walter-Bdtcher-Stra3e liegen. Da beide Schulen dicht an
diesen Strafte liegen und der Schulweg an der Dahlenburger Landstraf3e
entlangfuhrt, sieht die Hansestadt hier einen gréReren Gefahrenpunkt.
Vor diesen Schulen steht eine Ampel, die schon im reguldren Betrieb re-
gelmaRig fir Diskussionen sorgt, aber zu Schulbeginn und zu den Abhol-
zeiten sicherlich fir die Umleitungsstrecken regelmé&fig zu Staus und Ar-
ger bei den Autofahrern fihren wird. Das muss in jedem Fall bedacht wer-
den.

Die Umleitungsstrecken U 2 und U 3 fiihren mit der Erbstorfer Landstraf3e
und die Umleitung U 4 mit der Bockelmannstrafie an der Grundschule
Line vorbei. Der Schulweg von und nach z.B. Moorfeld fihrt an der
Erbstorfer Landstrafe und zur Liner Rennbahn an der Bockelmannstral3e
entlang. Auch dies muss bericksichtigt werden.

e) Der Stadtring Am Schifferwall/SchiefbgrabenstralRe ist betroffen, wo
sich bereits heute in den Spitzenstunden der Verkehr staut.

f) Neu ist bei der Umleitungsvariante U 1a die Filhrung in Fahrtrichtung
Hamburg tber Dahlenburger Landstralie — Pulverweg — Bleckeder Land-
strafRe. Hierzu gibt die Hansestadt den Hinweis, dass es sich bei der Ein-
mindung Dahlenburger LandstraBe/Pulverweg um einen Unfallschwer-
punkt handelt, den man seit Jahren zu entschérfen versucht. Der Bereich
Dahlenburger LandstraRe &stlich von ,Am Schitzenplatz® bis westlich
,Pulverweg" soll umgebaut werden; der Beginn der Arbeiten ist fir Ende
2022/Anfang 2023 geplant. Aufgrund des Unfallschwerpunktes bestehen
Planungen im Stadium der Vorplanung, den Pulverwegim Einmindungs-
bereich zur Dahlenburger Landstraf3e als Einbahnstrafse in Nord-/Std-
Richtung einzurichten. Dies wirde bedeuten, dass die geplante Umlei-
tungsfiihrung U 1a in Fahrtrichtung Hamburg nicht wie angedacht umge-
setzt werden kann.
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g) Die regionalen und Gberregionalen Verkehrslenkungsmafnahmen soll-
ten vor Baubeginn des 1. BA der A 3gim StraRlennetz ,bereitgestellt" wer-
den, damit dann wéhrend der Bauzeit des 1. BA jederzeit auf diese ,zuge-
griffen® werden kann. Dadurch kénnen wesentliche Entlastungen der Ver-
kehrsstirke erreicht werden, die nicht mehr allein innerstadtisch abgelei-
tet werden musste.

h) Das innerstadtische Umleitungskonzept ist mit Visualisierungen darzu-
stellen, um notwendige ,Stérfall*-Signalisierungen zu ermitteln und um
diese dann zum Baubeginn des 1. BA der A 39 in den betroffenen Lichtsig-
nalanlagen als zusétzliche Signalprogramme hinterlegt zu haben.

Vor diesem Hintergrund fordert die Hansestadt, das Umleitungskonzept
7u Uberarbeiten und unter Beachtung der o.a. Aspekte an die ortlichen
Gegebenheiten anzupassen. Es ist weiterer Austausch zwischen den Be-
teiligten notwendig, um offene Fragen kléren zu kdnnen. Auch die zuge-
sagten aktuellen Plane sollten nun zeitnah vorgelegt werden.

lll. La&rmschutz, Erschitterungen
1. Immissionsschutztechnische Untersuchung, Unterlage 17.1

a) Die Vorhabentrégerin erklart im Erlauterungsbericht zur Immissions-
technischen Untersuchung (Unterlage 17.1.1) auf Seite 7-D2, dass als
malkgebendes Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Beurteilungspe-
gel und zur Dimensionierung der Larmschutzmafinahmen weiterhin die
RLS-go zu verwenden sei. Sie beruft sich dazu auf die Ubergangsvorschrift
des § 6 der 16. BImSchV in der am 1. Mdrz 2021 in Kraft getretenen Fas-
sung. Danach berechnet sich der Beurteilungspegel fir denjeweiligen Ab-
schnitt eines StralRenbauvorhabens nach den Vorschriften der bis zum
Ablauf des 28. Februar 2021 geltenden Verordnungsfassung, wenn vor
dem Ablauf des 1. Mérz 2021 der Antrag auf Durchfihrung des Planfest-
stellungs- oder Plangenehmigungsverfahrens gestellt worden ist.
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Gleichzeitig jedoch ergénzt die Vorhabentragerin die immissionsschutz-
technischen Untersuchungen um eine aktualisierte Berechnung unter Be-
ricksichtigung der Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en (RLS-19)
(vgl. Unterlage 17.1.2a, Berechnung Beurteilungspegel nach RLS-19
(nachrichtlich)). Dieser Unterlage ldsst sich nun entnehmen, dass unter
Beriicksichtigung der auf neue Vorhaben anzuwendenden Berechnungs-
vorschrift fir Verkehrslarm an StraRen RLS-19 bei mindestens 250 weite-
ren Gebiuden zum Teil an mehreren Fassaden und Uber alle Stockwerke

hinweg GrenzwertUberschreitungen vorliegen.

Aus Sicht der Hansestadt Lineburg ist es nicht vertretbar, im Jahr 2022
den Larmschutz gegeniber einer mitten durch das Stadtgebiet verlaufen-
den Autobahn nach einer mittlerweile Gberholten Berechnungsvorschrift
fur Larmschutz an StraRen zu dimensionieren, nur weil der Planfeststel-
lungsantrag vor dem 1. Mérz 2021 gestellt wurde. Dies gilt erst recht fir
Planungen, fiir welche die Planfeststellung vor mehr als 10 Jahren begon-
nenwurde. Solchen sich dermaRen in die Lénge ziehenden Planungen, fir
die auch heute nicht annidhernd absehbar ist, ob und bis wann sie realisiert
sein werden, kann und muss zugemutet werden, dass sie sich an Schutz-
und Vorsorgestandards messen lassen missen, wie sie in der RLS-19 fir

den Bau neuer Autobahnen niedergelegt sind.

b) Zwischen den Immissionsschutz-Unterlagen aus der Online- Konsulta-
tion (datiert: Nov. 2019) und aus der 2. Plandnderung (datiert: Marz 2021)
gibt es Unterschiede, die sich dem Betrachter nicht erschlief3en.

Die Tabelle 3 der Unterlage 17.1.1 zeigt die Hohe der Grenzwertiber-
schreitungen ohne aktive Lérmschutzmalinahmen fir grob beschriebene
Gebiete entlang der zukinftigen A 39 auf. Es ergeben sich folgende Un-
terschiede zwischen den Versionen

Nr. | Bezeich- Erschei- Anzahl der Ge- | Max. Grenzwer-
nung nungsjahr baude mit | tiberschreitung
GrenzwertUber- | in dB(A)
schreitung
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Landwehr 2019 Ca. 20 Wohnge- | 6,4 tags
baude 8,4 nachts
2021 4 Wohngebdude | 6,0 tags;
8,0 nachts
Il | Mischgebiet | 2019 Ca. 6 Wohnge- | 10,0tags
bei der Pfer- bdude 15,2 nachts
dehitte 2021 Ca. 6 Wohnge- | 6,4 tags;
baude 11,5 nachts
Il | Wohngebiet | 2019 Ca.259 Gebaude | 10,7tags
Moorfeld 13,6 nachts
West 2021 Ca. 260 Gebaude | 12,2tags
17,9 nachts
IV | Wohngebiet | 2019 238 Gebaude 4,5tags
Moorfeld 10,1 nachts
Ost 2020 240 Gebdude 13,8 tags
19,7 hachts

Diese Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit

Bei der unter Ziffer | zusammengefassten Situation liegt der Unterschied
in der Anzahl der betroffenen Gebdude mit Grenzwertiberschreitungen,
die somit einen Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach hat-
ten.

Bei Ziffer Il liegen die Grenzwertiberschreitungen fir das Jahr 2021 tags
3,6 bzw. nachts 3,7 dB(A) unter denen aus dem Jahr 2019.

Bei Ziffer Il liegen die GrenzwertUberschreitungen fir das Jahr 2021 tags
1,5 bzw. nachts 4,3 dB(A) Gber denen aus dem Jahr 201g.

Bei Ziffer IV liegen die GrenzwertUberschreitungen fir das Jahr 2021 tags
9,3 bzw. nachts 9,6 dB(A) Gber denen aus dem Jahr 2019

Es ist nicht ersichtlich, dass und wie sich diese Unterschiede erklaren las-

sen, denn die Emissionswerte der jeweiligen Strafenabschnitte haben
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sich nur marginal geéndert, die aktiven Schallschutzmaltnahmen haben
keinerlei Anderungen erfahren und die verbleibenden passiven Anspriiche
haben sich ebenfalls nicht in dem Rahmen verandert, der zu erwarten
ware.

Es ist daher nicht ausgeschlossen, dass die Betrachtungen an Fehlern lei-
den, die sich durch das gesamte Gutachten ziehen und so fir die betroffe-
nen Anwohner zu erheblichen Nachteilen fihren.

2. Verkehrsuntersuchung, Unterlage 21.1.

Die Verkehrsuntersuchung beruht auf einem Analysemodell, das basie-
rend auf den Ergebnissen der StraBenverkehrszéhlungen (SVZ) 2015 auf
das Jahr 2015 fortgeschrieben wurde, dabei wurde als Prognosehorizont
das Jahr 2030 gewéhlt. Basis fur die Prognose ist die Verflechtungsprog-
nose des BMVI (2010/2030) aus dem Jahr 2014. Die Verkehrszahlen basie-
ren demnach auf einer Verkehrszdhlung im Jahr 2015; das Prognosejahr
ist das Jahr 2030.

Der Prognosehorizont in einem Planfeststellungsverfahren sollte auf min-
destens 15 Jahren ausgelegt sein und 10 Jahre nicht unterschreiten. FUr
das Jahr der Analyse (2015) trifft dies zu. Fir die Realitat nicht. Wir schrei-
ben das Jahr 2022, das bedeutet, dass die Analyse bereits sieben Jahre alt
und das Prognosejahr lediglich acht Jahre entfernt ist.

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung werden die Verkehrsmengen auf
Bundesfern- und LandesstrafRen in Niedersachsen alle finf Jahre erfasst.
Sie gehen in die bundesweiten Erhebungen durch die Bundesanstalt fur
StraRenwesen (BASt) ein. Die Zahlergebnisse sind wesentliche Grundlage
der StraRenplanungen. 2020 sollte turnusgemaf gezahlt werden. Auf-
grund der Covid-19-Pandemie wurde die SVZ jedoch auf das Jahr 2021
verschoben. Die Zghlungen haben zwischen Aprilund Oktober 2021 statt-
gefunden. Die Ergebnisse werden im Herbst 2022 zur Verfiigung stehen.

In Anbetracht der Tatsache, dass mit dem Baubeginn der A 39, 1. BA, fri-
hestens im Jahr 2024 gerechnet wird, erwartet die Hansestadt Lineburg
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eine Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung unter BerUcksichtigung
der SVZ 2021 mit einer Analyse Stand 2021 und dem Prognosejahr 2035.

Da die Verkehrsuntersuchung u.a. Grundlage fUr die Immissionsschutzbe-
rechnungen, fir die Dimensionierung des Larmschutzes und fir das Luft-
schadstoffgutachten ist, missen dann auch diese Gutachten noch einmal
aktualisiert werden.

3. Bauldrmgutachten, Unterlage 21.2.1

Im 1. Plananderungsverfahren zum Neubau der A3g (2017) wurde seitens
der Vorhabentrigerin erstmals ein Bauldrmgutachten (Unterlage 21.2)
beigefiigt. Das Bauldrmgutachten leidet in mehrfacher Hinsicht an Man-
geln. Auf die bereits in den vorangegangenen Einwendungen und TOB-
Stellungnahmen der Hansestadt LUneburg dargelegten Mangel wurde
seitens der Vorhabentragerin nicht substanziell reagiert, eine Uberarbei-
tung des Baularmgutachtens erfolgte nicht.

Im Bauldrmgutachten wird der bereits jetzt vorhandene Verkehrsldrm zur
Bestimmung der Vorbelastung eines Gebietes herangezogen. Je starker
ein Gebiet, z. B. ein Misch- oder Wohngebiet, bereits vor den Bauarbeiten
der A39 mit Verkehrslarm beaufschlagt wird, desto hoher darf auch der
Larm durch die StraRenbautatigkeiten (Zumutbarkeitsschwelle) sein.

FUr das Hanseviertel (im Baularmgutachten als ,Neu Hagen" bezeichnet)
ist die Ostumgehung die mafRgebende Larmquelle. Jedoch wurde bei den
Berechnungen der vorhandenen Verkehrslarmvorbelastung aufSer Acht
gelassen, dass sich eine 4 m hohe Larmschutzwand westlich der Ostum-
gehung zwischen der Eisenbahniberfilhrung und der Ausfahrt zur Ble-
ckeder LandstraRRe befindet. Diese Wand wirkt larmmindernd, so dass die
Vorbelastung deutlich geringer ist als im Baularmgutachten angenom-
men. Daraus ergibt sich eine deutlich geringere Zumutbarkeitsschwelle.
Insbesondere in diesem Punkt ist das Gutachten nachzubessern.

Die schalltechnische Stellungnahme des Ingenieurbiros Larmkontor (Un-

terlage 21.2.1) vom 24.02.2021 geht nicht auf die von der Stadt geltend
gemachten Méngel ein. Sie beriicksichtigt lediglich die Veranderung der
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Verkehrsmengen in Bezug auf die Verschiebung des Bauzeitbeginns von
2020 auf 2024 und schlussfolgert, dass die Verkehrsmengen sich nur mar-
ginal d4nderten und somit das Bauldrmgutachten aus 2017 weiterhin Be-
stand habe. Die Hansestadt widerspricht dieser Aussage und fordert auch
insoweit eine vollstandige Uberarbeitung der Stellungnahme.

4. Larmschutzwall nérdlich Line-Moorfeld

Die Hansestadt Lineburg halt an ihrer Auffassung fest, dass heute vor-
handene Larmschutzanlagen auch weiterhin zum Zwecke des Larm- und
Sichtschutzes genutzt und nicht beseitigt werden sollten. Insbesondere
ist hier der Schutzwall nérdlich Line-Moorfeld zu nennen. Neben dem
Larmschutzeffekt dieses Walles ist zu bedenken, dass die Beseitigung der
Wallanlage freie Sicht auf die Autobahn erméglichen und auch die Flora
und Fauna beeintriachtigen wiirde. Wenn und soweit Teile der Wallfldchen
nicht mehr zur Verfigung stehen sollten, konnten Kombinationen aus
Wall und Gabionen oder aus Wall und Panelwéanden als alternative Larm-
und Sichtschutzméglichkeiten gewahlt werden.

5. Erschitterungen

Eine fachgutachterliche Stellungnahme zum Thema Erschitterungen
fehlt weiterhin. Die Vorhabentragerin beruft sich darauf, dass durch die
Malnahmen zur Lirmreduzierung wihrend der Bauzeit bereits grofiten-
teils die Auswirkungen durch Erschitterungen auf die umliegende Bebau-
ung vermieden wiirden. Das ist so nicht richtig. Gerausche werden Uber-
wiegend Gber die Luft Ubertragen, dort wirken die MafRnahmen zur Larm-
reduzierung. Erst der Sekundérschall eines Gerdusches sowie direkt ein-
wirkende Erschiitterungen werden Uber den Boden weitergeleitet.

Die von der Vorhabentrigerin aufgefihrte Positivliste von zu verwenden-
den Arbeitsgeriten und Arbeitsverfahren reicht nicht aus, um hier der
Vorsorgepflicht zu geniigen, zumal im gleichen Atemzug eine Aufhe-
bungs-/Ausnahme-Klausel zur Verpflichtung ausgesprochen wird.

Auch die Aussage, ,an Engstellen mit angrenzender Bebauung werden
Monitor-Konzepte vorgesehen", geniigt aus Sicht der Hansestadt nicht.
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Es muss bereits vor der Planfeststellung geklart werden, in welchen Ge-
bieten Erschitterungen zu befiirchten sind, die zu Gefahren, erheblichen
Nachteilen oder erheblichen Beldstigungen fir die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft fihren.

Unbericksichtigt lasst die Vorhabebentragerin auch die Beurteilung von
Erschitterungen, die durch Baufahrzeuge verursacht werden.

Eine Beweissicherung zum Substanzerhalt von Gebduden reicht keines-
falls aus. Es sind in jedem Fall Messungen gemaf3 DIN 4150 Erschitterun-
gen im Bauwesen durchzufhren. Auch insoweit ist nachzubessern.

IV. Verkehrliche Erschlielung, Mobilitat

1. Anbindung Gewerbegebiet Bilmer Berg |l

Im Hinblick auf die stadtebaulichen Planungen der Hansestadt sGdlich der
AS B 216 ist zu beriicksichtigen, dass das geplante Gewerbegebiet Bilmer
Berg Il nicht Gber das bestehende Gewerbegebiet Bilmer Berg | erschlos-
sen werden kann. Auch eine Anbindung an die im Norden des Plangebiets
Bilmer Berg Il gelegene L 221 wird nicht méglich sein, weil sie zu dicht an
die Kreuzung B 216/L 221 heranrlcken wirde.

Auf diese Thematik war bereits in den Einwendungen der Hansestadt LU-
neburg vom 27. Juni 2012 unter Bezugnahme auf die Anlage 4 .Verkehrs-
technische Untersuchung zur Erschliefung der Gewerbegebiete ,Bilmer
Berg" in der Hansestadt Lineburg" aus Mai 2011 explizit hingewiesen
worden — bislang ohne erkennbare Reaktion der Vorhabentrégerin.

Zur Sicherung der Erschlieung des Gewerbegebiets ,Bilmer Berg II* ist
ein Anschluss an die B 216 gemal anliegender Skizze A 1 zwingend er-
forderlich. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum 2. Planungs-
abschnitt misste daher eine Ausweitung des Profils der angedachten Un-
terfohrung vorgesehen werden. Die eigentliche ErschlieBungsstrafse so-
wie deren Anbindung an die AS B 216 einschlieRlich der entsprechenden
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Anderung der Kreuzung wirde dann planfeststellungsersetzend im Rah-
men der stadtebaulichen Planung zum Gewerbegebiet ,Bilmer Berg I

umgesetzt werden kdnnen.

Die Hansestadt bittet nachdricklich darum, diesen Aspekt in den Blick zu
nehmen.

2. Brickenbauwerk BW 1-1

GemaR den Ifd. Nummern 7 und 8 des Regelungsverzeichnisses wird das
vorhandene Uberfihrungsbauwerk der L 216 abgebrochen und das Bri-
ckenbauwerk BW 1-1 neu errichtet. Nicht ausdricklich erwéahnt wird, ob
vor dem Abbruch des Uberfihrungsbauwerks im Zuge der L 216 (Ifd. Nr.7
des Regelungsverzeichnisses) ein Behelfsbauwerk errichtet wird, Gber das
der Verkehr in und aus Richtung Bardowick gefihrt werden kann, bis das
Briickenbauwerk BW 1-1 gebaut worden ist und benutzt werden kann. Auf
Seite 222 der Unterlage 1 ist lediglich recht vage davon die Rede, dass der
Verkehr auf der L 216 mittels Provisorien und teilweiser Spureinschran-
kung aufrechterhalten werden solle. Dieser Punkt darf nicht ungeklart
bleiben, weil es, je nachdem, wie verfahren soll, u.U. zu massiven Proble-

men an anderen Stellen des Verkehrsnetzes kommen kann.

Wirde ohne eine Behelfsbriicke wie z.B. in der Erbstorfer Land-straf3e
(Ifd.-Nr. 157) gearbeitet, wirden die intensiven Verkehrsbeziehungen
aus/in Richtung Bardowick fir die Dauer der Arbeiten komplett unterbro-
chen. Der Schleichverkehr wisrde sich in Richtung der Ortschaft Ochtmis-
sen und der Bernsteinbricke orientieren, die aber fir den allgemeinen
Verkehr nicht freigegeben ist. Die Goseburg wére aus Richtung Osten
nicht erreichbar und Hamburg nur Gber den Umweg auf der Ortsumge-
hung Abfahrt Adendorf (Line-Sid), um dann wieder Richtung Norden
(Line-Nord) zu fahren. Alternativ misste der Verkehr Gber Am Alten Ei-
senwerk — Lise-Meitner-Strafe — Bockelmannstrafse und umgekehrt ge-
fUhrt werden. Zusatzlich wirde ein groRer Teil des Verkehrs aus Bardo-
wick Gber die Elba-Kreuzung — B20g — Bockelmannstrafée und umgekehrt
ebenfalls einen Teil dieser Strecke nutzen.
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In diesem Zusammenhang ist hervorzuheben, dass sich die stadtische
Feuerwache Mitte in der Lise-Meitner-StrafRe befindet und damit Zielort
fUr in Zivil anfahrende Krafte und Quelle fir ausrickende Einsatzkrafte ist.
Im Interesse des abwehrenden Brandschutzes muss die Hansestadt unter
Beachtung der einschldgigen Ausriicke- und Hilfsfristen auf moglichst
freie Verkehrswege in diesem Bereich bedacht sein.

Hier muss die Planung konkretisiert werden, damit Klarheit Gber die Maf3-
nahmen und ihre etwaigen Auswirkungen auf den Bauablauf und auf den
Inhalt des Umleitungskonzepts herrscht.

3. Bricke fir den Radweg nach Adendorf |

Der Radverkehr ist in den letzten Jahren immer wichtiger geworden, er
hat zahlenmaRig in und um Lineburg stark zugenommen. Aus diesem
Grund weist die Hansestadt nochmals darauf hin, dass es notwendig ist,
den Radverkehr zwischen Lineburg und Adendorf wéhrend der Bauphase
durch eine Behelfsbricke im Bereich der heute fir den Radverkehr vor-
handenen Uberfihrung Gber die Ostumgehung zu ermdglichen.

4. Kreisverkehr Bleckeder LandstrafSe

Der Kreisverkehr Bleckeder LandstraRRe (KP4-TK2) ist in der Morgenspitze
nicht leistungsfahig. Es bildet sich regelm&Big ein Rickstau bis auf den
Verzdgerungsstreifen der OU Luneburg (B4/B209). Diesem Problem wird,
soweit ersichtlich, weiterhin nicht nachgegangen.

5. Lichtsignalanlagen (LSA)

Im Hinblick darauf, dass die LSA CVS273 (KP1-TK1), CVS1336 (KP1-TK2)
und CVS267 (KP1-TKaa) zwischenzeitlich auf den Verkehrsleitrechner
(VSR) der Hansestadt Lineburg geschaltet wurden, sollten zur Bestati-
gung der ermittelten Fahrspuren in diesem Bereich Visualisierungen mit
den aktuellen Echtzeitdaten aus dem VSR und den Prognosedaten erfol-
gen, um die in Festzeit (Planung) berechneten Signalisierungen mit den
tatsichlichen verkehrsabhéngigen Signalisierungen und Umlaufzeiten

(ist-soll) zu vergleichen.
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Fir die LSA CVS1338 Liner Rennbahn, CVS1059 AS B2og Ost (KP2-TK1),
CVS1058 AS B20g West (KP2-TK2) und CVS1055 Erbstorfer Landstrafe
auf der Artlenburger Landstrafie/Bockelmannstralde sollten zur Bestati-
gung der ermittelten Fahrspuren in diesem Bereich ebenfalls Visualisie-
rungen erfolgen (verkehrsabhéngige Schaltungen und ldngere Umlaufzei-
ten).

Auf der Erbstorfer LandstrafRe sind die LSA CVS1011 (KP3-TK1), CVSXXX
(KP3-TK2) und die CVS321 Brandheider Weg Uber Leerrohre zu verbinden
und per Kabel an die CVS331 anzubinden.

Auf der B 216 sind zwischen der LSA CVS277 (KP6a), der CVSXXX (KP6b),
der CVSXXX (KP6-TK2) und der CVSXXX (KP6-TK1) Leerrohre zu verlegen
und die zusatzlichen LSA per Kabel an die CVS277 anzubinden, da zwi-
schenzeitlich die LSA CVS217 (KP5-TK2), CVS218 (KP5-TK1) und die
CVS277 (KP6a) auf den VSR der Hansestadt Lineburg aufgeschaltet wur-
den.

Die Darstellung der LSA CVSXXX (KP3-TK2) auf der Erbstorfer Landstraf3e
fehlt.

6. Weitere Hinweise

a) Auf den im Jahr 2004 durch das damalige SBA Lineburg erfolgten Um-
bau der LSA CVS105g (KP2-TK1) mit dem freien Rechtsabbieger in Rich-
tung Norden (Adendorf) wird erneut verwiesen.

b) Im Bereich der AS B 209 werden sich noch teilweise die Reste des alten
Liner-Kreisels im Untergrund der jetzigen OU Lineburg befinden.

¢) Auf die problematischen Baugrundverhaltnisse im Bereich der AS L216
(alte Deponie im Bereich des Anschlusses von der A 39 zum KP1-TK1) und
auf den Vorbelastungsdamm zur Errichtung des derzeitigen Brickenbau-
werkes in den198oer Jahren wird hingewiesen. Das gleiche gilt fir die Ver-
breiterung des Damms im Bereich der AS L 216 in Richtung AS B 209 bis

dstlich der llImenau-Querung (BW 1-2).
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d) Zwischen dem KP6a und dem KP5-TKz1 ist der Verzicht auf die sidliche
Fahrspur Richtung Westen zu prifen, da es am KP6a nur eine Fahrspur in
diese Richtung gibt

e) Die Trassenverschiebung der B 216 zum Schutz der Apfelallee ist grds.
zu begriiRen. Jedoch wurden hier nicht die Mindestmal3e des Knoten-
punktes zur Reduzierung des Flachenverbrauchs angesetzt.

V. Umwelt
1. Artenschutz - Rotmilan

Ein Rotmilan ist mit einem Brutrevier mit nachgewiesenem Horst in einem
verinselt liegenden Waldchen éstlich von Alt Hagen bestatigt. Zwischen
dem Waldchen und der geplanten Trasse der A 39 liegen ca. 350 m. Die
weiterfiihrende Trasse stdlich der Anschlussstelle im Bereich der B 216
wirde demnach zukinftig das Jagdrevier des Rotmilans, welches nach-
weislich sehr groR ist und im Jahresverlauf wechselt, durchschneiden. Zu
prifen ist, ob der Rotmilan auch schon im 1. Planungsabschnitt berick-
sichtigt werden muss und nicht erst im 2. Abschnitt.

2. Gewssser - Raderbach

Im Hinblick auf die Verlangerung des Raderbachs und den neuen Sand-
fang ist Folgendes zu beriicksichtigen:

Der Raderbach als oberirdisches Gewasser steht gemaf? § 40 Abs. 1 WHG
in der Unterhaltungslast der Hansestadt Lineburg. Die bestehende Un-
terhaltungslast wird auch nicht gemaf § 40 Abs. 2 WHG auf einen Dritten
(bertragen. Die Hansestadt Lineburg verlangt eine gerechte Abldsung
for den durch die Verlingerung des Raderbachs um einen neuen 248,3
Meter langen Gewasserabschnitt hervorgerufenen Unterhaltungsmehr-
aufwand. Daruber hinaus hat die Bundesrepublik Deutschland insgesamt
den neu zu errichtenden Sandfang zu unterhalten. Dieser Sandfang wird
ausschlieRlich deswegen errichtet, um den zur A 39 gehérenden Durch-

lass vor UbermaRigem Sandanfall zu bewahren. Der Sandfang ist damit
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notwendiger Teil des Durchlasses, welcher in die Bau- und Unterhaltungs-
last der Bundesrepublik Deutschland fallt.

VI. Brandschutz Tunnelbauwerk

Was das wichtige Thema ,Brandschutz im Bereich des Tunnelbauwerks"
betrifft, schliel3t sich die Hansestadt den Forderungen des Landkreises
Lineburg in dessen Stellungnahme vom 30. Juni 2022 an. Im Einzelnen
geht es um folgende Punkte:

Die geméf Sicherheitskonzept, Punkt 4.5, fir das Tunnelbauwerk zu er-
richtende Brandmeldeanlage sollte auf die Kooperative Leitstelle des
Landkreises Lineburg aufgeschaltet werden. Die Brandmeldeanlage ist in
der Kategorie 1 (Vollschutz) nach DIN 14675, DIN VDE 0833 und EN 54 zu
planen, errichten und unterhalten. Vor Ausfiihrung der Installationsarbei-
ten ist der Brandschutzdienststelle unter brandschutz@landkreis-luene-
burg.de das Brandmelde- und Alarmierungskonzept gemaf? Ziffer 5 DIN
14675 zur Freigabe vorzulegen. Die Feuerwehrlaufkarten sind vor dem
Termin der Aufschaltung zur Freigabe vorzulegen.

Bei der Planung der SchlieRanlage des Objekts ist zu berucksichtigen,
dass im Feuerwehrschlisseldepot maximal drei Schlissel hinterlegt wer-
den kdnnen. Bei Verwendung einer elektronischen Schlieftanlage muss
der Zugang zu den Uberwachten R&umen Uber einen passiven Transpon-
der (ohne Batterie) sichergestellt sein. Die Freigabe zur Bestellung des
vom VdS anerkannten Feuerwehrschlisseldepots und der erforderlichen
SchlieRung ist beim Stadtbrandmeister der Feuerwehr Lineburg, Hr.
Diesterhoft, schriftlich zu beantragen.

Die gesamte Brandmeldeanlage ist vor der Aufschaltung durch einen bau-
ordnungsrechtlich anerkannten Sachverstédndigen Gberpriifen zu lassen.
Der Prifbericht ist der Brandschutzdienststelle des Landkreises Lineburg
vor dem Termin der Aufschaltung vorzulegen.

Die geplanten Fluchttiren in der Mittelwand des Tunnelbauwerks sind ge-

malk RABT 2006 und den vorgelegten Sicherheitskonzepten des Fachpla-
nungsbiros Stredich Beratende Ingenieure GmbH & Co.KG, Bochum, for
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Betrieb (vom 02.04.2015) und Bauphase mit Gegenverkehr (vom
02.04.2015) in der brandschutztechnischen Qualitdt Tgo RS auszufihren.
Sollten in der Betriebsphase des Tunnels diese Tiren nicht mehr als
Fluchttiren zu verwenden sein, so sind sie weiterhin als Angriffswege fir
die Feuerwehr vor- und entsprechend instand zu halten.

Im Bereich der Fluchttiren in den Mittelwénden sind jeweils zwei fest ein-
gebaute Druckrohrsticke DN 75 mit beiderseitigen Kugelabsperrungen,
Festkupplungen ,Storz-B" und Blindkupplungen anfahrsicher einzu-
bauen, um eine Wasserférderung in den Nachbartunnel ohne Offenhal-
tung der Brandschutztiren zu ermdglichen.

Die technische Ausfilhrung der an den Tunnelportalen gelegenen Lésch-
wasserbehilter 72 m3, sowie deren Erreichbarkeit, ist in Abstimmung mit
der Brandschutzdienststelle des Landkreises Lineburg und der Feuer-
wehr Lineburg festzulegen.

Fur die Bauphase kann (in Abstimmung mit der Brandschutzdienststelle
des Landkreises Lineburg und der Feuerwehr Lineburg) eine mobile

Léschwasservorhaltung zugelassen werden.

Das Tunnelbauwerk ist, in Abweichung zu den vorgelegten Sicherheits-
konzepten, mit einer digitalfunkfahigen Objektfunkanlage auszuristen.
Dabei ist Gber die unterbrechungsfreie Funkversorgung der Betriebsfre-
quenzen der BOS im Bereich Lineburg hinaus eine Einsatzfunkversor-
gung mittels einer Objektfunkanlage vom Typ TMOQa zu installieren. Die
Bedienung und Uberwachung aller Funktionen der BOS-Funkanlagen
muss von der Kooperativen Leitstelle des Landkreises Lineburg aus ge-
wihrleistet sein. Die Ausfihrungsplanung ist mit der Brandschutzdienst-
stelle des Landkreises Lineburg und der Feuerwehr Lineburg abzustim-
men.

Flachen fur die Feuerwehr sind gemaR der ,Richtlinie Gber Flachen fOr die
Feuerwehr" herzustellen. Zuldssige Materialien fir die oberste Deck-
schicht von Flichen fir die Feuerwehr sind Plattenbeldge, Rasengitter-
steine, Pflastersteine, Asphalt- und Betondecken. Schotterrasenflachen
sind nicht zugelassen.
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Es muss sichergestellt sein, dass die bauliche Anlage im Gefahrenfall je-
derzeit von den Einsatzkraften erreicht werden kann. Sollte die bauliche
Anlage eingefriedet werden, ist in Absprache mit der Brandschutzdienst-
stelle ein geeignetes SchlUsseldepot vorzusehen, in dem der Schiyssel fir
das Zugangstor/-tir zu hinterlegen ist.

Fir die baulichen Anlagen sind Feuerwehrplane nach DIN 14095 anzufer-
tigen und der Brandschutzdienststelle des Landkreises Lineburg zur Frei-
gabe vorzulegen. Diese sind fUr die Tunnelanlage bereits in der Bauphase
herzustellen und bei grundlegenden Anderungen gemaf den Baufort-
schritten zu revidieren und neu vorzulegen. Fir das Betriebsgebéude
muss der Feuerwehrplan vor Inbetriebnahme vorliegen und freigegeben

sein.

Die geméaR Sicherheitskonzepten einzubauende VideoUbertragungsan-
lage ist dergestalt auszulegen, dass bei Auslosung der Brandmeldeanlage
die Bildibertragung auch in die Kooperative Leitstelle des Landkreises LU-
neburg erfolgt. Die Konzeption der Videoanlage und der Ubertragungsan-
lage hat im Einvernehmen mit der Brandschutzdienststelle des Landkrei-
ses LUneburg zu erfolgen.

Die értlich zustandige Feuerwehr Lineburg ist wahrend der Bauphase bei
Anderung der Zufahrts- oder Angriffswege in die ortlichen Verhdltnisse
einzuweisen. Vor der Erstinbetriebnahme ist die 6rtlich zustédndige Feuer-
wehr Lineburg in die erforderlichen

Malnahmen im Einsatzfall einzuweisen. Die Einweisungen sind in Ab-
sprache mit der Feuerwehr Lineburg durchzufihren und der Brand-
schutzdienststelle schriftlich nachzuweisen. Der zusténdigen Feuerwehr
ist in Abstanden von maximal 5 Jahren Gelegenheit fir eine Ubung an der
baulichen Anlage zu geben.

Die vorstehenden Anforderungen an den Brandschutz insbesondere im
Bereich des Tunnelbauwerks sind im Planfeststellungsbeschluss verbind-

lich vorzugeben.

VIl. Bezugnahme auf bisherige Stellungnahmen
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AbschlieBend verweist die Hansestadt Lineburg auf ihre Stellungnahmen
als Tragerin offentlicher Belange bzw. als Einwenderin im bisherigen Pla-
nungsverfahren. Die AusfUhrungen gelten weiterhin, die Einwendungen
werden uneingeschrénkt aufrechterhalten, soweit sie sich nicht durch
Plananderungen offensichtlich erledigt haben.

Mit freundlichen Grifien

In etung

Moémann



