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Einflihrung
Aufgabenstellung und Vorgehen

Das Fahrrad ist in Lineburg als Alltagsverkehrsmittel angekommen, was nicht
nur auf die in den letzten zehn Jahren in die Radverkehrsférderung erfolgten
Investitionen in Hohe von Uber 5 Mio. €, sondern auch das veranderte Mobili-
tatsverhalten der Bevdlkerung zuriickzufihren ist. Mit dem Erfolg des Fahrra-
des treten aber auch immer mehr die Probleme und Grenzen der bisher vor-
nehmlich auf eine Separierung vom Kfz-Verkehr ausgelegten Radverkehrsinf-
rastruktur zu Tage, die nicht Uberall den aktuellen Anforderungen und dem
Stand der Technik entspricht. Dies betrifft in Lineburg wie auch in anderen
Kommunen, vor allem die Notwendigkeit, den Radverkehr aufgrund mangeln-
der Breiten in den Nebenflachen und daraus resultierenden Konflikten mit
FuRgangern, immer mehr auf die Stral3e verlagern zu mussen.

Dies kommt, insbesondere bei noch vorhandenen, aber nicht mehr benut-
zungspflichtigen Hochbordradwegen, vielen Akteuren, Nutzern und betroffenen
Verkehrsteilnehmern wie ein plétzlicher Kulturwandel vor, der voraussichtlich
seine Zeit braucht, um vollstandig in der Praxis anzukommen. Dieser Prozess
sollte deshalb nach Méglichkeit kontinuierlich begleitet werden, z. B. durch In-
formationen und Aktionen, besonders solchen zum Mitmachen.

Vor dem Hintergrund der genannten, veranderten Rahmenbedingungen,
schreibt die Verwaltung das Radverkehrskonzept Lineburg 2015 von 2007 fort
und beauftragte am 01.10.2015 die Autoren mit der Erstellung der Radver-
kehrsstrategie 2025.

Bei dieser Aufgabenstellung stand die Optimierung des Vorrangnetzes, beste-
hend aus neun Hauptradrouten bis zur Stadtgrenze, der Radverkehrsbedin-
gungen im Stadtring und in der Innenstadt im Vordergrund (Untersuchungsbe-
reiche). Nach der Defiziterfassung und Mangelaufnahme in diesen Bereichen
waren die Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Gewahrleistung der Durchlas-
sigkeit und der Vertraglichkeit mit anderen Verkehrsmitteln und dem Umfeld
durch klar definierte und wahrnehmbare Radverkehrsfiihrungen die Leitlinien
fur die nachfolgende Arbeit.

In diesem Sinne wurden Ldsungen fir erkannte Unfallpunkte, Empfehlungen
im Zielkonflikt Radverkehr vs. Denkmalschutz (Natursteinpflaster) und weitere
Bausteine einer nachhaltigen Radverkehrsférderung wie die Einrichtung von
FahrradstralRen und die Offnung von EinbahnstraRen bearbeitet.
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Verwaltungstermine und gemeinsame Ortsbesichtigungen mit der Stadtverwal-
tung mit dem Fahrrad im Stadtgebiet dienten besonders der Aufnahme von
ortsspezifischen Randbedingungen und vorliegenden Planungskonzepten.

Arbeitsgrundlagen waren u. a. tabellarische Kataster der Radverkehrsanlagen
mit Ergebnissen der StVO-Uberpriifung der Hansestadt im Hinblick auf die Auf-
rechterhaltung oder Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht. Grundlagen
der Bewertungen und aufgezeigten Empfehlungen waren intensive Befahrun-
gen des Vorrangnetzes und der Innenstadt durch die Auftragnehmer.

Die Abstimmung mit dem verwaltungsseitig federfihrend zustandigen Fachbe-
reich 3 Umwelt, Nachhaltigkeit, Verkehr, Sicherheit, Europa und Recht war
immer sehr konstruktiv und vertrauensvoll. Folgende Abstimmungs- und Pra-
sentationstermine unter Beteiligung des beauftragten Bliros sowie zeitweise
des Fachbereichs 7 Stral3en-, Grinplanung, Ingenieurbau und in der Schluss-
phase auch der Interessenverbande ADFC und VCD wurden wahrgenommen:

29.09.2015 (Starttermin mit Verwaltung)
25.02.2016 (Verwaltungstermin)
16.06.2016 (Verwaltungstermin)
19.10.2016 (Verwaltungstermin)
29.06.2017 (Verwaltungstermin)
03.08.2017 (Verwaltungstermin)
18.12.2017 (Verwaltungstermin)
18.01.2018 (Verwaltungstermin)
14.08.2018 (Ausschusstermin).

© ® N o gk wdh =

1.2 Ableitung von Zielen der Radverkehrsstrategie 2025

Mit der Radverkehrsstrategie Lineburg 2025 soll auf dem bisher Erreichten
aufgebaut und Wege aufgezeigt werden, wie der Radverkehr in Lineburg mit
MaRnahmen fiir Infrastruktur, Offentlichkeitsarbeit und Service noch stérker ge-
fordert und im Selbstverstdndnis der Bevdlkerung verankert werden kann
(Radverkehr als System). Die Radverkehrsstrategie 2025 ist ein wichtiges In-
strument zur Sicherstellung der Radverkehrsmobilitat eines an die Grenzen
seiner Leistungsfahigkeit angelangten Strallennetzes in der Stadt. Die Hanse-
stadt LUneburg hat hier die Notwendigkeit einer aktiven, nachhaltigen Radver-
kehrspolitik zur Verbesserung der Lebensqualitat in der Stadt erkannt. Die
nachfolgende Analyse von Erfolgsfaktoren und Planungskonzepten erhebt kei-
nen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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BYPAD 2004

Bereits in 2004 fihrten Politik und Verwaltung mit externer Unterstitzung das
BYPAD-Qualitdtsmanagementverfahren zur Bewertung der Radverkehrspolitik
durch!. Das BYPAD-Verfahren und der Beschluss erbrachten fiir die Hanse-
stadt, die Nutzer/innen und Akteure den immensen Vorteil eines langjahrigen
politischen Konsenses besonders in den haushaltswirksamen Aufgabenstel-
lungen der Radverkehrsforderung (Wegeinfrastruktur, Fahrradparken). Folgen-
de durch den damaligen Auditor abgeleitete Handlungsfelder konnen erneut
Uberprift werden. Bis 2015 waren in Bearbeitung befindlich oder sind fertigge-
stellt:

v' Radverkehrskonzept mit Bedarf und Dringlichkeiten erarbeiten

v" Wege- und Abstellinfrastruktur komplettieren (im Ruckblick ein ,5 Mio. €-
Programm®)

v Uberpriifbare Ziele als Wunsch- oder Warnwerte definieren und evaluieren
v Geleistete Arbeit zur besseren Argumentation dokumentieren.

Folgende abgeleitete BYPAD-Handlungsfelder von 2004 wurden noch nicht
fertig bearbeitet:

1. Fakten und Argumente ,kurz und knackig“ und verfiigbar machen
2. LSA auf Direktheit, Komfort und Wartezeiten tberprifen

3. Fahrrad-Nutzen und -Gewinn im Berufsverkehr thematisieren

Eine Auffrischung, Evaluation und zeitgemafle Weiterentwicklung dieser Er-
gebnisse wird gleichwohl empfohlen, um den Fortschritt wahrzunehmen und
eine Neuausrichtung zu formulieren und beschlieRen. Der Konsens bei der
Radverkehrspolitik wird in der Zukunft mehr denn je bendtigt.

Radverkehrskonzept Liineburg 2015 (von 2007)

Am 10.10.2007 wurde das als Forderung aus dem BYPAD-Verfahren von
Fachleuten in der Verwaltung aufgestellte (erste) Radverkehrskonzept der
Hansestadt Lineburg 2015, im Verkehrsausschuss als Handlungsrahmen zur
nachhaltigen Starkung des Radverkehrs in Lineburg beschlossen?. Kern des
Konzeptes ist die bis heute glltige Formulierung des Netzgerlstes mit
Wunschliniennetz, Alltagsliniennetz und Vorrangnetz (bzw. Hauptroutennetz)
der Hansestadt und daraus entwickelte, jahrlich neu definierte Investitionspro-
gramme.

1 p. Gundel, G. Skorning (PGV): Hansestadt Lineburg. BYPAD-Audit der Radverkehrspolitik. Han-
nover, 2004

2 A. Noak, M. Thoring (Stadt Liineburg): Radverkehrskonzept Liineburg 2015. Ebd. 2007
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Wegen der zahlreichen Zwangspunkte an Verkehrslinien, limenau und im Alt-
stadtbereich verlauft das Lineburger Stadtnetz unvermeidbar sowohl entlang
von Hauptverkehrsstral’en als auch abseits davon oder im Griinen (Beispiele:
Lésegrabenweg, Adendorfer Routen). Eine weitere Herausforderung lag und
liegt darin, die historische Altstadt fahrradfreundlich und umfeldvertraglich zu
durchqueren. In der seit 2017 bereits angelaufenen zweiten Dekade des Rad-
verkehrskonzeptes sollen u. a. Uber die Stadtgrenzen hinaus in Kooperation
mit den Umlandgemeinden hochwertige Velorouten als schnell befahrbare Ar-
beitswege und Pkw-Alternativen entwickelt werden, eine Aufgabe, der sich die
Hansestadt somit interkommunal und in Kooperation mit dem Landkreis stellt.

Die Potenziale durch die glnstige Erreichbarkeit der Lineburger Innenstadt
Lineburg von Umlandgemeinden aus, mit den Hauptzielen Bahnhof, Universi-
tat, Altstadt und weiteren grof3en Arbeitsstatten macht die folgende Grafik Ab-
bildung 1 mittels Entfernungszonen deutlich.

Abbildung 1: Erreichbarkeit der Innenstadt Liineburg [Noak/Thoéring 2007]
Liineburg im ADFC-Fahrradklimatest

Das Interesse in Lineburg am ADFC-Fahrradklimatest hat von 2014 bis 2016
deutlich zugenommen (566 Teilnehmer/innen gegeniber 196 zwei Jahre zu-
vor)3. Die vorliegenden Ergebnisse von 2016 erlauben folgende Trendaussa-
gen fir die ,Benotung“ Lineburgs durch die Befragten im bundesweiten Ver-
gleich in der GroéRengruppe 50 bis 100 Tsd. Einwohner und erlauben einen
kleinen Einblick in die Einstellungen der Lineburger Radnutzer/innen:

3 http://www.adfc.de/fahrradklima-test/adfc-fahrradklima-test-2016
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e Llneburg auf Rang 28 von 98 Teilnehmern der Gruppe entspricht der Ge-
samtnote 3,59 und liegt damit knapp im oberen Drittel des sehr heteroge-
nen bundesweiten kommunalen Teilnehmerfeldes (4 3,82).

e . Deutlich Uberdurchschnittlich wurden von den Lineburgerinnen Fragen
zur Infrastruktur des Radverkehrsnetzes bewertet (2,5), am negativsten
zum Komfort beim Radfahren (4,2)

e Als Starken wurden von befragten Lineburger/innen u.a. das Vorhanden-
sein eines oOffentlichen Leihradsystems (2,1), die Erreichbarkeit der Innen-
stadt (2,1)sowie die Etablierung des Fahrrades als Verkehrsmittel fir Alle
(2,5) benotet.

Als Schwachen wurden in Liineburg eingestuft: die Fahrradmitnahme im OV
(4,6), die Gefahr des Fahrraddiebstahls (4,6) sowie die mangelnde Breite der
Radwege (4,5)

Diese Ergebnisse erscheinen tendenziell plausibel und glaubhaft, jedoch in ih-
rer Scharfe nicht immer nachvollziehbar, z. B. hinsichtlich der ,unterstellten®
Oberflachenmangel der vielfach neugebauten Radwege in der Hansestadt. Kri-
tische Einstellungen gegentber den Medien (4,1) machten auch beim Thema
der kommunalen Radverkehrspolitik keine Ausnahme.

MaBR und Zahl im Radverkehr: Unfallgeschehen, Modal Split, Ver-
kehrsmengen und Mittelaufwendung

Unfallzahlen der Polizei Lineburg, die bereits im Rahmen des BYPAD-
Verfahren erhoben wurden und — mit Unterbrechungen — vorlaufig 2015 enden,
zeigen deutlich eine tendenzielle Zunahme der absoluten Zahl der Unfalle mit
Radfahrerbeteiligung von durchschnittlich 140/Jahr (Zeitraum Jahre 1999-
2003) Uber 160/Jahr (2008-2010) auf jetzt ca. 190/Jahr (2013-2015). Dagegen
pendelt der Anteil der Unfalle mit Personenschaden der Radfahrer etwa zwi-
schen 82 % und 87 %. Die Entwicklung koénnte u. a. mit der vermuteten Zu-
nahme des Radverkehrs korrelieren.

Die vorliegenden bekannten Unfallschwerpunkte des Radverkehrs wurden in
den Lésungen und Empfehlungen berticksichtigt (z. B. Kreisverkehr Bogelstra-
Re). Das Verkehrs- und Unfallverhalten im Bereich Dahlenburger Land-
str./Pulverweg war 2012 Inhalt einer Untersuchung, mit der Empfehlung, die
Busspur fiir den Radverkehr freizugeben?.

»von der Ausgangslage 2005 her betrachtet, konnten dank der deutlich gestie-
genen Investitionen in den Radverkehr nicht nur zahlreiche der im Radver-

4 E. Hildebrandt, J. Rudert (PGV): Hansestadt Liineburg. Beurteilung méglicher Radverkehrsfiihrun-
gen an der Dahlenburger LandstraBe. Hannover, 2012
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kehrskonzept Lineburg formulierten MalRnahmen umgesetzt, sondern auch die
Zielsetzung, bis 2015 einen geschatzten Radverkehrsanteil von etwa 25 % am
Gesamtverkehr zu erlangen, erreicht werden“s. Die Uberpriifung dieser These
durch eine reprasentative Haushaltsbefragung mit Wegeprotokoll wurde in
Aussicht genommen (Modal-Split-Analyse); grundlegende Beitrage der
Leuphana Universitat liegen dazu seit 2007 vor.

Schlussfolgerungen fiir neue Handlungsfelder und Zielstellungen

Aufgabenstellung der Lineburger Akteure der Radverkehrspolitik ware es,
Handlungsfelder und Zielstellungen der Radverkehrsstrategie 2015 weiterzu-
entwickeln. Ein Thesenpapier dazu misste nach Auffassung der Autoren még-
lichst folgende fiinf Felder enthalten, die mit (noch) mehr Marketing und Offent-
lichkeitsarbeit, mit Arbeitsteilung, Professionalisierung und Verstetigung der
Radverkehrspolitik im Ergebnis mehr ,Spal} statt Stress” bewirken kénnten:

1. Kommunales Marketing fir das Radfahren in Alltag und Freizeit, ggf.
zuklnftig eingebunden in das Trendthema Nahmobilitat, wo der Ful3-
verkehr mit dabei ist.

2. Personell-politische Verstarkung durch Gremium und Beauftragte:
Einsetzung eines Radverkehrsbeirates mit politischem Mandat und ei-
ner Fahrrad- und Nahmobilitdtsbeauftragten (w/m) mit Koordinations-
und Vernetzungsaufgaben (z. B. Kampagnen, Mobilititsmanagement),
neben der fortlaufenden planerischen Betreuung durch die Koordinati-
onsstelle Verkehrsentwicklungsplanung.

3. Evaluation fir Rickblicke auf Entwicklungen und neue Zielstellungen
fur Uberprufbare ,Wunsch- oder Warnwerte“ (Maf3 und Zahl im Radver-
kehr, Parameter wie genannt).

4. Handlungsfeld Innenstadt und Stadtring: MalRnahmenumsetzung
und offentlichkeitswirksame Begleitung (,Team 1)

5. Handlungsfeld Vorrangnetz/Hauptrouten: MalRnahmenumsetzung
und 6ffentlichkeitswirksame Begleitung (,Team 2).

5 Zitiert nach: Théring, Michael (Hansestadt Liineburg)- Bilanz zum Radwegekonzept. Liineburg,
2015.
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Fortschreibung des Vorrangnetzes
Zielnetz der Gesamtstadt (ohne Innenstadt)

Das Zielnetz der Gesamtstadt mit neun radial verlaufenden Hauptrouten wird
Ubernommen, da nahezu alle wichtigen Stadtteile und angrenzende Kommu-
nen angebunden werden. Kleinrdumige Anpassungen ergeben sich aus Infra-
strukturmangeln oder neuen Zielen. In geringerem Umfang erganzt wird das
Netz durch Alternativrouten, die z. T. durch die Leuphana-Universitat auf deren
Internetseiten® vorgestellt werden, sich anbietende verkehrsarme Alternativen
darstellen oder bisherige Netzllicken schlieBen. Im Innenstadtbereich werden
die Hauptrouten im Innenstadtnetz weitergeflhrt (vgl. Kap. 2.2).

Auch der Stadtring (ohne Routennummer) bildet ein Netzelement mit Verteil-
erfunktionen und als abschnittsweise Tangentialroute. Fir die deutlich verbes-
serungsfahige Durchlassigkeit des Stadtrings in Langs- und Querrichtung fir
den Radverkehr enthalt der Bericht Losungen und Empfehlungen (vgl. Kap. 4).
Beispiele sind besonders sldlich im Bereich Lindenstral’e, Soltauer Stral’e
und Bogelstralle/ Am Weilten Turm und westlich im Bereich Vor dem Neuen
Tore, Neuetorstralle, Am Springintgut, Am Graalwall zu nennen. Entlang der
Innenstadt-Ostseite wurden bereits zahlreiche Verbesserungen umgesetzt.

Plan 1 Zielnetz Gesamtstadt zeigt eine Ubersicht iiber das Radverkehrsnetz
fir das gesamte Stadtgebiet. Dargestellt sind neben den Hauptrouten auch
Netzerganzungen. Plan 2 Zielnetz Innenstadt zeigt in gleicher Weise, aber
detaillierter den Netzverlauf im Innenstadtbereich.

Mit Plan 3, Belastungsbereiche nach ERA wird eine wichtige Grundlage fir
die MaRBnahmenkonzeption geschaffen. Dargestellt sind die Belastungsberei-
che nach ERA 2010. Zu Grunde liegen die von der Stadt Lineburg gelieferten
Verkehrsbelastungen. Anhand dieses Plans kann eine Ersteinschatzung der
erforderlichen Radverkehrsfiihrung bei einer Kfz-Geschwindigkeit von 50 km/h
getroffen werden.

Alle Hauptrouten wurden in verschiedenen Befahrungen auf Mangel unter-
sucht. Die Ergebnisse sind Plan 4, Mangel und Probleme zu entnehmen.

Zukiinftige Fiuhrungsformen straflenbegleitender Radverkehrsanlagen sind
Teil der MaBnahmenplanung in den Kap. 5 und 6. In nur wenigen Abschnitten
von innerstadtischen Hauptverkehrsstrafen gilt schon jetzt oder zukunftig ein
Benutzungsrecht statt der bisherigen Benutzungspflicht der Radverkehrsanla-
gen, z. B. Bleckeder Str., Soltauer Str., Oedemer Weg und Am Schwalben-
berg. Zudem ist erkennbar, in welchen Netzabschnitten Fahrbahnlésungen wie
Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder das Mitbenutzen von Busspuren zum Ein-
satz kommen sollen.

6 http://www.leuphana.de/universitaet/kontakt/anfahrt/mit-dem-fahrrad.html (08/2017)
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2.2
2.21

Das Anlagenverzeichnis am Berichtsende listet samtliche Plane, Charts, De-
tailplane und Querschnitte auf.

Zielnetz Innenstadt

Ergebnisse der Bestandsaufnahme

Das Untersuchungsgebiet der Innenstadt wird folgendermallen abgegrenzt:
Im Norden der StraBenzug HindenburgstraRe-Reichenbachstrale, im Osten
der Verlauf des Schifferwalls, der SchielRgrabenstrale und der Willy-Brandt-
Stralle, im Slden die Stresemannstral’e und die LindenstralRe sowie im Wes-
ten dem Verlauf der Stralen Am WeilRen Turm, Am Bargenturm, Beim Bene-
dikt und Am Springintgut folgend.

Das vorgestellte Hauptroutennetz der Stadt Lineburg lauft, wie in Plan 1 dar-
gestellt, radial auf die Innenstadt zu und endet am Stadtring, besitzt aber kei-
nen gemeinsamen Start- oder Zielpunkt. Das Zielnetz Innenstadt verbindet die
einzelnen Routen miteinander und verbessert somit die Erreichbarkeit und Be-
fahrbarkeit des Zentrums.

Die Altstadt Lineburgs ist durch eine Vielzahl an Einzelhandelseinrichtungen,
Restaurants und Cafés, kulturellen Einrichtungen, Schulen sowie Wohnraum
gepragt, die in Verbindung mit dem historischen Flair deren grof3e Attraktivitat
ausmachen. Somit weist sie zahlreiche Quellen und Ziele fir den Alltags- und
Freizeitradverkehr auf. Deshalb missen die Zu- und Durchfahrten fir den
Radverkehr verbessert werden. Alle Hauptrouten verlaufen in Richtung Zent-
rum.

Auch aufgrund der hohen Anzahl an FuRgangerinnen und FuRgéngern sowie
vielfach enger Stralienrdume ist der tUberwiegende Innenstadtbereich als FuBb-
gangerzone gestaltet. Weitgehend sind diese ganztags fiir den Radverkehr
freigegeben. Bestimmte Bereiche mit besonders hoher Frequentierung des
FuRverkehrs sind nur zwischen 18 Uhr und 10 Uhr gedffnet. Teilweise wird die
FuRgangerzone vom Linienbusverkehr befahren (Am Sande, Am Berge, Ro-
senstralle u. a.) und ist fur den Lieferverkehr und Taxis zwischen 18 Uhr und
11 Uhr gedffnet. Die anderen StraRenabschnitte des Innenstadtbereiches sind
mit Geschwindigkeitsbegrenzungen von 20 und 30 km/h fir den Kfz-Verkehr
gestaltet. Das niedrige Geschwindigkeitsniveau erlaubt es, den Radverkehr auf
der Fahrbahn zu fihren, dennoch sind vereinzelt getrennte Radwege vorzufin-
den. Diese dienen u. a. vielfach dazu, eine Fihrung in Gegenrichtung einer
Einbahnstralle zu gewahrleisten.

Neben den nicht freigegebenen Fuligangerzonen stellt das haufig verbaute
Naturkopfsteinpflaster eine Barriere fir den Radverkehr dar. In einigen Be-
reichen (z. B. Am Sande) ist dieses maliig gut befahrbar und wirkt sich vor al-
lem auf den Komfort und die Sicherheit, insbesondere bei Nasse, aus. Andere
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Abschnitte (z. B. Hinter der Bardowicker Mauer) sind dagegen nicht befahrbar
und wurden nicht in das Netz integriert.

Die beengten StralRenrdume fuhren dazu, dass teilweise nur im Einrichtungs-
verkehr gefahren werden kann. Einige dieser Einbahnstrallen wurden bereits
fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben, andere potenzielle Verbin-
dungen sind dagegen nur richtungstreu befahrbar.

Barrieren und Hemmnisse

Der Innenstadtbereich Lineburgs weist im Wesentlichen drei Barrieren fir den
Radverkehr auf, die insbesondere die Durchquerung der Altstadt erschweren.

FuBgangerzonen, die tagsiiber nicht befahren werden kénnen bilden das
erste Hindernis, z. B. GrofRe und Kleine Backerstralte. Aufgrund der schmalen
StraRenverhaltnisse und des hohen Fulverkehrsaufkommens sind diese sinn-
voll und mussen im Regelfall weiter in dieser Form bestehen bleiben. Zumin-
dest nach 18 Uhr ermdglichen diese Bereiche die kirzesten Durchquerungen
der Innenstadt fir den Radverkehr.

Streckenabschnitte mit Kopfsteinpflaster bilden das zweite Problemfeld,
z. B. HeiligengeiststralRe, Salzbriicker Str. — Beim Benedikt und Salzstral’e am
Wasser. Begrindet wird das Vorhandensein haufig mit dem Denkmalschutz.
Neben dem Radverkehr sind es jedoch ebenso mobilitatseingeschrankte Per-
sonen sowie Anwohnerinnen und Anwohner, die durch ebenere Fahrbahnober-
flachen profitieren kdnnten. Dieser Synergieeffekt sollte bei der Abwagung zwi-
schen Denkmalschutz und Fahrkomfort mit einbezogen werden.

Das dritte Hindernis bilden nicht fiir den Radgegenverkehr freigegebene
EinbahnstraBenabschnitte, z. B. Liiner Stralle, Auf dem Meere. Im Zuge von
wichtigen Radverbindungen werden diese illegal befahren bzw. Gehwege zu
Lasten des Fuldverkehrs als Ausweichflachen genutzt. Bereits ab 3 m Fahr-
bahnbreite besteht die Mdglichkeit der Offnung dieser Bereiche. Durch Neuauf-
teilung von Parkflachen des Kfz-Verkehrs kénnen bei sehr engen Verhaltnis-
sen Ausweichmdglichkeiten geschaffen werden. In diesem Sinne hat die Han-
sestadt Lineburg bereits die Mehrzahl aller Einbahnstrallen fiir den Radge-
genverkehr gedffnet.

Auch wenn grundsatzlich zwischen Linienbusverkehr, ggf. zukinftig
elektrisch betrieben, und Radfahrern in der Innenstadt ein freundliches Mitei-
nander vorherrschen sollte, kdnnen starkere OPNV-Achsen mit hohen Fre-
quenzen in den Hauptverkehrszeiten dazu flhren, dass Radfahrer sich be-
drangt fuhlen. Die Frequenzen an den folgenden wichtigen Innenstadthaltestel-
len zeigen Spannweiten zwischen 5 und 35 Abfahrten je Richtung und Nach-
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mittagsstunde auf (Ungefahrwerte)’: Birgeramt 5, Rathaus 6, Neue Siilze 12,
WallstralRe/Theater 20 und Am Sande 35 Abfahrten. Das notwendige, aber
kurze Warten hinter haltenden Linienbussen erscheint jedoch auch bei einem
Bustakt von 3 Minuten in der Hauptverkehrszeit fir Radfahrer noch hinnehm-
bar.

Verlauf des Zielnetzes (Hauptrouten Innenstadt)

Im vorliegenden Zielnetz Innenstadt (Plan 2) sollen die Bedingungen fiir den
Radverkehr auf den Hauptrouten verbessert und weitere oder alternative Ab-
schnitte als Verbindungen auf ihre Realisierbarkeit gepriften werden. Die
nachfolgende Nummerierung weist auf die jeweils zugehdérigen, am Stadtring
endenden Hauptrouten hin, die im Innenstadtnetz ihre Fortsetzung finden. Die
betrachteten einfallenden Hauptrouten mit Knotenpunkten und dazugehorigen
Strallenabschnitte sind ebenfalls im Plan 2 dargestellt. Die nachfolgende Ana-
lyse bezieht sich auf Erhebungszeitrdume im Frihjahr/Frihsommer 2016.

Route 2a: Rote StraRe — Am Sande

Ausgehend vom Knotenpunkt LindenstralRe / Stresemannstr. erfolgt die Rad-
verkehrsnutzung zunachst auf Radwegen und anschliefliend im Mischverkehr
auf der Fahrbahn. Auffallig sind zahlreich verkehrende Linienbusse zwischen
Wallstral’e und Innenstadt. Hinter der Ritterstralle beginnt die FulRgangerzone,
welche von Bussen und Radverkehr befahren werden darf. Auf dem zentralen
Stadtplatz Am Sande liegt ein malig befahrbares Kopfsteinpflaster. Dieser
Platz weist regen Fuf3-, Rad- und Busverkehr auf.

Route 4: Bardowicker Str. — Am Ochsenmarkt

Im Knotenpunktbereich Reichenbachstral’e / Hindenburgstral’e sind benut-
zungspflichtige Radwege vorhanden. Richtung Siden erfolgt die Fiihrung auf
der Fahrbahn. Auf Hoéhe der Liner Stral’e beginnt eine 20er-Zone, welche
tagsiber fir den Kfz-Verkehr nicht freigegeben ist. Gleichzeitig verschlechtert
sich hier der Oberflachenzustand zu einem mafig befahrbaren Naturkopfstein-
pflaster.

Route 5: AltenbriickertorstraBe — Am Sande

Die Altenbrickertorstrale nahert sich der Innenstadt aus Richtung Osten. Auf
der Briicke Uber den Losegraben sind benutzungspflichtige Radwege vorhan-
den. Der Knoten mit der SchielRgrabenstralle (Scharffkreuzung) wurde flir den
Radverkehr optimiert und bietet den Ubergang auf einen Radfahrstreifen (im
weiteren Verlauf Schutzstreifen) Richtung Altstadt. Bei der St. Johanniskirche

7 http://www.hvv.de/fahrplaene/abfahrtsmonitor/
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beginnt die Fulligangerzone, welche hier flir den Rad- und Busverkehr freige-
geben ist.

Route 6/9/9A: SiilztorstraBRe — Neue Siilze — Am Ochsenmarkt

In der Sulztorstrale wird der Radverkehr Richtung Innenstadt auf einem be-
nutzungspflichtigen Radweg gefuhrt. Stadtauswarts liegt eine Schutzstreifen-
fihrung vor, die in Hohe der Post in einen benutzungspflichtigen Radweg
Ubergeht. Ab Bei der St. Lambertikirche sind nicht benutzungspflichtige Rad-
wege vorhanden. Abschnittsweise ist die Neue Silze als Tempo-20-Zone aus-
gewiesen, welche aufler vom Radverkehr nur von Linienbussen, Taxen und
Lieferverkehr befahren werden darf. Der Radverkehr wird entgegen der Ein-
bahnstral’e auf einem Radweg gefiihrt. Diese Route bietet eine Mdglichkeit zur
westlichen Altstadtumfahrung und wird als Uni-Route haufig befahren.

Route 7: NeuetorstraBe — Am Springintgut — Am Graalwall - Egers-
dorffstrale

Diese Route fiihrt entlang mehrerer Hauptverkehrsstra®en und erschlief3t die
Innenstadt aus Westen. Der Radverkehr wird hauptsachlich auf benutzungs-
pflichtigen Radwegen (teils Gehweg, Radfahrer frei) im Seitenbereich geflihrt.
Auf der Egersdorffstralle befindet sich abschnittsweise ein Schutzstreifen in
stadtauswartiger Richtung. Als Innenstadtzufahrt Gber die Neuetorstralde /Beim
Benedikt fehlt eine Querungsmaoglichkeit im Knotenbereich Am Springintgut /
Neuetorstralie.

Route 8: Liinertorstrafe

Ausgehend vom Knotenpunkt Schifferwall / Schief3grabenstralle (Scholzekreu-
zung) wird der Radverkehr kurzzeitig auf Radwegen und anschlieflend im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Uber den westlichen Abschnitt der Lii-
ner Stral’e besteht die Mdglichkeit die Altstadt nérdlich zu umfahren, wodurch
eine direkte Verbindung von der Route 8 zur Route 4 besteht.

Ergadnzende Innenstadtrouten

Komplettiert wird das Innenstadtnetz durch folgende Abschnitte als ergdanzen-
de Innenstadtrouten:

Die BastionstraBe und Am Springintgut verbinden die Innenstadt mit den
nordwestlichen Stadtteilen sowie der Hauptroute Richtung Kreideberg / Ocht-
missen. Auf diesen StralRen wird der Radverkehr komplett auf benutzungs-
pflichtigen Radwegen geflihrt.

Eine weitere netzrelevante, aber nicht freigegebene Einbahnstral’e befindet
sich in Auf dem Kauf.
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Eine &stliche Umfahrung der Innenstadt kann Uber die limenaustraBe — Alt-
enbriickertorstraBe —KalandstraBe — HaagestraRe bis zur Roten Stralle er-
folgen. Dadurch werden die stdlichen mit den nérdlichen Routen verbunden.

Die sudliche Innenstadtroute verlauft Gber die Haage- und WallstraBe zum St.
Lambertiplatz.

Uber die SalzbriickerstraBe erfolgt die Anbindung zu den nordwestlichen
Stadtteilen. Hier ist schlecht befahrbares Kopfsteinpflaster vorhanden. Weiter-
hin stellen die fir den Radverkehr nicht freigegebene Einbahnstralen Barrie-
ren dar.

Ein kurzfristiges und realistisches Ziel sollte die Herstellung von mindestens je
einer Verbindung an ,den vier AuRenseiten” der Innenstadt, also jeweils zwei in
West-Ost- bzw. in Nord-Sid-Richtung sein.

Fahrradstraen als neue Fiihrungsform in der Innenstadt

FahrradstraRlen stellen eine komfortable und sichere Fihrungsvariante flr
Hauptverbindungen des Radverkehrs in Anlieger- und Nebenstral3e dar. Sie
kénnen bei glinstiger Lage im Netz erfahrungsgemaf deutliche Blndelungsef-
fekte flr den Radverkehr bewirken. Die erhdhte Prasenz im StralRenraum und
der Vorrang vor Kfz in Fahrradstrallen haben drei wesentliche Vorteile: Mehr
Menschen werden dazu ermuntert, das Fahrrad als Verkehrsmittel zu nutzen
(Werbeeffekt), Fahrradstral®en ermoglichen es, schneller die Ziele in der Stadt
zu erreichen und sie fordern die Verkehrssicherheit. Die Einrichtung von Fahr-
radstralRen besitzt demnach auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit eine nicht
zu unterschatzende Signalwirkung fir die Erhéhung des Radverkehrsanteils.

In Lineburg gibt es bislang keine Fahrradstralen. Besonders in der Innenstadt
— aber keinesfalls nur dort — bieten sich verschiedene Strallenabschnitte flr die
Einrichtung von Fahrradstralen an, da diese geeignete Umfeldnutzungen und
eine geringe Kfz-Verkehrsbelastung aufweisen. Es ist dabei im Einzelfall zu
entscheiden, ob eine generelle Freigabe fir den Kfz-Verkehr erfolgt, oder eine
Freigabe auf Anlieger und Lieferverkehre beschrankt wird. Radfahrerinnen und
Radfahrer sind in jedem Fall bevorrechtigt und dirfen z.B. nebeneinander fah-
ren. Kfz miissen sich unterordnen und dirfen maximal 30 km/h fahren. Fir
Fahrradstralen kann Vorfahrt angeordnet werden, um die Attraktivitat zu erho-
hen.

Abbildung 2 zeigt das vorgeschlagene Konzept einzelner Fahrradstral’en mit
potenziell hoher Attraktivitat im Innenstadtbereich. Die durchzuflihrenden Mal3-
nahmen sind im Detail dem Kapitel 3 zu entnehmen. Folgende Stralten werden
vorbehaltlich einer Prifung im Detail grundsatzlich als geeignet angesehen:
Auf dem Kauf, Luner StralRe, KaufhausstralRe (erhalt voraussichtlich Anbindung
an Adendorfer Route 3, vgl. Kap. 5.3) sowie Am Ochsenmarkt — Am Marien-
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platz. Stdlich der Altstadt, aber noch in der Innenstadt gelegen kénnen mit vo-
raussichtlich geringem bis mittlerem Aufwand. auch die WallstraRe und die
Haagestralle als Fahrradstra’en ausgewiesen werden.

In einzelnen Stadten mit zum Teil hohen Studierendenzahlen werden flachen-
haft Fahrradstralen in den Universitatsvierteln mit Standorten ausgewiesen
(Bonn, Braunschweig, Essen, Kiel, K&ln u. a.). Auch hier sind NRW-Stadte
z. T. Vorreiter®. Jingste Erkenntnisse u. a. der UDV zeigen den grofken Ver-
kehrssicherheitsgewinn auf und geben Gestaltungshinweise®, die auch in mit-
telgrolen Stadten anwendbar sind. Hier ist eine deutliche Kennzeichnung mit
moglichst einheitlichen Elementen in einer Stadt empfehlenswert, wie z. B. ein
durchgezogener oder gestrichelter Breitstrich als Sicherheitsstreifen und Ab-
trennung zu parkenden Kfz. Lésungen sind jedoch in jedem Fall ortsbezogen
zu entwickeln. Auch die Kombination einer FahrradstraRe mit Offnung einer
vorhandenen Einbahnstral3e fiir den Radgegenverkehr hat sich bewahrt.

Deshalb wird hier empfohlen, im Lineburger Universitatsviertel die Scharn-
horst-, Blicher- und GneisenaustralRe einer Machbarkeitstiberpriifung als Fahr-
radstral’e zu unterziehen.

Nachfolgende Abbildung 2 zeigt das Zielnetz Innenstadt mit den Empfehlungen
fur Netzelemente und die Fihrungsform Fahrradstral3e, enthalten in Plan 2.

Abbildung 2: Zielnetz Innenstadt

8 Vgl. nahmobil, Heft 08, November 2016 (Hrsg. Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundli-
che Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen (AGFS)

9 Unfallforschung der Versicherer (UDV), Link: www.udv.de
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3. MaRnahmenkonzeption Innenstadt
3.1 Nordwestlicher Bereich
311 Bardowicker StraRe

Bestand

Verkehrlich untergeordnete Erschliellungsstrale, nérdliche Haupt-
Stadteinfahrt; Ausdehnung ca. 300 m zw. Stadtring und Marktplatz

Ca. 5.000 Kfz/Tag [VEP 2012]; Linienbusverkehr (10 Abfahrten/Std.)

Fahrbahnbreite ca. 10 bis 12 m
e Funktion: FUr Radfahrer Vorrang- bzw. Hauptroute, Verteilerfunktion
Handlungsbedarf

e Umsetzung und ggf. Uberwachung praktikabler und durchsetzbarer
Regelungen des ruhenden Kfz-Verkehrs ohne Nachteile fur FV/RV

o Umgestaltung der Stadteinfahrt mit Platzcharakter als Fuldganger- und
fahrradfreundliche Mischflache

Empfehlungen wie genannt (Prioritét 1)

sowie Losung der besonderen verkehrlich-stéadtebaulichen Herausforderung,
fuBganger- und fahrradfreundliche Umgestaltung der Stadteinfahrt Bardowicker
Stralde mit Platzcharakter.
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3.1.2 Egersdorffstrale

Bestand

e Verbindet den Stadtring (Graalwall - Bastionstral3e) mit dem Stralden-
zug Neue Slilze — SalzstralRe (,Altstadt- Nord-Siid-Durchstich®)

o Teilweise einseitiger Sstr., Rinnen nicht befahrbar, FB ca. 7,50 m
e Ca. 5.000 bis 6.000 Kfz/Tag, Linienbusverkehr (12 Abfahrten/Std.)

e Funktion: Fur Radfahrer Vorrang- bzw. Hauptroute, auch fir Fuliganger
Hauptgehbeziehung zum Zentrum, Rathaus und Marktplatz

Handlungsbedarf

e Forderung und Sicherung der Fahrbahnbenutzung durch konsequente
Geschwindigkeitsbegrenzung und Verbesserung der Sichtverhaltnisse
auch entlang des Parkstreifens (Innenkurve). Ggf. Umgestaltung, es
musste dann geprift werden, ob StraRenumbaumalnahmen in das
Sanierungsgebiet ,Wasserviertel“ mit einbezogen werden kénnen.

e Hoher Querungsbedarf, Konfliktpotenzial mit FulRverkehr verringern.
Empfehlungen wie genannt (Prioritét 1)

e Zwischen Am Graalwall und Neue Siilze beidseitige Schutzstreifenlo-
sung ohne Mittelmarkierung erweitern. Rinnen angleichen! Tempo 30
unumganglich!
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sowie Losung der besonderen verkehrlich-stadtebaulichen Herausforderung
Umgestaltung Am Marienplatz mit finf Zufahrten als Mischflache fir FV/RV

3.1.3 SalzstraBe / Neue Siilze

Bestand

o Die Neue Siilze ist eine verkehrswichtige innerértliche Stralde, fur Kfz-
Verkehr der einzige ,Altstadt-Durchstich® von Nord nach Siid, wenn
auch zeitlich eingeschrankt

e Tempo 20, Linienbusverkehr (12 Abfahrten/Std. nachm.); Einbahnstra-
Re Richtung Stiden (ab Obere Schrangenstralie); hier Radverkehr Ri.
Norden auf getrenntem GRW (Gehweg nur 1,50m)

e Lange ca. 500 m, Neue Siilze/ Waagestr. bis Salzstr-/ Heiligengeiststr.,
Fahrbahnbreite Salzstraflte ca. 3,50 m

e Funktion: Fur Radfahrer Vorrang- bzw. Hauptroute
Handlungsbedarf

o Konflikte mit illegal parkenden Autos und Fuverkehr vermindern
Empfehlungen (Prioritét 1)

e Aufhebung der Parkbucht in Héhe Salzstralte 22
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o Umbau der unterhaltungsintensiven und zum Parken verleitenden
Kleinpflasterflache zwischen Naturmuseum und oberer Schrangenstra-
Re in einen klar wahrnehmbaren baulich getrennten Geh- und Radweg.

314 SalzbriickerstraRe

Bestand

¢ Untergeordnete ErschlieRungsstrale, Einbahnstraf3e Richtung Norden,
fur Radgegenverkehr nicht freigegeben

e Langeca.350m

e Kein Parken

e Schlecht befahrbares Natursteinpflaster

e Funktion: Innenstadtroute
Handlungsbedarf

e Herstellung einer in beiden Richtungen komfortabel befahrbaren Ver-
bindung zwischen Am Springitgut und sudlicher Innenstadt / FGZ

Empfehlung (Prioritat 1)
e Erneuerung der Fahrbahndecken (Pflaster und Asphalt) und Rinnen
o EinbahnstralRenfreigabe fir Radgegenverkehr
e Ausweisung als Fahrradstralle

e Engstelle Beim Benedikt aufweiten
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3.1.5 Auf der Altstadt / J.-S.-Bach-Platz /| GorgesstraBe

Bestand

o Untergeordnete ErschlieBungsstralde, Filhrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn

o Zwischen Auf der Riibekuhle und Salzstral’e Einbahnstrafe fir den
Radverkehr freigegeben, zwischen Auf der Ribekuhle und Johann-
Sebastian-Bach-Platz nicht freigegeben

e Lange ca. insgesamt ca. 400 m, Belag GroR3pflaster, schlecht befahr-
bar; Fahrbahnbreite ca. 5 m

e Parkende Fahrzeuge auf der Fahrbahn
e Funktion: Erganzende Innenstadtroute
Handlungsbedarf

e Herstellung einer in beide Richtungen befahrbaren Verbindung zur In-
nenstadt (schlielt an die FGZ GrapengieRerstr. an; nachts gedffnet)

e Verbesserung der Fahrbahndecke vordringlich
Empfehlung (Prioritat 2)

e Freigabe der Einbahnstral3e fir den Radgegenverkehr, wenn Aus-
weichstellen geschaffen werden kénnen.

e Ricknahme von Flachen fir den Ruhenden Verkehr soweit notwendig,
um Ausweichmaéglichkeiten herzustellen (bisher zwischen Johann-
Sebastian Bach-Platz und Untere Ohlingerstrafe auf 110 m Lange nur
vor der Hausnummer 36)

e Bedarfsweise Herrichtung als Fahrradstral3e, falls die etwa parallel ver-
laufende SalzbrlickerstrafRe nicht daflr infrage kommt (vgl. Kap. 3.1.4)

e Erneuerung der Fahrbahndecke bzw. Fugenverguss
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3.2 Norddstlicher Bereich
3.21 Auf dem Kauf

Bestand

¢ Untergeordnete ErschlieRungsstrale, Einbahnstrafie Richtung Norden,
fir Radgegenverkehr nicht freigegeben

e Fahrbahnbreiten 4,50 m - 5,00 m
e Parken auf linker Seite erlaubt
Handlungsbedarf

e Funktion: Vorrang- bzw. Hauptroute, wichtige Alternative zur Fihrung
Uber touristisch genutzten Am Stintmarkt (6stliche Innenstadtumfahrung)

e EinbahnstralRenfreigabe flir Radgegenverkehr
Empfehlung (Prioritat 1)

e Beschilderung als Fahrradstraf3e und fiir Radverkehr in Gegenrichtung
freigeben (auf 60 m Lange sind bereits 3 Ausweichmdglichkeiten vor-
handen)

o Bei Unvertraglichkeiten mit FuBverkehr Prifen von Alternativen, insbe-
sondere Fahrbahn als gem. Geh- u. Radweg beschildern

Umsetzung

o Deckenerneuerung ist im Projektzeitraum erfolgt!
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3.2.2

Liiner StraRe

Bestand

¢ Untergeordnete ErschlieBungsstralie, Einbahnstrale Richtung Osten, flr
Radgegenverkehr im April 2018 freigegeben

e Parken auf Sudseite, Lieferverkehr zu beriicksichtigen
Handlungsbedarf

e Funktion: Vorrang- bzw. Hauptroute, 6stl. Stadteinfahrt vom Bahnhof,
Fahrradstral3e vorgesehen (Zielkonzept), nérdliche Innenstadtumfahrung
— hohe Verbindungsfunktion und Bedeutung im Netz!

Empfehlung (Prioritat 1)

e Beschilderung/ Markierungen fiir Fahrradstrafde und Umkehr der Bevor-
rechtigungen an den Einmindungen Kaufhausstralte und Salzstrale am
Wasser (jeweils Einzelvorfahrten VZ301)

Umsetzung

e Verbleibende MaRnahmen in hoher Prioritat 1
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3.23 SalzstraBe am Wasser / Treidelweg
Bestand

e Untergeordnete ErschlieBungsstralie (Salzstralle am Wasser); sehr ge-
ringes Verkehrsaufkommen, ab Unterfiihrung Reichenbachstrale fir
Kfz-Verkehr gesperrt

¢ Nordlich der Unterfihrung der Reichenbachstral’e keine Alltags- bzw.
Nachttauglichkeit wegen fehlender Sicherung gegen Sturzgefahr in die
limenau (Kaimauer)

e Sehr schlecht bis nicht befahrbares Natursteinpflaster

o Derzeitige Funktion: Touristische Radroute(llmenau-Radweg), Radne-
benroute Bardowick, Ful- und Wanderweg

Handlungsbedarf (potenziell)
¢ Bedeutung fur den Alltagsradverkehr (Behérdenzentrum in der Nahe)

o Herstellung einer Alltagsradoute parallel zur Bardowicker Strale, die
selbst jedoch deutlich besser und sicherer befahrbar ist. Fir Verbesse-
rungsmafinahmen sollte geprift werden, ob Fordermdglichkeiten aus
dem EU-Tourismus Topf (da Bestandteil des limenauradweges) beste-
hen.

Alternativen

e Errichtung der Lésegrabenbriicke ermdglicht Umfahrung Gber Konrad-
Zuse- und Liese-Meillner-Strale (Route 4A) >> vgl. auch Routenplane
(Route 3/3A) und Detailplan (Adendorfer Route, Siidbereich) sowie
Kap. 4.1
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3.3
3.31

Siidwestlicher Bereich
St.-Lamberti-Platz

Bestand
o 3.850 Kfz/ Tag, verkehrswichtige innerértliche Stralle [gemall VEP 2012]

e Linienbusverkehr: Gering in Richtung Vor der Siilze (Linie 5015); starker
im Ostlichen Bereich des Platzes (5 Linien, 12 Abfahrten); Haltestellen
teils im Bereich der Radwege liegend

o Einseitiger nicht benutzungspflichtiger Radweg in der Stral3e St.-
Lamberti-Platz, Fihrung im Einrichtungsverkehr gegen die Einbahnrich-
tung der Stralle

o Einseitiger nicht benutzungspflichtig beschilderter Radweg in der Stralte
Bei der Lambertikirche

Handlungsbedarf

e Schaffung einer durchgangigen Flihrung rund um den Platz, mdglichst
auf der Fahrbahn

¢ Vermeidung der Seitenraumnutzung wegen FulRverkehrsaufkommen
Empfehlung (Prioritat 1)
e Flhrung auf der Fahrbahn vertraglich umsetzbar

e Beibehalten der Flihrung im Seitenraum entgegen der Einbahnstralie,
aber Anlage einer Uberfiihrung auf die Fahrbahn an der Einmindung
Salzbriickerstralle. (Realisierungsstand: beauftragt)

o Aufhebung der Radwege Bei der St.-Lamberti-Kirche, Konfliktminderung
mit dem FuBRverkehr durch Riickbau des Radweges

o Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in beiden Fahrtrichtungen in
den Straflen Bei der St.-Lamberti-Kirche
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Abbildung 3: Lésungsskizze St .Lambertiplatz
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3.3.2 Am Bargenturm / Vor der Siilze

Bestand

e 7.650 Kfz/ Tag (Am Bargenturm) bzw. 3.850 Kfz/ Tag (Vor der Silze),
verkehrswichtige innerdrtliche StralRe [gemafl VEP 2012]; geringer Lini-
enbusverkehr (Linie 5015)

o Einseitiger als benutzungspflichtig beschilderter Radweg mit Benut-
zungsrecht in Gegenrichtung

o Radweg teils abgesetzt geflihrt mit Sichteinschrankungen durch Baume
Handlungsbedarf

¢ Nutzung der vorhandenen Potenziale der Fahrbahnnutzung des Radver-
kehrs und Vermeidung von Gefahren und Unvertraglichkeiten durch Be-
nutzung der Seitenrdume

¢ Herstellen einer richtungstreuen Zufahrt zur Innenstadt mit durchgangi-
gem Anschluss an eine Fahrbahnfihrung am St. Lambertiplatz

e Optimierung der Fihrung am Knoten Am Bargenturm/ Siltenweg (vgl.
Kap. 4.6)

Empfehlung (Prioritat 1)

o Einrichtung einer Radfahrerfurt mit Radfahrersignal im stidéstlichen Kno-
tenarm (Sultenweg / Am Bargenturm) >> vgl. Kap. 4.6

Umsetzung
o Deckenerneuerung ist im Projektzeitraum erfolgt!

o Aufhebung der Benutzungspflicht in beiden Fahrtrichtungen im Stralien-
zug Am Bargenturm / Vor der Sllze ist bereits erfolgt (2016)
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3.3.3 Heiligengeiststrale
Bestand

o FulRgangerzone (Radverkehr ganztags frei)
o Vereinzelt Einzelhandelsgeschéafte vorhanden
e Schlecht befahrbares Natursteinpflaster in Mittellage (ca. 3 m Breite)

¢ Wichtige Radverkehrsverbindung vom Bahnhof tiber Am Sande in Rich-
tung westliche Stadtteile/ Reppenstedt (Anschluss an Radnebenroute
Uber den Siilzweg)

Handlungsbedarf

e Erhéhung des Fahrkomforts durch teilweise Erneuerung der Fahrbahn-
decke

Empfehlung (Prioritat 2)

e Prifauftrag: Ersatz der mittigen Grol3pflasterlage durch Betonsteinpflas-
ter (Gestaltung wie Randbereiche vor Gebaudefassaden)
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3.34 Ritterstrafe
Bestand

e Raumliche und zeitliche Inanspruchnahme durch Lieferverkehre und
Bewohnerparken (Parkraumregelungen).

e Einbahnstralle fir Kfz ohne Freigabe flir Radgegenverkehr

o Nachstgelegene sudliche Parallelachse zum Strallenzug Am Sande-
Heiligengeiststralle (Kopfsteinpflaster), kann erganzend zur WallstralRe
verdrangten innerstadtischen Radverkehr aufnehmen.

Handlungsbedarf
e Deutlich erkennbarer Sanierungsbedarf der Fahrbahn

o Vertraglichkeit des (notwendigen) Lieferverkehrs und Bewohnerparkens
mit dem Ful3- und Radverkehr herstellen

e Offnung der Einbahnstrale fiir Radgegenverkehr nach Einrichtung eines
absoluten Halteverbotes zwischen zwischen Ludwigstrae und Im Tim-
pen mdglich (Entfall von 10 Stellplatzen). — Anmerkung ADFC

o Ausdehnung des verkehrsberuhigten Bereichs (wie Gummastral’e und
ostliche Ritterstralle) auf die gesamte Ritterstralle. — Anmerkung ADFC

Empfehlung (Prioritat 2)
e Voraussetzung fir Nutzbarkeit als Parallelroute herstellen

o Fahrbahndecke erneuern, ggf. Borde erneuern; Radverkehr und Anlieger
profitieren

o Ruhenden Verkehr auerhalb der Lieferzeiten, einseitig aufgesetzt, auf
Vertraglichkeit mit FuRverkehr (Gehwegbreiten) und Radverkehr, insbe-
sondere Mindestfahrgasse = 3,5 m prifen und ggf. reduzieren, um Ver-
traglichkeit herstellen
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3.3.5 WallstraBe

Bestand

e SammelstrafRe im Innenstadtbereich mit 2.300 bis 4.100 Kfz/Tag [VEP
2012]; Tempo 30

e Linienbusverkehr: 20 Busabfahrten/Stunde und Richtung nachmittags
(Hst. Walllstr./Theater); Reduzierung wiinschenswert

e Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn

e Parken am Fahrbahnrand bzw. in Parkbuchten; Querrisse im Fahrbahn-
belag; Sperrmarkierungen am Fahrbahnrand

Handlungsbedarf

¢ Attraktivierung fur den Radverkehr, alternative Achse zu Am Sande /
Heiligengeiststralie (Kopfsteinpflaster), Umfahrung Geschéaftsbereich

Empfehlung (Prioritat 1)
¢ Ausweisung WallstralRe als FahrradstralRe
¢ Markierung von Piktogrammen auf der Fahrbahn

e Optische Verengung der Fahrbahn von 6,50m auf 5,50 m mit Fahrbahn-
randmarkierungen bei der nachsten Fahrbahndeckensanierung

Abbildung 4: Prinzipskizze Fahrradstrale Wallstralle
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3.3.6 Rote StraRe

Bestand
e SammelstrafRe im Innenstadtbereich mit bis zu 8.200 Kfz/ [VEP 2012]

¢ Beidseitig benutzungspflichtig beschilderte getrennte Radwege zwischen
Handwerkerplatz und Friedensstralle, bis FGZ Am Sande (Radfahrer
ganztagig frei) im Mischverkehr auf der Stral3e

e Fahrbahnverengung auf ca. 3,5 m als ,Schleuse” in Hohe Kalandstr.
Handlungsbedarf

o Akzeptables Angebot auf der Fahrbahn schaffen, sodass die nicht be-
nutzungspflichtigen Radwege entbehrlich werden

o Direkte Fiihrung Uber den Handwerkerplatz in Richtung Barckhausen-
stralle

Empfehlung (Prioritat 1)
e Als Innenstadtzufahrt fiir den Radverkehr attraktiver gestalten

¢ Aufhebung der Benutzungspflicht in beiden Fahrtrichtungen und Fihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn
o Zw. Lindenstralle und Friedensstrafie Flihrung im Mischverkehr
o Zw. Friedensstralle und Kalandstral3e als Fahrradstrale

e In einem ersten Schritt Einrichtung eines zusatzlichen Zebrastreifens
auf der Suidseite des Knotens, sowie Anderung der Vorfahrtsregelung
in rechts vor links. — Anmerkung ADFC

¢ Umgestaltung Knoten Rote Str. / Wallstr. / Haagestr. als Minikreisver-
kehr, Aulendurchmesser 18 m; gleichberechtigte Zufahrten

Abbildung 5: Prinzipskizze Minikreisverkehr Rote Str. / WallstraRe / Haagestralle
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34 Siudostlicher Bereich
3.41 Am Sande
Bestand

o Denkmalgeschiitzte zentrale Platzanlage der Hansestadt und ,Multifunk-
tionsplatz®: Intensive Raumaneignung durch Fuf3- und Radverkehr, ge-
ringe Geschwindigkeiten der Kfz und Ubersichtlichkeit ermdglichen
Shared space-Charakter.

e Zentrale Haltestelle Linienbusverkehr: 70 Busabfahrten/Std. nachm.

o Die zentralen Platze Am Sande und Rathausmarkt als Ausgangspunkt
fur innerstadtische... Aktivitaten gehéren mit dem grofiten Angebot an
Fahrradabstellanlagen® neben Bahnhof und Universitat zu den wichtigs-
ten Zielen im Radverkehrsnetz (Radverkehrskonzept 2015).

¢ Alle Radialrouten des stadtischen Netzes sind hier verknuipft.
Handlungsbedarf / Empfehlung
e Reduzierung Busverkehr/ illegaler Durchgangsverkehr wiinschenswert

o Haufigere/ bessere Fugenverfillung zur Verbesserung des Fahrkomforts
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3.4.2 KalandstraBe

Bestand

o ErschlieBungsstralle zwischen Bei der St. Johanniskirche und Rote
StralRe mit hoher Bedeutung im Fuverkehr wie Schiler, Touristen, die
mangels ausreichender Gehwegbreiten die Fahrbahn benutzen

e Sehr geringes Verkehrsaufkommen

e In Hohe Schule fiir Kfz-Verkehr gesperrt, Weiterfihrung als FGZ

e Einbahnstral3e, fiir Radgegenverkehr gedtffnet; Kfz-Ausfahrt Haagestr.

e Gut befahrbares Naturkopfsteinpflaster im 6stlichen Bereich
Handlungsbedarf

e Funktion: moégliche erganzende Innenstadtroute erganzend zur Fiihrung
durch die parallel verlaufende HaagestralRe

e Ruhender Verkehr ungeordnet, behindert Fuliganger und Radfahrer
Empfehlung (Prioritat 2)
e Voraussetzung fir Nutzbarkeit als Parallelroute herstellen

e Ordnung des ruhenden und liefernden Verkehrs
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343 HaagestraRe
Bestand

o Untergeordnete ErschlieBungsstralie zwischen Kalandstraf3e/ Schul-
standort und Rote Stralte mit Bedeutung im Fuldverkehr von Schiilern
und Touristen

o Zweirichtungsverkehr flr Fahrzeuge, sehr geringes Verkehrsaufkommen
¢ Funktion als Kfz-Ausfahrt fur Kalandstrale
o Gut befahrbare Asphaltdecke

Handlungsbedarf

e Funktion: erganzende Innenstadtroute in Verlangerung der Wallstralle,
vorgesehen als Fahrradstralle

Empfehlung (Prioritat 1)

e Ausweisung als Fahrradstralle (vgl. 2.2.4)
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MaRnahmenkonzeption Stadtring

ReichenbachstraRe

Bild 1: Reichenbachstralte, Hohe Im Bild 2: Reichenbachstralle, Hohe Zufahrt
Wendischen Dorfe Behordenzentrum

Verkehrliche Rahmenbedingungen/Bestand

e Drei- bis vierspurige Hauptverkehrsstralle, z. T. Mittelstreifen,
DTV 25.700 Kfz (Stadtring)

¢ Beidseitige Radwegebenutzungspflicht (VZ 241)
Ziele im Umfeld
¢ Nordliche Innenstadt, Behdrdenzentrum, limenau, Losegraben

Handlungsbedarf (zusammengefasst)

e Unterfliihrung des limenauradwegs auf sehr unebenem Kopfsteinpflaster
im Zuge der Salzstralte nicht fahrradtauglich

¢ Wegweisungsbedarf im Bereich der kreuzungsfreien, selbstéandigen
Radverkehrsfihrungen Ri. Bahnhof, Behdrden, Innenstadt, Universitat

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

SR-1 ReichenbachstralRe/ Hauptroute 3 Adendorf: Wegweisende Be-
schilderung der z. T. kreuzungsfreien Fihrungen Richtung
Bahnhof, Behorden, Innenstadt und Universitat (vgl. Kap. 5.3)

Keine Anlagen
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4.2 Hindenburgstrale

Verkehrliche Rahmenbedingungen/Bestand
o Beidseitig benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen (Z.241)

e Sldseite: Zu schmale Radverkehrsanlage, zudem ungiinstige Fihrung
hinter Baumen und Kfz-Stellplatzen, teils unzureichende Belagsqualitat.

¢ Nordseite: Breite der Radverkehrsanlage weitestgehend in Ordnung,
Flhrung hinter Baumen

e Hohe Kfz-Verkehrsbelastung: > 22.000 Kfz/Tag (Stadtring)

e Breite Kfz-Fahrbahn (ca. 8,00 m)

Ziele im Umfeld

o Altstadt, Nordliche Innenstadt, Bastion, Kreidebergsee

Handlungsbedarf (zusammengefasst)

e Herstellen einer anforderungsgerechten Radverkehrsflihrung auf der
Sldseite mit Anschluss an die benutzungspflichtigen Fihrungen in HO-
he des Blirgeramtes

¢ Die Anlage auf der Nordseite kann auf Grund des guten Zustandes und
der ausreichenden Breiten beibehalten werden und sollte auf Grund der
hohen Kfz-Belastungen auch benutzungspflichtig bleiben.

e Zusatzlich Authebung des Radweges auf der Stdseite und Umgestal-
tung zu verbreiterten Parkbuchten. Mit dieser Mal3nahme wird ein Si-
cherheitsraum zum neuen Radfahrstreifen hergestellt und ein Uberpar-
ken der bisher schmalen Parkbuchten vermieden.

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

SR-2 Anlage eines einseitigen Radfahrstreifens an der Sudseite zu
Lasten der Fahrbahn auf 400m Lange (vgl. Querschnitt HI1).

Anlagen

e Querschnitt: HindenburgstraRe HI1
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4.3 Am Graalwall / Am Springintgut
431 Am Graalwall

Bild 3: Am Graalwall, Ri. Einmiindung Bild 4: Am Graalwall, Ri. BastionstralRe
und LSA Am Springintgut

Bestand

o Einseitiger als benutzungspflichtig beschilderter getrennter GRW mit
Zweirichtungsfiihrung: 2,0 m Radweg, 0,6 m Sts., 2,4 m Gehweg

o 13.950 Kfz/Tag (Stadtring); Linienbusverkehr
o 3 Kfz-Fahrstreifen (1 Richtung Innenstadt/Stadtring,1 Innenstadt/direkt)

¢ In Richtung Innenstadt erzwungene Querung vom linksseitigen Radweg
Uber LSA (Héhe Bastionstrale) zur FB der Egersdorffstralle

¢ In Richtung Westen LSA mit Zweirichtungsverkehr.

Handlungsbedarf

¢ Angebot richtungstreue Lésung, damit Radfahrer in Ri. Innenstadt nicht
mehrfach queren missen und der Zweirichtungsverkehr minimiert wird.

e Trennung der Fahrstrdme an der LSA Am Springintgut.

Empfehlung
SR-3 Vgl. Kap. 4.3.2 Am Springintgut
SR-4 Am Graalwall:

¢ Aufhebung der Benutzungspflicht in Richtung Innenstadt,
Freigabe des Radweges als Angebot (VZ 1022-10).

e Legalisierung der Fahrbahnnutzung erscheint méglich, da
Hauptverkehrsaufkommen auf mittlerem Fahrstreifen (im
Zuge des Stadtringes) liegt; ggf. Kfz-Geschw. 30 km/h.

e Einrichtg. richtungsbezogenen Furt LSA Am Springintgut.

SR-5 e An der Ecke Graalwall/ Bastionstral’e Anlage einer Auf-
stellflache mit Radfahrersignal fur Linksabbieger

Anlagen: Detailplan: Am Graalwall / Am Springintgut
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4.3.2 Am Springintgut (siidl. Am Graalwall)
Bild 5: Am Springintgut, Hohe Am Bild 6: Am Springintgut, Ri. Nord, LSA
Graalwall, Ri. Neuetorstr. Am Graalwall
Bestand

o Beidseitige als benutzungspflichtig beschilderte getrennte Radwege

o Westseite: 1,0 m RW, 0,7 m Sts; Verschwenkung, Zustand negativ
o Ostseite: 1,45 m Radweg, Zustand in Ordnung

e 16.000 Kfz/Tag (Stadtring), Linienbusverkehr

Handlungsbedarf

o Herstellen einer anforderungsgerechten Radverkehrsfiihrung auf der
Westseite

o Verbesserte Anbindung des noérdlichen Radweges aus Am Graalwall

e Herstellen einer durchgangigen Radverkehrsfiihrung in der Relation
Neuetorstralde — Am Springintgut

Empfehlung
SR-3 Am Springintgut: Realisie-
e Verbesserung der Sicherheit u. Durchl&ssigkeit mit einer rung des
FG-/RF-Schutzanlage zur Querung der Neuetorstrale in Radweges
Richtung Am Benedikt in 2018

e Bau des neuen Radweges auf der Westseite gemaR Vari-
ante 2 der Planung der Stadt Lineburg. Beschilderung mit
Zeichen 240 nur in Richtung Suden.

SR-4 Vgl. Kap. 4.3.1 Am Graalwall
SR-5 Vgl. Kap. 4.3.1 Am Graalwall

Anlagen: Detailplan: Am Graalwall / Am Springintgut
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4.4 Vor dem Neuen Tore / Neuetorstralle
Bild 7: Neuetorstr., Hohe Abzweig Bild 8: Neuetorstr. (Seitenraum Sidsei-
Stadtwall, Ri. Ost te), Hoéhe Schanzenweg, Ri. West
Bestand:

¢ Einseitige als benutzungspflichtig beschilderter Radweg im Zweirich-
tungsverkehr

o Breite 2,60 m, schlechter Zustand
o Weiterfihrung als Gehweg, Radfahrer frei im Zweirichtungsverkehr
(Vor dem neuen Tore)

e 16.000 Kfz/Tag (Stadtring)
e Linienbusverkehr

Handlungsbedarf:

e Herstellen einer durchgangigen und anforderungsgerechten Radver-
kehrsfiihrung in der Relation Neuetorstralle — Am Springintgut

o Verbesserte Anbindung Ri. Stiden (Neuetorstralde / Beim Benedikt)
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Empfehlung:

SR-6

(¢]

o

Vor dem Neuen Tore: Liickenschluss zw. Dérnbergstr. und
Schanzenweg sowie FG-/RF-Schutzanlage, ergianzend zu
stadtischen Radwegerneuerungs-MafRnahmen:

e Bau des neuen Radweges auf der Nordseite gemaf Vari-
ante 2 der Planung der Stadt Lineburg

Beschilderung mit Zeichen 240 nur in Richtung Wes-
ten

Freigabe des Radweges in Ri. Osten mit Zeichen
1022-10 als Angebot bis zum Knoten Am Springintgut

Erlaubnis der Fahrbahnnutzung an der Siidseite als
Anbindung an den Radweg in Am Springintgut (Ost-
seite)

e Verbesserte Anbindung der Strale Beim Benedikt

Anlage einer FuRganger / Radfahrer —LSA mit Anfor-
derungstaster (Dunkelampel) zur Querung der Neue-
torstrae und Erweiterung der Gehwegflache als Auf-
fangradweg bzw. Aufstellflache (stidwestliche Ecke
des Knotens)

Querungsmaglichkeit fiir Nutzer aus Richtung Westen,
die den freigegebenen Radweg auf der Nordseite nut-
zen

SR-6 ¢ Knotenbereich Vor dem Neuen Tore / Schnellenberger

Weg:

o Anlage von beidseitigen Schutzstreifen Spur-in-Spur
(MindestmaR) im Aufweitungsbereich am Fahrbahn-
rand

o Aufhebung der Radverkehrsfiihrung im schmalen Sei-
tenraum der Nordseite (Gehweg)

o FuRganger und Radfahrer-LSA in Hohe Schanzenweg
mit Anschluss an Neubau Zweirichtungs-Radweg so-
wie Allee in Richtung Graalwall

o Getrennter Radweg ohne Benutzungspflicht als Neu-
bau an der Sudseite, Gehweg neu gestalten bis LSA

o Knotenzufahrt Vor dem Neuen Tore von Reppenstedt:
Erganzende Anlage eines einseitigen Schutzstreifens
ab Im Grimm als direkter Anschluss an eine richtungs-
treue Fihrung in Richtung Innenstadt

Anlagen

Detailplan: Vor dem Neuen Tore
Querschnitt: Neuetorstralle NT1
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4.5 Schnellenberger Weg / Am Grasweg

Bild 9: Schnellenberger Weg (Westsei- Bild 10:  Schnellenberger Weg (Westsei-
te), Ri. Sud te), Ri. Nord, Hohe Pieperweg

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

e Zweispurige Hauptverkehrsstralie, DTV 14.000 — 15.000 (Stadtring), teils
Trennung durch Grunstreifen in Mittellage

o Beidseitige Radwegebenutzungspflicht (VZ 241)

e Zu schmale Radverkehrsanlagen beidseitig, teils mit unzureichender Be-
lagsqualitat und hinter Kfz-Parkstreifen gefihrt.

Ziele im Umfeld
e Sportanlagen (VfL Liineburg), Griinanlage Kalkberg
Handlungsbedarf (zusammengefasst)

o Herstellen einer anforderungsgerechten Radverkehrsfihrung auf beiden
Seiten moglichst im Sichtfeld des flieienden Kfz-Verkehrs

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

SR7 Schnellenberger Weg: Anlage beidseitiger Radfahrstreifen,
bauliche Anpassungen (350m)

Variante V1 unter Verzicht auf westseitigen Parkstreifen
Variante V2 unter Verzicht auf Grinstreifen in FB-Mitte
Variante V3 unter Verzicht Grinstreifen in FB-Mitte mit Hoch-
bordradweg auf der Ostseite

SR 8 Am Grasweg: Anlage beidseitiger Radfahrstreifen, bauliche
Anpassungen, Tausch von Radverkehrsfiihrung und Parkstrei-
fen (350m)

Anlagen

e Querschnitt: Schnellenberger Weg SW1 — V1
e Querschnitt: Schnellenberger Weg SW1 — V2
e Querschnitt: Schnellenberger Weg SW1 — V3
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4.6 Sultenweg / Am Bargenturm

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

o Zweispurige HauptverkehrsstraRe, DTV 16.500 Kfz (Stadtring), durchge-
hender, nordseitiger Langs- und Senkrechtparkstreifen

o Radwegebenutzungspflicht, einseitiger Zweirichtungsverkehr (VZ 241)
an der Sudseite

Ziele im Umfeld

e Sudliche Innenstadt, Ausstellungsgelande/Festplatz, Deutsches Salzmu-
seum

Durchgefiihrte MaBnahmen
o keine
Handlungsbedarf (zusammengefasst)

¢ InnenstadtstraRe Am Bargenturm mit DTV 4.000 bis 8.000 Kfz und kon-
flikthaften einseitigen, benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg (Stra-
Renzug Am Bargenturm / Vor der Silze vgl. Kap. 3.3.2)

e Losung mit einer direkten LSA-Furt vom Zweirichtungsradweg zum Er-
reichen der richtungstreuen Fahrbahnfiihrung Am Bargenturm

¢ Anlage eines ARAS im Knotenbereich und Markieren von beidseitigen
Schutzstreifen, Aufheben und Einziehung des Radwegs Am Bargenturm

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

SR 10 Sultenweg: Aufhebung der Radverkehrsfiihrung an der
Nordseite durch Entfernen des Vz240

SR 11 Einmindung Sultenweg/ Am Bargenturm: Einrichten einer
LSA-Furt zum Erreichen der Fahrbahnfiihrung Am Bargen-
turm

(Streckenbereich Am Bargenturm vgl. Kap. 3.3.2)

Anlagen

¢ Detailplan: Knoten Sultenweg / Am Bargenturm
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4.7 Bogelstr. / Soltauer Strale (Kreisverkehr)
Bild 11:  Kreisverkehr BogelstralRe/ Bild 12:  Kreisverkehr BogelstralRe/
Soltauer Straf3e von Osten Soltauer StralRe von Westen

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

Kreisverkehr mit Bypass, DTV gesamt ca. 25.000 Kfz, davon Soltauer
StraBe Ost DTV 20.500 Kfz (Stadtring), Soltauer Stralle Sid ca.
10.000 Kfz, Bdgelstralie ca. 17.000 Kfz (Stadtring)

Radwegebenutzungspflicht, einseitiger Zweirichtungsverkehr (VZ 241)
an der Sudseite der Bogelstralie (rechtes Foto)

Ziele im Umfeld

Sudliche Innenstadt, Krankenhaus, SalLu, Kurzentrum

Durchgefiihrte MaBnahmen

Zusatzliche Schutzblinker und Markierung eines doppelten Zebrastrei-
fens am Bypass

Handlungsbedarf (zusammengefasst)

Hohem Kfz-Verkehrsaufkommen stehen Erschwernisse und Gefahrdun-
gen fur Radverkehr gegenuber, Unfallschwerpunkt (linkes Foto)

Beabsichtigte Fahrtrichtung der Radfahrer fir Kraftfahrer z. T. erst spat
erkennbar

Direkte, richtungstreue Fahrbeziehung Soltauer Str. Ost Richtung Am
Weillen Turm nicht méglich

Konfliktstelle abknickende Vorfahrt Bogelstrale/ Am Weilen Turm mit
unubersichtlicher Verkehrsfiuihrung

Konfliktstelle stdliche Kreiselausfahrt wegen aus beiden Richtungen mit
z. T. unverminderten Geschwindigkeiten querenden Radfahrern
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Einbeziehung des Oedemer Weges in die Planung, wegen der beiden
stark frequentierten und damit unfalltrachtigen Zufahrten zum Parkplatz
des Krankenhauses und der Dialyse sowie der ungesicherten Fiihrung
auf einem Schutzstreifen

Einbeziehung der Soltauer Stralle (Ost) in ein Planungskonzept, um Ge-
fahren durch vielfach vom Kreisverkehr kommende Falschfahrer an de-
ren Nordseite, mit zahlreichen Tankstellen- und Gewerbeausfahrten, ab-
zubauen (ggf. Radfahrstreifen an Nordseite).

Umgesetzte L6sungen und vorliegende Planungsideen

Stadt: Samtliche bisher ergriffenen Ma3nahmen trugen zwar zur Erh6-
hung der Verkehrssicherheit flir Radfahrer bei, andern jedoch nichts an
der baulichen Problematik, dass Radfahrer aufgrund des Ende des
Radweges, fur Autofahrer unvermutet den Bypass queren und mit Ziel
Bdgelstralle sogar zweimal zum Wechseln der StralRenseite gezwungen
werden.

Stadt: Eine fur Radfahrer befriedigende, verkehrssichere Lésung, auch
im Hinblick auf die weiter zu erwartende deutliche Zunahme des Radver-
kehrs, ist wie auch schon von der Unfallkommission am 25.09.2013
empfohlen, nur durch Bau eines grof3en (ovalen) Kreisverkehrsplatzes
moglich, durch den auch die Problematiken durch die Nahe von Kreisel
und Oedemer Weg beseitigt werden kdnnen.

PGV: Uberlegungen zur Beseitigung der Gefahrenstellen durch Aufhe-
bung des Bypasses und rundum richtungstreue Flhrung mit streng
kreisparalleler Einrichtungsfliihrung tragen erfahrungsgemaf zur Akzep-
tanz durch Radfahrer und deren Wahrnehmbarkeit durch Kraftfahrer
bei*.

PGV: Alternativ wurde deshalb die Aufhebung des Bypasses zur Beseiti-
gung der Hauptgefahrenstelle in die Planungsiiberlegungen einbezogen
und mittels Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Kreisverkehrs in der
Spitzenstunde bewertet, die sich jedoch nicht mehr als ausreichend er-
wies. Ebenso konnte keine befriedigende Lésung fir eine sichere Einfa-
delung der Radfahrer mit Ziel Bogelstralle in den Kreisverkehr und auch
nicht fiir eine sichere und funktionierende Querung der Strale Am Wei-
Ren Turm (abknickende Vorfahrt) gefunden werden.

Anlagen

Lésungsskizze BogelstralRe / Soltauer StralRe
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4.8 Sulztorstr. / Uelzener Str. / Soltauer Str. (Sternkreuzung)

Bild 13:  Knotenzufahrt Silztorstr., Ri. Sid  Bild 14: Knotenzufahrt Uelzener Str., Ri.
Nord

Bild 15:  Knotenzufahrt Soltauer Str., Ri. Bild 16: Knotenzufahrt Lindenstr., Ri. Ost
West

Verkehrliche Rahmenbedingungen / Bestand

o GrolRer Knotenpunkt im Zuge des Stadtringes mit zwei freien Rechtsab-
biegefahrbahnen

o Verkehrsbelastung: Uelzener Stralle ca. 8.500 Kfz/Tag, Lindenstral3e ca.
22.000 Kfz/Tag, Soltauer Stralde 20.500 Kfz/Tag, Sulztorstralte ca. 7.500
Kfz/Tag (Gesamtbelastung 29.250 Kfz/Tag)

Radwegebenutzungspflicht im gesamten Knoten, Fihrung der Radwege teils
verschwenkt Uber die Dreiecksinseln

Ziele im Umfeld

e Hauptpost, Salztherme Lineburg, Wilh.-Raabe-Schule, Stadttheater,
sudl. Innenstadt

Durchgefiihrte MaBnahmen

e Abmarkierung eines Schutzstreifens vom Lambertiplatz bis zur Neukauf-
Ausfahrt
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Handlungsbedarf (zusammengefasst)

Herstellen von anforderungsgerechten und sicheren Radverkehrsfiihrun-
gen im gesamten Knotenbereich durch Fihrungen im Fahrbahnbereich

Konfliktvermeidung mit Fulverkehr wg. zu geringer Aufstellflachen in
den Eckbereichen

Alle Zufahrten:

o Schaffung durchgangiger Flhrungen fiir den Radverkehr in beiden

Fahrtrichtungen

o Verbesserung der Geradeausfahrbeziehung im Knoten Richtung Uel-

zener Stral’e und Sulztorstralle

Vermeidung der Konflikte mit dem querenden Radverkehr
Vermeidung von mehrfachen Wartezeiten durch Querung der Drei-
ecksinseln

Geplante MaBnahmen/ Empfehlungen

1.

Siilztorstrasse,
Fahrtrichtung Siiden (Richtung Knoten)

Getrennte Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn fir geradeaus-
und rechtsabbiegenden Radverkehr

Bordversatz um 1,50 m an der Westseite fiir Rechtsabbiegestreifen
auf Fahrbahnniveau; Flachenausgleich fir Fulverkehr falls méglich
(Grunderwerb)

Fiihrung im Kurvenbereich auf Fahrbahnniveau getrennt vom Fuf3-
verkehr zur Vermeidung von Konflikten; in Soltauer Str. Anschluss an
Bestand

Wartepflicht fiir Kfz und Rad bei belegter Bushalteflache (Grenzmar-
kierung), Unterbrechung Fahrradstreifen obligatorisch

Linksabbieger in LindenstraBe Uber Fahrbahn oder indirekt tGber
Dreiecksinsel; Linksabbieger aus LindenstralRe indirekt iber Aufstellfla-
che

Aufhebung des Bordradwegs, keine Benutzungspflicht in der Nord-
Sid-Achse

Varianten
Rechtsabbiege-Radverkehr Giber Radweg im Seitenraum (wie Bestand)

Geradeaus-Radverkehr Uber Seitenraum und Dreiecksinsel (wie Be-
stand)
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2. SiilztorstraRe,
Fahrtrichtung Norden (Richtung Innenstadt)

¢ Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn Uber einen Schutzstreifen
bzw. Gber Bushalteflache

o Aufhebung des Bordradwegs, keine Benutzungspflicht

o Verlegung der Bushaltestelle, Wartepflicht fur Kfz und Rad bei beleg-
ter Bushalteflache (Grenzmarkierung), Unterbrechung Schutzstreifen

o Aufhebung Fahrbahnteiler als Flachenkompensation; NT: Verlange-
rung Fullgangerfurt

Varianten

¢ Beibehaltung Fahrbahnteiler erfordert Verzicht auf getrennte Rad-
verkehrsfuihrung auf der Fahrbahn in Gegenrichtung; NT: Verzicht auf
direkte, konfliktfreie FUihrung

o Einbeziehung des Umbaus der Dreiecksinsel mit Aufhebung des
freien Rechtsabbiegers erlaubt direkte Radverkehrsflihrung Linden-
stralle > Soltauer Str.

3. Uelzener Strale
Fahrtrichtung Siiden (Richtung Universitat)

o Duale Fiihrung, erstens in der Fahrbahn, bis Kefersteinstralte, welche
in Gegenrichtung fir den Radverkehr gedffnet werden sollte, auf einem
Schutzstreifen zur Erleichterung des Linksabbiegens und zweitens im
Seitenraum auf saniertem Radweg (stadt. Planung, keine Benutzungs-
pflicht)

e Unterbrechung Schutzstreifen in Hohe Busbucht Haltestelle Uelze-
ner Str.

¢ Flachenbedarf erfordert Verzicht auf Fahrbahnteiler und Bordversatz
an Dreiecksinsel (0,75 m)

Varianten

¢ In Richtung Stden/Universitat Radverkehrsfiihrung tiber Drei-
ecksinsel (wie Bestand); NT: Verzicht auf direkte, konfliktfreie Fiih-
rung mit mehrfachen Wartezeiten

¢ Verzicht auf Schutzstreifen an Westseite; NT: erschwertes Linksab-
biegen bzw. Uberqueren der Uelzener Stralle
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Uelzener StraBe
Fahrtrichtung Norden (Richtung Knoten)

Getrennte Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn fir geradeaus-
und rechtsabbiegenden Radverkehr

Anlage von aufgeweiteten Radaufstellflachen vor den Kfz (2. Halt-
elinie)

Fihrung des rechtsabbiegenden Radverkehrs iiber den Kfz-
Fahrstreifen und weiter auf Fahrbahnniveau (hier Anschluss an Be-
stand)

Fortsetzung des bewahrten Schutzstreifens in der Uelzener Str.
Aufhebung des Bordradwegs, keine Benutzungspflicht

Bordumbau bzw. Bordbegradigung an der Ostseite nordlich Ke-
fersteinstrale zur Vermeidung des regelwidrigen Kfz-Parkens

Varianten

Zusammengefasste Schutzstreifenfiihrung am rechten Fahrbahn-
rand unter Beibehaltung Konfliktpunkt Kfz-Rechtsabbieger/Rad-
Geradeausverkehr und Beibehaltung der Radwegflihrung im beengten
Seitenraum (Schulweg!) sowie an Fahrgastwarteflachen (Bushaltestel-
le)

SR 13

Verbesserung der Sicherheit und Durchlassigkeit mittels Fahr-
bahnfuhrung auf der Achse Stlztorstralle/ Uelzener Stralie

Anlagen

o Detailplan: Entwurfsskizze zur Radverkehrsfiihrung Nord-Stid-Achse
e Querschnitt: Siilztorstrafe SU1

e Querschnitt: SiilztorstraRe SU2

e Querschnitt: Uelzener Stralte UE1

e Querschnitt: Uelzener Stralke UE2
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MaRnahmenkonzeption zum Zielnetz Gesamtstadt

Das Hauptkapitel 5 beschreibt zusammenfassend die als notwendig entwickel-
ten MalRnahmen im Zuge der neun im Radverkehrskonzept 2015 definierten
tangentialen Hauptrouten zuzlglich der aufgrund der stadtebaulichen Entwick-
lung fiir notwendig gehaltenen Routen nach Vogelsen (Route 10) und zum E-
bensberg (Route 11), die Uber den MalRnahmenbereich der Innenstadt und des
Stadtrings hinausgehen (vgl. Kap. 3 und 4).

Planungsgrundlage waren neben den vorliegenden Bestandstabellen der Han-
sestadt Lineburg zur Beurteilung der Radwegebenutzungspflicht auch hier die
Befahrungen zur Mangelaufnahme durch die Auftragnehmer. Die textlichen
Darstellungen erfolgen steckbriefahnlich in neun Unterkapiteln. Auf Kosten-
schatzungen wurde in Absprache mit dem Auftraggeber verzichtet.

Fir die drei ausgewahlten Korridore der Route 3/ 3A (Adendorf), der Route 5
(Neu Hagen) und der Route 9/ 9A (Hacklingen/Rettmer) wurden die Ergebnis-
se beispielhaft auch als Foto- und MaRnahmenpléne (Charts) verfasst, die die
in den nachsten Jahren umzusetzenden Gestaltungs- und Markierungslosun-
gen als Empfehlungen besonders plakativ veranschaulichen (vgl. Anlagenver-
zeichnis am Berichtsende). Die jeweiligen MaRnahmen im Textkapitel und im
Chart sind identisch und an der Nummerierung erkennbar.

Die von der Hansestadt Lineburg auf Grundlage des Radverkehrskonzeptes
2015 bereits vorbereiteten Planungsvorhaben wie z. B. Bleckeder Stralte, Dah-
lenburger Strale und Uelzener Stralle wurden in die MaRRnahmenkonzeption
integriert.
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5.1 Route 1/ 1A Universitat / Bockelsberg
Route 1 Bockelsberg

Fotoeindriicke

Bild 17:  Neuangelegter Zweirichtungs- Bild 18:
radweg Willy-Brandt-Strale

Bild 19: Selbststéandige Fiihrung neben Wil-  Bild 20:
ly-Brandt-Str. (Routenabzweig 1A)

Routencharakteristik

Unterfiihrung Willy-Brandt-Strale
zum Wechsel der Stralenseiten

Neue straenbegleitende Anlage
Universitatsallee, Westseite

e Route von der Innenstadt Richtung Leuphana-Universitat Gber Willy-
Brandt-Stralte, Universitatsallee und Uelzener Str. nach Bockelsberg mit
Routenabzweig 1A zum Munstermannskamp

e Lange ab Stadtring ca. 3,1 km

Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

e Leuphana Universitat (Hauptcampus und Campus Rotes Feld), Nahver-

sorgungszentrum Feldstralte

¢ Stadtteile Rotes Feld, Bockelsberg und Wilschenbruch
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Durchgefiihrte MaBRnahmen
¢ Nahezu vollstdndige Sanierung der Seitenanlagen Willy-Brandt-Straf3e
e Grunderneuerung Einmindung Duvelsbrooker Weg/ Universitatsallee

o Laufende Erneuerung des westseitigen Radweges Uelzener Str., zuflh-
rend zum Munstermannskamp

e Erneuerung der westseitigen Nebenanlagen als gemeinsame Geh- und
Radwegflhrung in Hohe des Zentralgebaudes der Leuphana-Universitat.

Empfehlungen zur Verbesserung der Durchlassigkeit und Verkehrssicherheit
der FG-LSA an der Einmiindung Scharnhorststralle*:

¢ Anlage einer Vorbeifahrtflache in der Zufahrt zum ungehinderten Er-
reichen der Aufstellflache vor der FG-LSA

¢ Roteinfarbung und Piktogrammmarkierung mit Richtungspfeilen auf
der bestehenden Radfahrerfurt

o StVO-Beschilderung und lokale Wegweisung bzw. Piktogramme zur
Lenkung des Radverkehrs

¢ Minimierung der Griinanforderungszeit der FG-LSA im Hinblick auf
die Qualitdtsmerkmale der ERA 2010

Empfehlungen zur Anlage einer Mittelinsel westlich der Einmindung
Duvelsbrooker Weg* in Hohe des Zentralgebaudes der Leuphana-Universiat.*

Weitergehender Handlungsbedarf
o Freigabe des Kurparkes sudlich des Pfarrer-Kneipp-Weges fur den Rad-

verkehr in Verlangerung des Arthur-lllies-Weges und als Nebenroute zur
Uelzener Str.

o ERA-gerechte Herstellung der Radverkehrsanlagen auch in Hohe Uni-
standort Rotes Feld, ggf. durch Rickbau des Linksabbiegestreifens zum
Uniparkplatz

Anlagen (nicht beigefugt)

*) Verweis auf : Bericht PGV Vorplanung der Radverkehrsfihrung Uelzener
Str./ Munstermannskamp/ Leuphana-Universitat (i.A. Hansestadt Lineburg).
Hannover, 07/2018.
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Route 1A Universitat

Fotoeindriicke

Bild 21:  Munstermannskamp Fahrtrich- Bild 22:

tung Westen

Bild 23: Knotenbereich Uelzener Stralle / Bild 24:

Munstermannskamp mit Hauptque-
rungspunkt Zebrastreifen

Routencharakteristik

Munstermannskamp Fahrtrich-
tung Osten

Ungesicherte Querung des Muns-
termannskamp, Héhe Gneisen-
australe

o Routenabzweig von Route 1 ab Willy-Brandt-Stralle Uber Uelzener Str.
und Munstermannskamp in Richtung Westen bis zur Universitat ber die

Gneisenaustrale

e Lange ab Stadtring ca. 0,6 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Leuphana Universitat (Hauptcampus)
Durchgefiihrte MaBnahmen
e Lampen Nordseite Munstermannskamp an den Rand versetzt

Empfehlungen zur Optimierung der Verkehrsfithrungen im Knotenbereich
Uelzener Str. mit:

o Bauliche Umgestaltungen und Erweiterung der Fahrbahn fir die
Neuordnung der Radverkehrsfuhrungen durch die Anlage von Radfah-
rerschutzstreifen, mit Weiterflihrung als Radfahrstreifen in den Munster-
mannskamp und Umgestaltung des Einmindungstrichters.

¢ Neuordnung der Bushalte- und Fahrgastwarteflachen der Haltestel-
le Munstermannskamp im Bereich zwischen Bahniibergang und FGU.

o Einrichten eines Radfahrer-Linksabbiegestreifens auf der Fahrbahn
zum sicheren und direkten Erreichen des Geh- und Radwegs zur Uni-
versitatsallee durch die Unterfihrung der Willy-Brandt-Stral3e.

e Umgestaltung des bestehenden FuBgingeriiberweges (FGU) in ei-
nen sog. ,Doppelzebrastreifen nach Goéttinger Vorbild mit integrierter
Radfahrertiberquerungsflache.

Empfehlungen zur Optimierung der Radverkehrsfiihrungen im Knotenbe-
reich Munstermannskamp mit:

¢ Umgestaltung an der Nordseite in Hohe der FG-LSA mit Anlage des
Radfahrstreifens wie beschrieben.

o Umgestaltung des Linksabbiegers in die Uelzener StraBe mit Anlage
einer parallelen Radfahrerfurt und Aufstellflache.

o Optional Verbreiterung des inkl. Sicherheitstrennstreifen ca. 3,0 m
breiten Geh- und Radweges entlang der Heckenpflanzung bis in die
Universitatsallee um ca. 1,0 bis 1,5 m Breite.

Empfehlungen fiir drei wichtige EinzelmalRnahmen in der Gneisenaustralle, in
der Scharnhorststralle und im Campusbereich:

e Einrichtung einer wohnumfeldvertraglichen Wegeverbindung zwi-
schen Munstermannskamp und Gneisenaustral3e.
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Prifung einer ,Fahrrad- und Buszone® in der Scharnhorststrale am
Nordrand des Campusbereiches.

Im Campusbereich Weiterverfolgung des  Verkehrskonzeptes
LEUPHANA und einer ,FuRganger- und Fahrradzone® in der Nord-Sid-
Achse.

Weitergehender Handlungsbedarf

Entscheidung in Arbeitsgruppe oder Ausschuss der Hansestadt tber Va-
riantenvergleich der Radverkehrsfiihrung im Streckenbereich des Muns-
termannskamps der Hauptroute 1A zwischen Uelzener Strale und BIG-
cherstralde: Variante Schutzstreifen Slidseite oder Variante Mittelstreifen

Gutachterempfehlung lautet auf Umsetzung der Variante Mittelstreifen.

Anlagen (nicht beigefugt)

Siehe Hinweis zu Route 1 Bockelsberg
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5.2 Route 2/ 2A Kaltenmoor

Route 2 Kaltenmoor

Fotoeindriicke

Bild 25: Am Schwalbenberg (Ostseite) Bild 26:  Blumchensaal (Westseite)

Bild 27: Am Kaltenmoor / selbst. Verbin- Bild 28:  Theodor-Heuss-Straf3e / Hinrich-
dung. (Belag nicht witterungsbe- Wilhelm-Kopf-Strale
standig)

Routencharakteristik

¢ Route nach Kaltenmoor von Innenstadt und Bahnhof tber Altenbriicker-
torstral’e, Dahlenburger Str., Am Schwalbenberg und Am Kaltenmoor
zur Theodor-Heuss-StralRe

e Lange ab Stadtring ca. 2,3 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Bahnhof, Johanneum Liineburg, BBS |, Il und llI

o Stadtteil Kaltenmoor, Jugendzentrum Kaltenmoor und Schulzentrum Kal-
tenmoor

Durchgefiihrte MaBRnahmen

e Fahrradfreundliche Umgestaltung / Erweiterung Knoten Schiel3graben-
stralle / Altenbriickertorstralle

e Neubau der Radverkehrsanlagen entlang der Theodor-Heuss und Carl-
Friedrich-Goerdeler-Stral3e

Geplante MaBnahmen/ Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafBn.-Nr. Realisie-
rung

2-1 Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht Am Schwalbenberg
und Blimchensaal

2-2 Befestigung der Griinverbindung zwischen Am Kaltenmoor
und Theodor-Heuss-Stralle (450 m)

2-3 Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht Theodor-Heuss-
StralRe vertretbar

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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Route 2A Kaltenmoor

Fotoeindriicke

Bild 29:  Friedrich-Ebert-Briicke Bild 30:

(Sudseite) / imenaugarten

Bild 31:  Konrad-Adenauer-Strafte (Nord- Bild 32:

seite) / Deutsch-Evern-Weg

Routencharakteristik

Konrad-Adenauer-Stralle (Sid-
seite)

Deutsch-Evern-Weg / Friedrich-
Ebert-Br. (stark abgesetzte Furt)

o Route nach Kaltenmoor von Innenstadt (Uber Stadtring) Uber Knoten
Stresemannstralle / Willy-Brandt-Strale und Friedrich-Ebert-Briicke zur
Konrad-Adenauer-Stralde, teilweise Aulierortscharakteristik wegen feh-

lender oder zuruckliegender Bebauung

e Lange ab Stadtring ca. 1,5 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteile llmenaugarten (im Aufbau) und Kaltenmoor
Durchgefiihrte MaBnahmen

¢ Neubau Zweirichtungsradweg an der Friedrich-Ebert-Briicke und im wei-
teren Verlauf beidseitig der Konrad-Adenauer-Str. bis Bilows Kamp

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafRn.-Nr. Realisie-
rung
2A-1 Herstellen einer geradlinigen Fihrung auf der Nordseite Kon-

rad-Adenauer Straf3e lber die Einmiindung Deutsch-Evern-
Weg hinweg mit eigenem Radfahrersignal um zum Radweg
Friedrich-Ebert-Briicke zu gelangen

2A-2 Herstellen einer wegweisenden Beschilderung im Knoten Fried-
rich-Ebert-Bricke / Willy-Brandt-Stralle

2A-3 Erneuerung Bordsteinradweg an Nordseite K.-Adenauer-Strae | in 2017
(240 m), Umsetzen von 6 Strallenlaternen realisiert

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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5.3

Route 3/ 3A Adendorf

Empfehlung fiir Haupt- und Nebenroute

Die Aufgabenstellung sieht fur das Adendorfer Routenblindel Empfehlungen
fir die Ausweisung von z. B. je einer Haupt- und Nebenroute vor. Derzeit ha-
ben sich im Alltagsradverkehr die beiden Korridore Bockelmannstral’e — Art-
lenburger Landstralle (mit starker Trennwirkung) und die Liner-Holz-Route
(unbeleuchtet, nicht witterungsbestandig) als akzeptabel herausgebildet. Die
Nutzbarkeit der beidseitig entlang der Bockelmannstrae verlaufenden Rad-
verkehrsanlagen im Zweirichtungsradverkehr wird wegen der ungesicherten
Konfliktpunkte an vier héhengleichen Uberquerungen (Auf- und Abfahrten
Stadtumfahrung, Einmindung Erbstorfer Landstral’e) noch als verbesserungs-
fahig angesehen. Zur Starkung der Verbindungsqualitat und Sicherheit der A-
dendorfer Routen haben wiederum die bereits vorgenommenen Ausbaumal3-
nahmen im Bereich Konrad-Zuse-Allee/Liiner Damm beigetragen.

Empfehlung zur Adendorfer Hauptroute 3: Als verkehrlich sicher und méglichst
in baulicher ,ERA-Qualitat” sollte sich zukunftig der Korridor Bockelmannstral3e
— Artlenburger LandstraRe darstellen. Die Nutzung im Zweirichtungsverkehr
kann dabei auf Grund der gro3en Trennwirkung der Bokelmannstrale beibe-
halten werden. Gefahrenpunkte kénnen u.a. durch die Signalisierung der freien
Rechtsabbieger flr Ful3- und Radverkehr an den Anschlussstellen der Ostum-
fahrung/ West- und Ostseite (B 209, zuklnftig A 39) sowie die gestalterische
Optimierung der Radverkehrsfiihrung zur Senkung der Kfz-Geschwindigkeit
am Knotenpunkt Bockelmannstr./Erbstorfer Landstr beseitigt werden. Weitere
Mafinahmen, auch zur Behebung der Netzliicke im Bereich des Knotenpunktes
Bockelmannstr./ Reichenbachstr., sind nachfolgend dargestellt.

Vertiefend zeigt ein Detailplan den Sidbereich die vorhandenen und geplanten
Radverkehrsflihrungen zwischen dem Routenbiindel 3/3A und den Zielberei-
chen Innenstadt, Universitat und Bahnhof. Die Hauptroute 3, die Gber den Gri-
nen Weg an Adendorf, anbindet, stellt somit eine besonders alltagstaugliche,
direkte, schnelle und zunehmend hochwertige Verbindung zwischen Innenstadt
und Adendorf her.

Empfehlung zur Route 3A: Die beliebte, weil autoarme und griine Liner-Holz-
Route, die Uber den Schwarzen Weg an Adendorf anbindet, sollte als ,Neben-
route“ weiter ertlichtigt werden (witterungsunabhangig nutzbarer Belag, Be-
leuchtung). Die Adendorfer Hauptroute 3A stellt eine attraktive und zunehmend
alltagstaugliche Verbindung besonders zwischen Bahnhof und Adendorf her. In
Hoéhe der Erbstorfer LandstralRe soll aber auch der einfache signalgesicherte
Ubergang zur Hauptroute 3 ermdglicht werden (LSA vorhanden).
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Route 3 Adendorf (Hauptroute, straBenbegleitend)

Fotoeindriicke

Bild 33:  Bockelmannstrale (stadtaus- Bild 34: Bockelmannstrale (stadtein-
warts) warts), Engstelle Geh-/Radweg

Bild 35: Bockelmannstralle (stadtauswarts), Bild 36: Bockelmannstralle (stadtein-
Einmindung Erbstorfer Landstr. warts), Hohe Eichamt

Routencharakteristik

e Route 3 von der Innenstadt nach Adendorf tiber Fahrsteg (gepl.) — Kon-
rad-Zuse-Allee — Bockelmannstral3e-Artlenburger Landstrale

e Lange ab Stadtring ca. 2,5 km (bis Stadtgrenze)
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

e Stadtteil Line-Moorfeld, Kloster Line und Filmpalast Lineburg; mit An-
schluss an den Bahnhof

e Stadtteil Goseburg-Zeltberg, Industriegebiet Liiner Heide
Handlungsbedarf (zusammengefasst)

o Konfliktpunkte im Bereich Bockelmannstrale/ Lésegrabenbriicke, be-
sonders im stadteinwarts gelegenen Seitenraum ohne anspruchsgerech-
te RVA (Engstelle des Fu- und Radverkehrs) auflésen, neue Lésegra-
benquerung fir Ful3- und Radverkehr prifen

e Radfahrerfreundliche, geschwindigkeitssenkende Umgestaltung der
Uberquerung des Knotens Erbstorfer Landstrale

e Signalgesicherte Uberquerungen der freien Rechtsabbiegefahrbahnen
an den Auf- und Abfahrten der Ostumgehung

e Schrittweise Ertiichtigung auf ERA-Breiten inkl. Sicherheitstrennstreifen
fur zul. Geschwindigkeit Gber 50 km/h, bedarfsweise Belagserneuerung

Durchgefiihrte MaBnahmen

o Wegeerneuerungs- und Beleuchtungsmaflinahmen im Bereich zwischen
Konrad-Zuse-Allee, Liner Damm und Kloster Line

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafBn.-Nr. Realisie-
rung
3-1 Vorh. Wegeverbindung zwischen der neuen Briicke Uber den

Lésegraben und Kaufhausstrafte baulich optimieren

3-2 Neuerrichtung einer Briicke Uiber den Ldsegraben in Verlange-
rung Fahrsteg

3-3 Optimierung Radverkehrsquerung Knotenpunkt Lise-Meitner-
Str./ Konrad-Zuse-Allee

3-4 Bockelmannstr.,West: Belagserneuerung Geh- und Radweg
nach Bedarf
3-5 Optimierung Radverkehrsfiihrung Knotenpunkt Bockelmannstr./

Erbstorfer Landstr.

3-6 Bockelmannstr.,West: Belagserneuerung Geh- und Radweg
nach Bedarf
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3-7 Auffahrt Ostumgehung Ri. Uelzen: Signalisierung freier
Rechtsabbieger fur Full- und Radverkehr

3-8 Auffahrt Ostumgehung Ri. Hamburg / Westseite: Signalisierung
freier Rechtsabbieger flr Ful3- und Radverkehr

3-9 Artlenburger Landstr.,West: Belagserneuerung Geh- und Rad-
weg nach Bedarf

3-10 Optimierung Radverkehrsfiihrung Knotenpunkt Artlenburger
Landstr./ Liner Rennbahn/ Griiner Weg

3-11 Artlenburger Landstr.Ost: Belagserneuerung und Verbreiterung
auf2,5m

3-12 Auffahrt Ostumgehung Ri. Uelzen / Ostseite: Signalisierung
freier Rechtsabbieger flr Ful3- und Radverkehr

3-13 Bockelmannstr.,Ost: Belagserneuerung und Verbreiterung auf
2,5m

3-14 Erbstorfer Landstr.: Belagserneuerung und Verbreiterung auf
25m

Weitergehender Handlungsbedarf
e Keiner
Anlagen
¢ Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / Fotoplan
¢ Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / MalRnahmenplan

e Detailplan: Adendorf Siidbereich
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Route 3A Adendorf (Nebenroute, verkehrsarm)

Fotoeindriicke

Bild 37:  Wegequalitat im Liner Holz Bild 38:  Liner Weg/ Erbstorfer Landstr.

Bild 39: Luner Weg, Bahnunterfiihrung Bild 40:  LuUner Weg/ Bleckeder Landstr.

Routencharakteristik

o Route 3A von der Innenstadt nach Adendorf Uber Liner Weg, Liner-
Holz-Weg und Schwarzer Weg (Adendorf)

e Lange ab Stadtring ca. 3,0 km (Bleckeder Landstr. bis Stadtgrenze)
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Bleckeder Landstr.

e Stadtteil Line-Moorfeld, Kloster Line, Liner Holz, Adendorf, Scharne-
beck

e Regionale und Uberregionale Bedeutung, u.a. Fernradweg ,Mecklenbur-
ger Seen-Radweg“ von Lineburg nach Usedom

Handlungsbedarf

e Uberquerungsstelle Erbstorfer LandstraBe schwer wahrnehmbar; durch
Markierung und Beschilderung kennzeichnen

o Erforderlichkeit einer weitergehenden baulichen Ertlichtigung wegen des
nicht witterungsunabhangig nutzbarem Belag und fehlender Beleuchtung

Durchgefiihrte MaBnahmen

e Erneuerung ,Waldweg“ zwischen Erbstorfer Landstralle und Schwarzer
Weg (Adendorf)

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafRn.-Nr. Realisie-
rung

3A-15 Erbstorfer Landstr.: Optimierung Uberquerungsstelle in Héhe mit Her-
Liner Weg stellung
der Bus-
buchten
Luner
Weg
(2018)

3A-16 Unterfliihrung Liner Weg/ Bahnstrecke Liineburg-Hamburg:
Belags- und Beleuchtungserneuerung nach Bedarf

3A-17 Bleckeder LandstralRe: Optimierung Querungsstelle zw. Liner
Weg und Bahnhofstr. (im Zuge Umgestaltung Bleckeder Land-
str.)

3A-18 Routenabschnitt Liner Holz bis Stadtgrenze: Ertiichtigung Erneue-
Geh- und Radweg mit witterungsbestandiger Ganzjahresbefes- | rung der
tigung teilweise Kurvenbegradigung, Ausbau auf 2,5 m Breite, Befesti-
Beleuchtung (Lange ca. 1,5 km) gung erle-
digt (2013)

Weitergehender Handlungsbedarf
e Beleuchtung im Bereich des Waldes winschenswert

Anlagen
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¢ Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / Fotoplan
¢ Routenplan: Route 3/3A: Adendorf — Empfehlungen / MalRnahmenplan

e Detailplan: Adendorf Siidbereich
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5.4 Route 4/ 4A Bardowick/Zeltberg

Route 4 Bardowick

Fotoeindriicke

Bild 41:  Neue Radverkehrsanlage Vor
dem Bardowicker Tore

Bild 43: Schmale Radverkehrsanlage zwi-
schen Sternkamp und Zeltberg

Routencharakteristik

Bild 42:

Bild 44:

Ende des Radfahrstreifens in Ho-
he Auf dem Schmaarkamp

Ungesicherte Querung Hoéhe
Bernsteinstralle (inzwischen Que-
rungshilfe gebaut)

¢ Route nach Bardowick aus der Innenstadt Uber Vor dem Bardowicker

Tore und Hamburger Strale

e Lange ab Stadtring ca. 3,7 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
¢ Samtgemeinde Bardowick

e Finanzamt Lineburg, Behoérdenzentrum, zahlreicher Einzelhandel und
Gewerbe, Polizeiinspektion Liineburg

Durchgefiihrte MaBRnahmen

o Ostseite: Neubau der Radwege von der Stralle Auf der Hude bis Einmiin-
dung Zeltberg

o Westseite: Anlage eines Radfahrstreifens zwischen Kleingartenkolonie und
Moldenweg; im weiteren Verlauf Neubau Radweg bis Héhe Auf der Hude

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafBn.-Nr. Realisie-
rung
4-1 Neuordnung des Straflenraums zwischen Wilhelm-Hanel-Weg Infrastruk-
und Zeltberg durch Verlangerung der vorhandenen Radfahrstrei- | turfonds
fens an der Westseite bis zur ehemaligen Buchholzer Bahn.. 2020
4-2 Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe Gber die Hamburger realisiert
Stral’e Hohe Bernsteinstralle (2017)

Weitergehender Handlungsbedarf

e Prifung eines gesicherten Radfahrstreifens, z.B. mit Pollern oder mit
kleiner Bordkante (realisierbar nur bei Querschnittsanpassung)

Anlagen

¢ Keine
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Route 4A Zeltberg

Fotoeindriicke

Bild 45:  Knoten Auf der Hude / Am Alten Bild 46: Gemeinsamer Geh- und Radweg
Eisenwerk Lise-Meitner-StralRe

Bild 47:  T-30 Zone Bardowicker Wasser- Bild 48: T-30 Zone Sternkamp
weg

Routencharakteristik

e Route 4A ab Bockelmannstralle Gber Lise-Meitner-Stralle und Bardowi-
cker Wasserweg; Zusammenschluss mit Route 4 Uiber Sternkamp

e Langeca.2,1km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteil Zeltberg, limenaucenter, Feuerwehr, LinePark

e Anbindung der ehemaligen Buchholzer Bahn (oder von Parallelwegen)
und des llimenauradweges

Durchgefiihrte MaBRnahmen

¢ Nachristung eines Detektors an der LSA Auf der Hude, um links in Rich-
tung Am Alten Eisenwerk abbiegende Radfahrer zu erfassen

o Mehrere Bordabsenkungen im Knotenbereich

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MaRn.- Realisie-
Nr. rung

4A-1 Optimierung der Radverkehrsfihrung (v.a. Beschilderung) im Be-
reich Lise-Meitner-StralRe / Auf der Hude / Bardowicker Wasser-
weg

4A-2 Verbreiterung der Bordabsenkung im Knoten Auf der Hude / Am
Alten Eisenwerk

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
¢ Keine
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5.5 Route 5 Hagen / Dahlenburger LandstraRe

Fotoeindriicke

Bild 49:  Konfliktpotential an der Einmun-
dung Pulverweg

Bild 51: Unzureichende Belagsqualitat 6stl.

Walter-Botcher-Stralle

Routencharakteristik

Bild 50:

Bild 52:

Unzureichende Radverkehrsanla-
ge zwischen Kastanienallee und
Spangenbergstralle

Ungesicherte Querung der Auto-
bahnzufahrt

e Route von Innenstadt Uber AltenbrickertorstraBe und Dahlenburger
Landstral3e in Richtung Hagen und Bilmer Berg

e Lange ab Stadtring ca. 3,5 km

B-RNOO09 - Radverkehrsstrategie_ Endbericht-final-Juli2018



Hansestadt Liineburg
PGV Dargel Hildebrandt GbR  Radverkehrsstrategie 2025, Endbericht Juli 2018 68

Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteil Hagen, Gewerbegebiet Bilmer Berg

o Bahnhof, Hafen, Berufsbildende Schulen, Technologiezentrum Line-
burg, Igelschule, Rudolf-Steiner-Schule, Freibad, Radwege am Elbesei-
tenkanal

Durchgefiihrte MaBnahmen

o Neubau des Radweges auf der Sldseite zwischen Theodor-Heuss-
StraRe und Ahornweg, danach Uberleitung auf einen Radfahrstreifen bis
Zufahrt KVG

e Versetzung der Straflenlaternen an der Nordseite an den Gehwegrand
zwischen Ortseingang und Ahornweg

Geplante MaBnahmen/ Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MaRn.-Nr. Realisie-
rung
5-1 Im Rahmen der Erschlielung des Lucia Gelandes:

Prifung der Varianten breiterer Hochbordradweg mit Fahr-
bahnabsenkung vor der Einmindung Am Schwalbenberg oder
Fihrung des Radverkehrs auf der dann durchgangigen Bus-
spur

5-2 Sanierung und Verbreiterung des Radwegs an der Nordseite
zwischen KVG bis Haltestelle Gellersstralie

5-3 Sicherung der Querung der Auffahrt zur B4 mit LSA-
Anforderung

5-4 Anlage einer geradlinigen Querung Uber die Auffahrt zur
B4/B216
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Weitergehender Handlungsbedarf

e Prifung weiterer, alternativer FUhrungsformen des Radverkehrs zwi-
schen Kastanienallee und Pulverweg, die auch eine komplette Umgestal-
tung des Strallenraumes beinhalten (vgl. u.a. Querschnitte Variante 1
und 2)

Anlagen

¢ Routenplan: Route 5/5A: Dahlenburger Landstralle — Empfehlungen /
Fotoplan

o Routenplan: Route 5/5A: Dahlenburger Landstralle — Empfehlungen /
MaRnahmenplan

e Querschnitt (Planung H6he Spangenbergstralle):
Dahlenburger Landstrale DL1, V1

e Querschnitt (Planung Hohe Spangenbergstralle):
Dahlenburger Landstraf’e DL1, V2
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5.6 Route 6 Oedeme

Fotoeindriicke

Bild 53: Oedemer Weg / Héhe Kranken- Bild 54: Oedemer Weg / Einmindung in
haus, Beginn einseit. Schutzstr. die Soltauer Str.
stadtauswarts

Bild 55: Oedemer Weg (Ri. West) / Scha- Bild 56: Oedemer Weg / Schildsteinweg,
perdrift (Zufahrt Schulzentrum) Ende Schutzstr. stadteinwarts

Routencharakteristik
e Route 6 Gber Oedemer Weg und Im Dorf nach Oedeme
e Lange ab Stadtring ca. 2,5 km

Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
o Stadtteil Mittelfeld, Klinikum

e Stadtteil Oedeme, Schulzentrum
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Handlungsbedarf

e Schutzstreifen in Mindestbreite mit keinem Sicherheitsabstand zu den
Parkstanden auf der Stidseite zwischen Ginsterweg und Zentralfriedhof

e Unvertragliche und unsichere Radverkehrsfiihrung im Ostabschnitt stadt-
auswarts auf Radweg hinter Parkstreifen und Uber befahrene und schlecht
einsehbare Krankenhausein- und —ausfahrten hinweg; legt abgestuft kurz-
fristig Markierung/Beschilderung, langerfristig Umgestaltung nahe.

Durchgefiihrte MaBnahmen

o Beidseitige Schutzstreifenldsung zwischen Schildsteinweg und Schaper-
drift (Schulweg)

o Bordabsenkung Soltauer Str. 13 (gegenuber Einmindung Oedemer
Weg) und Aufhebung Radwegebenutzungspflicht in Richtung Kreisver-
kehr

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MaRn.- Realisie-
Nr. rung

6-1 Knoten Soltauer Str. / Oedemer Weg (vgl. Malinahmenkonzepti-

on Stadtring 4.7

6-2 Verkehrssichere Radverkehrsfihrung in Hohe Krankenhausaus-
fahrten/ Parkstreifen (Lange ca. 200 m)

Zwischenlésung/ Sofortmaflinahme: Markierung/ Beschilderung
(Piktogramme auf der Fahrbahn, 30er Streckengeschwindigkeit)
Endzustand: Umgestaltung Parkstreifen an Nordseite fiir sichere
RVA stadtauswarts, bevorzugt Schutzstreifenldsung

6-3 Abmarkierung von beidseitigen 1,45 m breiten Schutzstreifen
zwischen Schildsteinweg und Schaperdrift mit 0,50 m Abstand
auf der Sldostseite zu den Parkstanden und nur noch 4,10 m
breiter Kernfahrbahn gemafl dem Gutachten zum Einsatz von
Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen der AGFK B-W

Weitergehender Handlungsbedarf
o Keiner
Anlagen

e Keine
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5.7 Route 7/ 7A Reppenstedt
Route 7 Reppenstedt (Hauptroute, straBenbegleitend)

Fotoeindriicke

Bild 57: Vor dem Neuen Tore (stadtein- Bild 58: Vor dem Neuen Tore (stadtaus-
warts), Hohe Hotel Bierstein warts), Ortseinfahrt Reppenstedt

Bild 59: Vor dem Neuen Tore (stadtein- Bild 60: Vor dem Neuen Tore (stadtaus-
warts), Knoten Dérnbergstralie warts), Knoten Dérnbergstralie

Routencharakteristik

o Route 7 von Innenstadt nach Reppenstedt tGber Vor dem Neuen Tore
(L 216)

e Lange ab Stadtring ca. 1,8 km (bis Stadtgrenze)
Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

o Stadtteil Weststadt, Universitatsstandort Volgershall, Grimmschule, Lan-
deskrankenhaus
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Handlungsbedarf

e Von Reppenstedt kommend soll zuklnftig eine parallele Fahrbahnfiih-
rung eingerichtet werden, um richtungstreu in Richtung Innenstadt wei-
terfahren zu kénnen

Durchgefiihrte MaBnahmen
o keine

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MaRn.-Nr. Realisie-
rung
7-1 Anpassung Signalisierung am Knoten Vor dem Neuen Tore/

Doérnbergstr. (Stadtring) an geplanten Seitenwechsel stadtein-
warts (Radfahrersignale, Furten)

7-2 Einrichtung einer parallelen Fahrbahnfihrung als Schutzstrei-
fen an der Siidseite ab Jagerstral’e, um richtungstreu in Rich-
tung Innenstadt fahren zu kénnen

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
e Keine
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Route 7A Reppenstedt (Nebenroute)

Fotoeindriicke

Bild 61: Silzweg (stadteinwarts), AuRer- Bild 62: Sulzweg (stadtauswarts), Auer-
ortsabschnitt ortsabschnitt

Bild 63: Querungsstelle Jagerstr. / Schnel- Bild 64: Querungsstelle Grasweg / Schnel-
lenberger Weg (stadteinwarts) lenberger Weg (stadtauswarts)

Routencharakteristik

o Route 7A von Innenstadt nach Reppenstedt Gber Pieperweg (noch In-
nenstadtbereich), Schnellenberger Weg und Siilzweg

e Lange ab Stadtring ca. 1,8 km (bis Stadtgrenze)
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
o Stadtteil Mittelfeld, Ausstellungsgelande/ Festwiese, Gartenkolonie
Handlungsbedarf

o Belagsmangel in der Schnellenberger Allee zwischen Jagerstralle und
Wohnsiedlung William-Watt-Strale wegen fehlender witterungsbestan-
diger Befestigung

Durchgefiihrte MaBnahmen
¢ Ausweisung des Sulzweges als FahrradstralRe

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MaRn.-Nr. Realisie-
rung
7A-1 Witterungsbestandige Befestigung des untersten Teilstlickes

der Schnellenberger Allee (Lickenschluss)

Weitergehender Handlungsbedarf
e Prifungauftrag: Anlage einer Querungshilfe Uber die Jagerstral3e
Anlagen

e Keine
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5.8 Route 8 Bleckeder LandstraRe

Fotoeindriicke

Bild 65: Schmale Radverkehrsanlage Ble-
ckeder LandstralRe (stadtaus-
warts) Héhe Henningstralle

Bild 67: Gehweg Stadtkoppel

Routencharakteristik

Bild 66: Schmale Radverkehrsanlage Ble-
ckeder LandstralRe (stadtaus-
warts) mit Zufahrten

Bild 68: Fehlende Radverkehrsanlage und
ungesicherte Querung Lilienthal-
stralle

o Route 5 von der Innenstadt Gber die Bleckeder Landstralte, Stadtkoppel
und Zeppelinstrafle zum Zusammenschluss mit Route 5

e Lange ab Stadtring ca. 3,7 km

B-RNOO09 - Radverkehrsstrategie_ Endbericht-final-Juli2018



Hansestadt Liineburg
PGV Dargel Hildebrandt GbR  Radverkehrsstrategie 2025, Endbericht Juli 2018

77

Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring

¢ Bahnhof, Stadtteile Schiitzenplatz, Hagen, Hanse-Viertel, Industriegebiet
Hafen, Behordenzentrum Ost

Handlungsbedarf

o Beidseitig Uber die gesamte Lange der Bleckeder Landstrale deutlich zu
schmale Radverkehrsanlagen, teilweise ohne Sicherheitstrennstreifen zu
Parkstanden und zur Fahrbahn

Durchgefiihrte MaBnahmen

e Vollausbau des Knotenpunktes Bleckeder Landstrale / Horst-Nickel-
StralRe (Realisierung 2018)

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafRn.-Nr. Realisie-
rung
8-1 Freigabe der Gehwege Stadtkoppel als Gehweg, Radfahrer frei
8-2 Anlage einer Radverkehrsanlage in der Lilienthalstrafle zwi-

schen Zeppelinstralle und Auffahrt zur B 216 (300m)

8-3 Sicherung der Querung Lilienthalstrae Hohe Auffahrt zur B 216
mittels LSA

Weitergehender Handlungsbedarf

e Prifung zukunftiger Mdglichkeiten der Radverkehrsfihrung zwischen
Stadtkoppel und Liner Weg unter Berlcksichtigung der vorhandenen Pla-
nung im Zuge der Erweiterung der Bahnbriicke Bleckeder Landstrale und
der im B-Plan gesicherten Ausdehnung des Stral’enraumes um 3,0 m in
Richtung des Gelandes der ehem. Schlieffenkaserne (bereit beauftragt)

Anlagen

e keine
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5.9 Route 9/ 9A Hacklingen/Rettmer

Fotoeindriicke

Bild 69:  Soltauer Str. (Hohe Korb, stadt- Bild 70:  Soltauer Allee / Am Eichenwald
auswarts) (stadteinwarts)

Bild 71:  Soltauer Str. / Ovelgénner Weg Bild 72:  Soltauer Allee / In der SuRen
(Seitenwechsel RVA Ri. Sud) Heide

Routencharakteristik

¢ Route 9 Uber In der StiRen Heide nach Hacklingen und 9A Uber Soltauer
Allee — Luneburger Str. nach Rettmer

e Lange ab Stadtring ca. 3,4 km bis Hacklingen, ca. 4,0 km bis Rettmer
Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
o Kurpark, Zentralfriedhof, Universitat

e Stadtteile Hacklingen bzw. Rettmer, Oedeme und Bockelsberg
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Handlungsbedarf (zusammengefasst)

RVA im Seitenraum hinter Parkstreifen erméglichen nicht fiir alle Nutzer
ein gleichermal3en subjektiv und objektiv sicheres Fahren, Kfz-Verkehr
stellt keine durchgéngige Gefahrenlage dar, sodass Radverkehr auf der
Fahrbahn zuldssig ist

Einseitige Zweirichtungsfihrung ab Scharnhorststralle stadtauswarts,
mit teilweiser Abgrenzung zur Fahrbahn durch Leitplanken bzw. fehlen-
dem Sicherheitstrennstreifen und vergleichsweise schmaler Kfz-
Fahrbahn bietet voraussichtlich kaum Umgestaltungspotenziale bei ver-
tretbaren Kosten (Priifung und ggf. Uberplanung erforderlich)

Klarstellung und Erreichbarkeit des Seitenwechsels der RVA in Héhe
Scharnhorststralde verbesserungsfahig

Durchgefiihrte MaBRnahmen

Neubau des Radwegs an der Westseite zwischen Zufahrt Zentralfriedhof
und Heidkamp mit GVFG-Mitteln (2007)

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm.
MaRn.-Nr. zur Rea-

lisie-

rung

9/ 9A-1 Radweg stadtauswarts zwischen Oedemer Weg und

Zentralfriedhof sanieren und verbreitern

9/ 9A-2 | Versetzen der StralRenlaternen zwischen Heidkamp und OHE

Briicke an den Gehwegrand

9/ 9A-3 Uberfithrung des Hochbordradweges an der Einmiindung Muns-

termannskamp auf einen Schutzstreifens, bei gleichzeitigem
Rickbau des vorhandenen Radweges bis Overgénner Weg

9/ 9A-4 Abmarkierung eines aufgeweiteten Aufstellstreifens vor der Ein-

miindung Scharnhorststrale mit eigner Linksabbiegersignalisie-
rung um konfliktfrei direkt in die Scharnhorststrale abbiegen o-
der auf den Gegenrichtungsradweg auf der Ostseite der Soltauer
Allee gelangen zu kdnnen

9/ 9A-5 Aufhebung der Benutzungspflicht des Gegenrichtungsradweges

auf der Ostseite bis Am Eichenwald, um ggf. bergab auf der
Soltauer Allee bis zur Stra3e Hasenburger Weg gelangen zu
kénnen

9/ 9A-6 Einseitige Zweirichtungsfiihrung entlang Soltauer Str., Hasen-

burg, Soltauer Allee und Liineburger Str. bis Ortslage Rettmer:
Beibehaltung Benutzungspflicht wg. abgesetzter Fiihrung und
Fihrungskontinuitat; RW-Ausbau auf ERA-Breitenmal} priifen,
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Kosten schatzen

9/ 9A-7 | Stadteinwarts nordlich der Einmindung Munstermannskamp Bau
einer Abfahrt vom Radweg auf die Stral3e um bei der Nichtbenut-
zungspflicht Uberhaupt die Wahlfreiheit zu ermdglichen (Realisie-
rung in 2018)

9/ 9A-8 | Sanierung des nichtbenutzungspflichtigen Radweges auf der
Ostseite der Soltauer Stral3e (Verbreiterung nicht mdéglich)

Alternative:

Abmarkierung eines 1,40 m breiten Schutzstreifens auf der Ost-
seite der Soltauer StralRe zwischen Mustermannskamp und der
Wiederauffahrt in Hohe Hausnummer 35 mit 50 cm Sicherheits-
abstand zu den Parkstanden.

9/ 9A-9 In Héhe Hausnummer Soltauer Strafe 35 Bau einer Wiederauf-
fahrt auf den Hochbordradweg inkl. Sanierung des Teilstiickes
bis kurz vor die Einmindung Oedemer Weg (Realisierung in
2018)

Weitergehender Handlungsbedarf
e Keiner
Anlagen

e Routenplan: Route 9/ 9A Hacklingen / Rettmer — Empfehlungen / Foto-
plan

¢ Routenplan: Route 9/ 9A Hacklingen / Rettmer — Empfehlungen / Mal3-
nahmenplan
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5.10 Route 10/ 10A Vogelsen
Route 10

Fotoeindriicke

Bild 73: Fromme StralRe / Bastionstralie Bild 74: Lauensteinstrafe / Am Springintgut
Bild 75: Anschluss Lauensteinstralte an Bild 76: Am Wienebiitteler Weg Hohe Lan-
Kreisverkehr deskrankenhaus

Routencharakteristik

o Route nach Vdégelsen Uber Scunthorpepark / Lauensteinstralle / Bei
Moénchsgarten / Am Wienebltteler Weg / Liineburger Strale (OT Bardo-
wick-Vogelsen)

e Lange ab Stadtring ca. 3,6 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteile Weststadt und Kreideberg

o Michaelisfriedhof, Landeskrankenhaus, Gymnasium Herderschule,
Sportpark Kreideberg, Kulturforum Liineburg am Gut Wieneblittel

e Ortsteil Bardowick-Vdgelsen
Handlungsbedarf

e Die Lauensteinstrale ist beim Anschluss an den Kreisverkehr durch dort
parkende Autos schlecht einsehbar.

e Benutzungspflichtige Fliihrung Am Wienenbutteler Weg slidlich Dempwolf-
stral3e bis LSA Brockwinkler Weg im Zweirichtungsverkehr bei zu schmaler
Radverkehrsanlage und mangelnder Aufstellflache an der LSA.

e Zum Teil unzureichende Belagsqualitat am Wienenblittler Weg Richtung
Voégelsen (Aulierortsabschnitt)

Durchgefiihrte MaBnahmen
o Keine

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafRn.-Nr. Realisie-
rung

10-1 Aufhebung der Benutzungspflicht (stadteinwarts) und Beschil-
derung als Gehweg, Radverkehr frei Am Wienenbltteler Weg
sudlich DempwolfstraRe bis LSA Brockwinkler Weg

10-2 Aufbringen von Fahrradpiktogrammen sudlich der Dempwolf-
stralle
10-3 Belagsausbesserung im AuRerortsabschnitt Richtung Vogelsen

(einzelne Wurzelaufbriiche)

Weitergehender Handlungsbedarf

o Bedarf der Beleuchtung zwischen Gut Wienebduttel und Vogelsen prifen
¢ Verhinderung des Parkens im Kurvenbereich

Anlagen

e Keine
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Route 10A

Fotoeindriicke

Bild 77: HindenburgstralRe / BastionsstraRe /  Bild 78: Schomakerstraf3e / Ochtmissener
Stoteroggestralle Kichsteig

Bild 79: Schomakerstrale Haltestelle Her- Bild 80: Am Wienebutteler Weg Haltestelle
derschule Brockwinkler Weg

Routencharakteristik

e Route nach Vogelsen lber Stoéteroggestralle / Van-der-Mdélen-StralRe /
Schomakerstralle / Am Wienebutteler Weg ff. (identisch mit Route 10)

e Lange ab Stadtring ca. 3,5 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteile Weststadt und Kreideberg

o Michaelisfriedhof, Landeskrankenhaus, Gymnasium Herderschule,
Sportpark Kreideberg, Kulturforum Lineburg am Gut Wieneblittel

e Ortsteil Bardowick-Vdgelsen
Handlungsbedarf
e Z.T.unzureichende Belagsqualitat Van-der-Mdlen-Stralle

o Entscharfung der Unfallhdufungsstelle Kreuzung Schomakerstralle/
Ochtmissener Kirchsteig, wo es bei sechs Verkehrsunfallen in den Jah-
ren 2015 und 2016 einen schweren und zwei leicht verletzte Radfahrer

gab.
Durchgefiihrte MaBnahmen
e Keine

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafRn.-Nr. Realisie-
rung

10A-1 Belagsausbesserung in der Van-der-Molen-Stral3e

10A-2 Radverkehrsgerechte Umgestaltung des Knotens Schomaker- Planung
straRe/ Ochtmissener Kirchsteig beauftragt

Weitergehender Handlungsbedarf
e Parksituation in der Schomakerstral3e prifen
Anlagen

e Keine
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5.11 Route 11/ 11A Ebensberg / Erbstorf
Route 11 Ebensberg/ Erbstorf

Fotoeindriicke

Bild 81:  Liner Weg Anschluss Erbstorfer Bild 82:  Erbstorfer LandstralRe / Moorweg
Landstralle

Bild 83:  Erbstorfer Landstralle Hohe Bus-  Bild 84: Erbstorfer Landstrale Hohe
haltestelle Herrmann-Lons-Stralte Loewe-Center

Routencharakteristik

¢ Route 11 ab Bahnhof nach Erbstorf tber Liner Weg / Erbstorfer Land-
stralle / OT Adendorf-Erbstorf

e Lange ab Stadtring ca. 4,5 km
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Line-Moorfeld, Ebensberg, Erbstorf, Scharnebeck
e Bahnhof, Kloster Liine und Loewe-Center
Handlungsbedarf

e Unzureichende Belagsqualitat im Bereich Eckverbindung Liner Weg /
Erbstorfer LandstralRe (selbststandige Verbindung)

e Unzureichende Breite der gemeinsamen Geh- und Radwege bzw.
Gehwege, Radverkehr frei an der Erbstorfer Landstralle zwischen Lu-
ner Weg und Wulf-Werum-Stral3e (beidseitig)

o Zum Teil angeordnete Benutzungspflicht bei gleichzeitiger Freigabe der
Radverkehrsanlagen auf der Gegenseite (z.B. Erbstorfer Landstralle /
Kreuzung Klaus-Groth-Stra’e (Bild 83)). Fehlende Kontinuitat in der
Beschilderung.

Durchgefiihrte MaBnahmen
e Keine

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MafRn.-Nr. Realisie-
rung

11-1 Luner Weg: siehe Kapitel 5.3 im Bericht

11-2 Belagsverbesserung im Bereich der selbststandigen Wegever- | Radweg
bindung zwischen Liiner Weg und Erbstorfer Landstralle (Bild wird zu-
81) rickge-
baut
11-3 Prifauftrag: Neugestaltung des Straflenquerschnitts mit ausrei-

chend breiten Radwegen (beidseitig) an der Erbstorfer Land-
stralRe zwischen Am Klosterteich und Wulf-Werum-Stralle

11-4 Herstellen einer durchgangigen, richtungstreuen Benutzungs-
pflicht auf beiden Stralenseiten

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keine
Anlagen
e Keine
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Route 11A Ebensberg / Erbstorf

Fotoeindriicke

Bild 85: B 4 — Auffahrt Bleckeder Land- Bild 86: Fuchsweg; sudl. Bahnstrecke
stral’e / Kasernengelande

Bild 87:  Fuchsweg; nordl. Bahnstrecke Bild 88:  Fuchsweg, vor Einmiindung
Erbstorfer Landstralle

Routencharakteristik

o Route 11a ab Bleckeder Landstrale Uber Fuchsweg zur Erbstorfer
Landstralie ff. (identisch mit Route 11).
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Zielbereiche im Streckenverlauf ab Stadtring
e Stadtteile Schiitzenplatz, Neu Hagen, Liine-Moorfeld, Ebensberg,
e Bahnhof, Behoérdenzentrum Ost, Theodor-Koérner-Kaserne
¢ Ortsteil Adendorf-Erbstorf

Handlungsbedarf

¢ Unzureichende gesicherte Fihrung an B 4 Auffahrten (Bleckeder LAnd-
strale / Kasernengelande)

e Teils unzureichende Belagsqualitat im Fuchsweg
Durchgefiihrte MaBRnahmen
¢ Einrichtung einer durchgangigen Beleuchtung im Fuchsweg

Geplante MaBnahmen/Empfehlungen

Route / Empfehlungen Anm. zur
MaRn.-Nr. Realisie-
rung

11A-1 Sicherung der Querung der Auffahrt zur B4 mit LSA-
Anforderung

11A-2 Sicherstellen einer durchgangigen Offnung des Kasernenge-
landes (Tore Hohe sudl. Bahnstrecke)

11A-3 Durchgangige Wegebefestigung Fuchsweg

Weitergehender Handlungsbedarf

e Keiner
Anlagen
¢ Keine
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Abkirzungsverzeichnis

ARAS
BYPAD
DTV
ERA
FB
FG-LSA
FGZ
FV
GRW
GVFG
GW

HH

Hst.
Kfz
Krkhs.
oT

RFS
RV
RVA
RW
Sstr.
Sts.
StvO
vsl.
VZ

Aufgeweitete Radaufstellflache

Bicycle Policy Audit

Durchschnittlicher taglicher (Kfz-) Verkehr
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Fahrbahn

Fuliganger- (und Radfahrer-) Lichtsignalanlage
Fullgangerzone

FulRverkehr

Gemeinsamer Geh- und Radweg
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Anlagen

Plane

Plan 1: Zielnetz Gesamtstadt

Plan 2: Zielnetz Innenstadt

Plan 3: Belastungsbereiche nach ERA

Plan 4: Mangel und Probleme

Charts

Routenplan zu Kap. 4:
Route Stadt-Ring, Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap. 4:
Route Stadt-Ring, Empfehlungen / MalRnahmenplan

Routenplan zu Kap. 5.3:
Route 3/3A Adendorf, Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap. 5.3:
Route 3/3A Adendorf, Empfehlungen / MalRnhahmenplan

Routenplan zu Kap. 5.5:
Route 5 Dahlenburg. Landstr., Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap. 5.5:
Route 5 Dahlenburg. Landstr., Empfehlungen / MalRnahmenplan

Routenplan zu Kap 5.9:
Route 9/9A Hacklingen/Rettmer, Empfehlungen / Fotoplan

Routenplan zu Kap 5.9:
Route 9/9A Hacklingen/Rettmer, Empfehlungen / MalRnahmenplan
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Detailplane

Detailplan zu Kap. 3.3.1: St. Lambertiplatz

Detailplan zu Kap. 4.3: Am Graalwall / Am Springintgut
Detailplan zu Kap. 4.4: Vor dem Neuen Tore

Detailplan zu Kap. 4.6: Knoten Siltenweg / Am Bargenturm
Detailplan zu Kap. 4.8: Sternknoten

Detailplan zu Kap. 5.3: Adendorf Sidbereich

Querschnitte

Querschnitt zu Kap. 4.2: Hindenburgstrale HI1
Querschnitt zu Kap. 4.4: Neuetorstralle NT1

Querschnitt zu Kap. 4.5: Schnellenberger Weg SW1 — V1
Querschnitt zu Kap. 4.5: Schnellenberger Weg SW1 — V2
Querschnitt zu Kap. 4.5: Schnellenberger Weg SW1 — V3
Querschnitt zu Kap. 4.8: Siilztorstrae SU1

Querschnitt zu Kap. 4.8: Siilztorstrale SU2

Querschnitt zu Kap. 4.8: Uelzener Strale UE1
Querschnitt zu Kap. 4.8: Uelzener Stralte UE2
Querschnitt zu Kap. 5.5: Dahlenburger LandstralRe DL1 — V1

Querschnitt zu Kap. 5.5: Dahlenburger Landstrafle DL1 — V2
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