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1. Einleitung

1.1 Bekédmpfung von Umgebungslarm

Die Europaische Union (EU) hat im Jahr 2002 zur Verbesserung der Larmsituation in Europa die
,Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von
Umgebungslarm” (2002/49/EG) [1] erlassen.

Die EU verfolgt mit dieser Richtlinie das Ziel, ein hohes Gesundheits- und Umweltschutzniveau zu
erreichen, wobei eines der Ziele im Larmschutz besteht. Hierflr ist es notwendig, schadliche Auswir-
kungen, einschliel3lich Belastigung, durch Umgebungslédrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern (siehe fortfUhrend Kapitel 4, S. 16).

Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht erfolgte mit einer Anderung des Bun-
des-lImmissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2]. Der sechste Teil des BImSchG ,Larmminderungspla-
nung” umfasst die Paragrafen 47a bis 47f und beinhaltet — neben Anwendungsbereich und Begriffs-
bestimmungen — Aussagen zu Zustédndigkeiten, Zeitrdumen und Anforderungen an Larmkarten und
Larmaktionsplane (LAP).

Der § 47e BImSchG regelt die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen fur Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von tber
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Kfz/Tag), von nichtbundeseigenen Haupteisenbahn-
strecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr und von GroRflugh&fen bei
den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behérden.

1.2 Ablauf der Larmaktionsplanung

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein stadtisches Gesamtkonzept, das Malknahmen zur
Minderung der La&rmbelastung und zum Schutz ruhiger Gebiete (§ 47d BImSchG) umfasst. Flr diese
Aufgaben sind die Stadte und Gemeinden zustandig, mit Ausnahme der L&rmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dort ist das Eisenbahn-Bundesamt fur die Malknhahmen in Bun-
deshoheit zustandig.

Larmaktionspléne sind bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle funf Jahre zu Uberprifen und
erforderlichenfalls zu Gberarbeiten bzw. fortzuschreiben. Fir die Stadte und Gemeinden steht mit den
bis zum 30. Juni 2022 zu aktualisierenden Larmkarten der Start in die vierte Runde der Ladrmaktions-
planung an. Fur die Hauptverkehrsstralen in Niedersachsen hat das Land Niedersachsen Larmkarten
erstellt. FUr LUneburg stand erst im Juni 2023 eine fehlerbereinigte Kartierung zur Verfigung.

Wegen neuer Berechnungsverfahren wurden alle La&rmkarten der dritten Runde fir die vierte Runde
neu berechnet. Die Kartierungsergebnisse der dritten und vierten Runde sind in der Regel nicht ver-
gleichbar. Folglich wird sich in der Regel die lokale Belastetensituation relevant &ndern und die Uber-
arbeitung eines Larmaktionsplans begrinden.

Nach einer Anderung der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegen jetzt erstmals zwei Jahre zwischen dem
Abschluss der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung. Larmaktionspléne sind bis zum 18. Juli
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2024 [3] zu erstellen oder zu Uberprifen und zu Uberarbeiten. Diese Frist gilt fur bestehende Larmak-
tionspléane der dritten Runde unabhé&ngig davon, ob sie fristgerecht zum 18. Juli 2018 oder zu einem
spateren Zeitpunkt aufgestellt wurden.

Fur die Uberpriifung und erforderlichenfalls die Uberarbeitung bzw. Fortschreibung der Larmaktions-
pldne der vorherigen Runde werden durch die Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAI) im Kapitel 5.1 der LAI-Hinweise zur La&rmaktionsplanung [3] Empfehlungen zum Vorgehen ge-
macht. Auf Basis dessen werden im vorliegenden Fall die folgenden Prozessschritte durchgeflihrt:

Veréffentlichung der Larmkarten fur die Hansestadt Lineburg

Uberpriifung und Uberarbeitung des letzten LAP

Erarbeitung und rechnerische Wirkungsanalyse potenzieller Malknahmen zur L&rmminderung

Ortsiibliche Bekanntmachung, Auslegung, Beteiligung von TOB und anderen Behérden, Ge-

legenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit

5. Berucksichtigung der Ergebnisse aus der Mitwirkung (Abwagung) und Fertigstellung der Be-
schlussvorlage

6. Inkrafttreten des LAP durch Beschluss des Rates der Hansestadt

7. Offentliche Bekanntmachung

8. Berichterstattung tber das Land an die EU

BN~

Der Prozess beginnt mit der Darstellung der L&rmbelastung an Hauptverkehrsstralten und Hauptei-
senbahnstrecken in Larmkarten. Die Mindestanforderungen an Larmkarten werden in § 47c¢ BImSchG
geregelt. Die 34. BImSchV [4] konkretisiert die Anforderungen an Larmkarten nach § 47¢ des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes. Sie dient der Umsetzung der EU- Richtlinie 2002/49/EG [1] in deutsches
Recht. Die 34. BImSchV regelt auch, dass geeignete Ausfertigungen der Larmkarten, die der Unter-
richtung der Offentlichkeit dienen, von den zustédndigen Behérden (nach § 47e Absatz 1 und 3 Blm-
Sch@G) verbreitet werden.

Die Larmkartierung fur Hauptverkehrsstralten wird im Land Niedersachsen durch das Landesministe-
rium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz koordiniert. Die Schallimmissionskartierung wurde durch
das Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (GAA) Zentrale Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm, Ge-
fahrstoffe und Storfallversorgung (ZUS LLGS) ausgefihrt. Zur Erfullung der Anforderungen zur L&rm-
kartierung verdéffentlicht das Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz Larmkarten zum Stra-
Renverkehrslarm (urspringlich geplant fur das Jahr 2022, tatsachlich fur Juni 2023) auf der Internet-
seite (https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebungslarm/aktu-
elle_kartierungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html/ ).

Fir die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des mit MalRnahmen in Bundeshoheit ist entsprechend § 47e Absatz 4 BImSchG das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA) innerhalb und aulerhalb der Ballungsrdume zustédndig. Larmkarten fur Haupteisen-
bahnstrecken veréffentlicht das EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-bun-
desamt.de).

Neben den Larmkarten zum StralRen- und Schienenverkehr werden auf den Internetseiten des Lan-
desamtes fur Umwelt und des EBA auch statistische Auswertungen nach der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) [5] veréffentlicht. Diese Statistiken
enthalten folgende Informationen:
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* Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Béander (gemaf 34. BiImSchV § 4, Abs. 4) liegen;

* Angaben Uber larmbelastete Fldchen sowie Uber die geschétzte Zahl der Wohnungen, Schu-
len und Krankenhé&user in diesen Gebieten;

» Angaben Uber die geschatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten (nur StralRenver-
kehr), starker Belastigung und starker Schlafstérung (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) die
innerhalb der dort genannten Isophonen-Béander liegen.

1.3 Aufgabenstellung

Grundsatzlich werden im Bericht zur Larmaktionsplanung die Ergebnisse der vom Niedersachsischen
Ministerium far Umwelt, Energie und Klimaschutz veréffentlichten Larmkarten und die statistischen
Daten fur Hauptverkehrsstraen dargestellt und ausgewertet sowie hierauf basierend Handlungsemp-
fehlungen zur Aufstellung des Larmaktionsplanes abgeleitet. Flr die Larmkartierung, durchgeflhrt
vom GAA Hildesheim im Jahr 2023, wurde von der Hansestadt Luneburg ein Verkehrsdatensatz des
innerstadtischen Strallennetzes zur Verflgung gestellt. Dieser beinhaltet Belastungsdaten aus dem
Jahr 2012, welche im Rahmen der Erarbeitung des stadtischen Verkehrsentwicklungsplans erhoben
wurden und fir eine Verkehrsmodellprognose fir das Jahr 2025 genutzt wurden. Um die Larmkartie-
rung, die Larmaktions- und potenzielle La&rmminderungsplanung auf eine solide Datenbasis aufzu-
bauen, hat sich die Hansestadt dazu entschlossen, den Datensatz zu aktualisieren. Hierzu wurden
durch die nts Ingenieurgesellschaft im Marz und April 2024 an verschiedenen Stellen im Stadtgebiet
Verkehrszahlungen durchgefuhrt (siehe fortflhrend Kapitel 6, S. 23).

Im vorliegenden Fall werden daher Larmkarten unter Zugrundelegung der aktualisierten Verkehrsda-
tengrundlage dargestellt und ausgewertet. Auf Basis der Lad&rmkarten und statistischen Daten wurden
potenzielle Malknahmen zur Verbesserung der Larmsituation erarbeitet und deren Auswirkungen auf
die geschéatzte Anzahl an Betroffenen von Larmbelastungen rechnerisch gepruft.

Dabei sind lediglich MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation an Hauptverkehrsstralen, fur
die Gemeinde zustéandig ist, berlcksichtigt. Fur die MalRnahmen an den Haupteisenbahnstrecken des
Bundes ist das Eisenbahnbundesamt zusténdig. Hierauf wird im vorliegenden Bericht nicht weiter ein-
gegangen.

Die Erfullung der Voraussetzung fur die Umsetzung der MalRnahmen ist ebenfalls nicht Bestandteil
dieses Berichts. Die Prufung der Umsetzbarkeit erfolgt nicht auf Ebene der Larmaktionsplanung, son-
dern ist in nachgelagerten Verfahren im Einzelfall durchzufihren.
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Zustandige Behorde

Far die La&rmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstrallen ist das Land Niedersachsen zustandig.
Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das EBA. Seit dem 01.01.2015 ist gemal § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsrau-
men auch zustdndig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans flr die Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit.

Die Larmaktionsplanung obliegt, da keine anderen Regelungen getroffen wurden, als Pflichtaufgabe
im Land Niedersachsen gemaR § 47e Abs. 1 BImSchG den Gemeinden.

Fir die Larmaktionsplanung ist im vorliegenden Fall folgende Behdérde zustandig:

Hansestadt Lineburg T: 04131 -3090
Am Ochsenmarkt 1 I: www.hansestadt-lueneburg.de
21335 Luneburg M: stadt@stadt.lueneburg.de

Gemeindekennzahl: 03355022

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Stadt Lineburg dem zusténdigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilung der Kurzfassung an das Bundes-
ministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47¢ Abs. 5 und 6 sowie nach
§ 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.

Bericht-Nr. LAP03240005 = 17.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Die Landesstrale L216 erreicht von Westen kommend aus Richtung Reppenstedt das Stadt-
gebiet. Sie stellt den nordwestlichen Teil des Innenstadtrings der Hansestadt dar und lauft
entlang der Stadtteile Kreideberg und Ochtmissen bis zur Anschlussstelle Lineburg Nord.
Die Landesstralle L221 verlauft ein kurzes Stlick im &stlichen Teil Lineburgs Uber das Stadi-
gebiet. Aus Richtung Neetze und Sulbeck kommt endet sie mit dem Anschluss an die B216.

Kreis- und Gemeindestralen:

Altenbrickentorstralle
Am Alten Eisenwerk
Am Grasweg

Am Schifferwall

Am Weilken Turm

Bei der Pferdehitte
Bleckeder Landstralte
Bockelmannstrale
Bogelstrale
Dahlenburger Landstralie
Dérnbergstralie
Erbstorfer Landstrale
Friedrich-Ebert-Stralle
Hamburger Stralie

Konrad-Adenauer-Strale
Lindenstrale
Lise-Meitner-Stralke
LUnertorstralie
Moldenweg
Reichenbachstralle
SchielRgrabenstralle
Schnellenberger Weg
Soltauer Stralke
Stresemannstralie
Siltenweg
Theodor-Heuss-Stralke
Willy-Brandt-Stralte
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Haupteisenbahnstrecken

Zudem verlaufen verschiedene Bahnstrecken durch die Hansestadt. Das sind in nordstdlicher Rich-
tung die Bahnstrecken Hannover — Hamburg und Lineburg — Libeck sowie die Strecken nach Dan-
nenberg, Bleckede und Soltau.

Eine mégliche Beaufschlagung mit La&rm durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000
Zuge/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Heinemannstralte 6, D-53175 Bonn als zu-
stdndige Behdrde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA veréffentlicht. Ebenso wird die
Larmaktionsplanung bundesweit flr alle betroffenen Gemeinden durch das EBA durchgefiihrt.

GroRflughafen

Die Hansestadt Lineburg befindet sich bezlglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines Grolflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr (Starts und
Landungen).

Militarisch genutzte Flugh&fen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung. Im vorliegenden Bericht wird daher nicht weiter auf Belange bezlglich Grokflug-
hafen eingegangen.

Gewerbeanlagen

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial Emissions
Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlags-
leistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Konflikte mit dieser La&rmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen auRerhalb des Larmakti-
onsplans zu regeln.

Bericht-Nr. LAP03240005 = 17.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft



Texttell
LAP Runde 4 - Lineburg Seite 16 von 88

Rechtsgrundlage

Europaisches Recht

Die Europaische Union (EU) hat im Jahr 2002 zur Verbesserung der Larmsituation in Europa die
,Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von
Umgebungslarm” (2002/49/EG) [1] erlassen.

Die EU verfolgt mit dieser Richtlinie das Ziel, ein hohes Gesundheits- und Umweltschutzniveaus zu
erreichen, wobei eines der Ziele im Larmschutz besteht. Hierfur ist es notwendig schadliche Auswir-
kungen, einschliel3lich Belastigung, durch Umgebungslédrm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu mindern. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende Malknahmen vorgesehen:

o Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm nach gemeinsamen Bewertungsmethoden
und Darstellung der Larmbelastung in Larmkarten;

¢ Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und seine Auswirkungen;

o Aufstellung von Aktionsplédnen durch die Mitgliedsstaaten, die auf der Basis der Larmkarten
erarbeitet werden. Ziel ist es, den Umgebungslarm soweit erforderlich — und insbesondere in
Fallen, in denen das Ausmal der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann — zu verhindern, zu mindern sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen
sie zufriedenstellend ist.

o Weiterentwicklung und Ergé&nzung von MalRnahmen zur Minderung der wichtigsten Larmquel-
len

*» Information der Europédischen Kommission Uber die Belastung durch Umgebungslérm in den
Mitgliedstaaten.

Larmminderungspléne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fur die La&rmsituation, ansonsten jedoch
alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu UGberprifen und erforderlichenfalls zu Uberar-
beiten.

Die zustandigen Behdérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmaktionsplane
der 3. Runde zu Uberprifen. In der 4. Runde sind aulierhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000
Einwohnern flr alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden Strallen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (ca. 8.200 Kfz/Tag) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zlgen/Jahr Larm-
aktionspléane zu erstellen. Das Gleiche gilt fur GroRflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen/Jahr.

Umsetzung des EU-Rechts in nationales Recht

Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht erfolgte mit einer Anderung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [2]. Der sechste Teil des BImSchG ,La&rmminderungspla-
nung” umfasst die Paragrafen 47a bis 47f und beinhaltet — neben Anwendungsbereich und Begriffs-
bestimmungen — Aussagen zu Zustédndigkeiten, Zeitrdumen und Anforderungen an Larmkarten und
Larmaktionsplane.

Die Larmaktionsplane missen gemalk § 47d Abs. 2 BImSchG [2] folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Richtlinie 2002/49/EG [1] erflllen:
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» Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der Haupteisenbahnstre-
cken oder der Grolflughafen und anderer Larmquellen, die bericksichtigt werden;

* Benennung der zustandigen Behdrde;

o Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds;

* Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaf Artikel 5 der Richtlinie 2002/49/EG;

o eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten;

» eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie An-
gabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen;

o das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geman Artikel 8 Absatz 7;

o Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten Malknahmen zur La&rmminderung;

o die MaRnahmen, die die zustandigen Behdrden fur die nachsten funf Jahre geplant haben,
einschlieltlich der Malknahmen zum Schutz ruhiger Gebiete;

o Darstellung der langfristigen Strategie;

o finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse;

o die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans.

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktionspléne ge-
hért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlcksichtigen. Da es zur In-
formation und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt, erhélt die
EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustdndigen Behérden,
die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungsléarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu
bestimmen. Auch die Festlegung von Malknahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen
Behdérden gestellt.

Hinweise zu den Verfahren zur Berechnung und Bewertung des Umgebungslarms

Zwischenzeitlich wurde eine europdische Harmonisierung der Berechnungsverfahren fur den Umge-
bungslarm (durch CNOSSOS-EU) hergestellt. CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods) ist
eine europaweit einheitliche Methode flr die Beurteilung des Umgebungslarms flr die Verkehrstrager
Stralte, Schiene und Flug sowie der Industrie. Hierdurch wurden die vorlaufigen Berechnungsmetho-
den fur den Umgebungslarm an Stralen (VBUS), Schienen (VBUSch) sowie Industrie und Gewerbe
(VBUI) durch die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen wie Stra-
en, Schienenwege und Quellen von Industrie und Gewerbe (BUB) ersetzt. Anstelle der Vorlaufigen
Berechnungsmethode fur den Umgebungslérm an Flugplatzen (VBUF) gilt nun die BUF.

Die Belastetenzahlen werden nun statt nach der Vorldufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) mit dem Verfahren der Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsléarm (BEB) [5] ermittelt, die im Sinne der Betroffe-
nen zu deutlich héheren Belastetenzahlen fuhrt.

Die neuen Berechnungsmethoden fur die La&rmkarten verwenden im Vergleich zu den bisherigen
Richtlinien zum Teil stark veranderte Parameter. Ein direkter Vergleich der bisherigen und der neuen
Werte als Zeitreihe ist somit nicht mehr méglich. Als Folge ist der La&rmaktionsplan der 4. Runde nicht
nur eine einfache Fortschreibung, sondern erfordert eine umfassende Uberpriifung des Larmaktions-
plans der 3. Runde.
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Hinweise zur Anordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen fiir Straen

Fir die Anordnung verkehrsrechtlicher Mallnahmen sind die ortlichen StralRenverkehrshehérden zu-
stdndig. Diese kdnnen gemal § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) die Be-
nutzung bestimmter Strallen oder Streckenabschnitte zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Ab-
gasen beschrénken oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenz-
werte festgelegt (s. § 45 Absatz 9 StVO). In der Rechtsprechung ist aber anerkannt, dass die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [6] als Orientierungshilfe fur die
Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden kénnen (s. Tabelle 1). Der § 45 Ab-
satz 1 Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt folglich dann eine Prufpflicht der Behérden, wenn die in der 16. Blm-
SchV genannten Grenzwerte Uberschritten werden.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchv
(Schutzkategorie) Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag/Nacht
(1) an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen
. 57147
und Altenheimen
(2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten
o : 59/49
und Kleinsiedlungsgebieten
(3) in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebie- 64/54
ten und Urbanen Gebieten
(4) in Gewerbegebieten 69/59

Nach Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV [7] soll durch stralkenverkehrsrechtliche MaRnahmen der
Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB
bewirkt werden. Da Pegeldifferenzen grundsétzlich aufgerundet werden (Ziffer 2.3 und FulRnote Nr.
10 der Larmschutz-Richtlinien-StV), missen straRenverkehrsrechtliche Malknahmen eine Minderung
um mindestens 2,1 dB bewirken.

Abweichend hiervon ist bei La&rmpegeln, die Pegelwerte von 70/60 dB(A) tags/nachts in bewohnten
Gebieten Uberschreiten, friiher einzuschreiten.

In § 1 Absatz 2 Nr. 2, 2. Alt. der 16. BImSchV [6] ist geregelt, dass ab Erreichen der Tagwerte von
70 dB(A) bzw. 60 dB(A) nachts jede Erhéhung bzw. Minderung relevant wird und zwar unabhangig
von der Vorbelastung bzw. Ortstblichkeit. Nach der Rechtsprechung sind diese MaRstabe auch auf
verkehrsbeschrankende MalRnahmen anzuwenden (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 - 3 C 40.10).
Eine bestimmte Pegelminderung im Sinne der Regelung der Ziffer 2.3 der La&rmschutz-Richtlinien-StV
kann dann nicht verlangt werden.

Bei der Berechnung der Wirkung einer Malknahme sind entsprechend den L&rmschutz-Richtlinien-StV
die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Strale
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(RLS-90) [8] und aus den nicht aufgerundeten Beurteilungspegeln die Differenz zwischen dem Zu-
stand ohne Malknahmen und dem Zustand mit MalRnahmen aufzurunden.

Nach Ziffer 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV werden die zur Vorbereitung stralenverkehrsrechtli-
cher Malknahmen notwendigen Larmberechnungen im Regelfall vom StralRenbaulasttradger durchge-
fuhrt.

Die in dieser Larmaktionsplanung ermittelten Larmpegel nach BUB [9] kénnen zur Durchsetzung stra-
Renverkehrsrechtlicher MaRnahmen nicht herangezogen werden. Etwaige Uberschreitungen der oben
genannten Larmpegel begriinden keinen Anspruch auf verkehrsrechtliche Malknahmen.

Die Prufung von stralenverkehrsrechtlichen Malknahmen kann rein rechtlich nicht in dieser Larmakti-
onsplanung erfolgen. Daher empfiehlt sich eine frihzeitige Abstimmung mit den StralRenverkehrshe-
hérden.

Mit Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [6] I6sen die Richtlinien fiir den
Larmschutz an Straflen — RLS-19 das bisherige Rechenverfahren der RLS-90 ab. Da die fur Anord-
nungen von stralenverkehrsrechtlichen MalRnahmen relevanten Larmschutz-Richtlinien-StV 2007
noch nicht novelliert wurde, ist fir straRenverkehrsrechtlichen Malknahmen bis auf weiteres noch die
RLS-90 anzuwenden. Das Berechnungsverfahren ist vorab mit der zustandigen Strallenverkehrsbe-
hérde abzustimmen.
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Geltende Grenzwerte

Entsprechend dem Ziel der Umgebungslarmrichtlinie sollen die zustandigen Behdrden in Larmakti-
onsplanen Malknahmen zur Minderung der Larmbelastung der Bevdlkerung festlegen. Die Larmakii-
onspléne werden dabei auf der Grundlage von strategischen Larmkarten aufgestellt. Geman Artikel 5
der EU-Richtlinie 2002/49/EG [1] sind zur Ausarbeitung und Uberpriifung strategischer Larmkarten die
Larmindizes L4, (Tag-Abend-Nacht-Pegel) und L,.,: (Nachtpegel) zu verwenden. Anhand der strate-
gischen Larmkarten sind bei Uberschreitungen bestimmter Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richt-
werte Malknahmen zur Minderung der Larmbelastung zu betrachten. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie
selbst beinhaltet keine solchen Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte. Sie fordert von den Mit-
gliedsstaaten, fur die vorgenannten Larmindizes Grenzwerte fur StralRenverkehrslarm, Eisenbahn-
I&arm, Flugléarm im Umfeld von Flugh&fen und L&rm in Industriegebieten zu benennen. Daher sind diese
im deutschen Fachrecht verankert.

Im nationalen Bereich enthalten u. a. folgende Normen, Verordnungen bzw. Verwaltungsvorschriften
Regelungen zum Schutz gegen Verkehrslarm. Eine Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen
Werte sind in Tabelle 2 zusammengefasst.

o DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” zur Abwégung in der Stadtplanung [10];
o 16. BImSchV zum Schutz vor Strallen- und Schienenverkehrslarm [6]

¢ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes
(VLa&rmSchR 97) [11]

Tabelle 2: Orientierungs- und Grenzwerte (DIN 18005, 16. BImSchV) [12]
Art der zu schiitzenden Orientierungswerte fiir Ver- Grenzwerte der
Nutzung kehrslarm nach DIN 18005 16. BiImSchV
Tag (6 — 22 Uhr) / Nacht (22 —6 Uhr) in dB(A)
Krankenhéuser, Schulen, 45/ 34 5747
Kur- und Altenheime (max. anzustrebender Wert)
Reine Wohngebiete 50/ 40 597/49
Allgemelne \Nohngeb|ete, 55/ 45 59/ 49
Kleinsiedlungsgebiete
Wochenendhaus-/ Ferien-
haus- und Campingplatz- 55745 -
gebiete (wie WA)
Dorfgebiete und Mischge-
biete, Urbane Gebiete 60/50 641754
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Art der zu schiitzenden Orientierungswerte fiir Ver- Grenzwerte der
Nutzung kehrslarm nach DIN 18005 16. BiImSchV
Besondere Wohngebiete 60/ 45 -
Kerngebiet 63 /53 64 /54
Gewerbegebiet 65/ 55 -

In der stédndigen Rechtsprechung in Deutschland wird die Schwelle zur Gesundheitsgefahr mit Pegel-
werten von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) gekennzeichnet (vgl. BVerwG 4 B 37.04; BVerwG 7 A
28.12).

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerduschimmissionen gewerblicher und indust-
rieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [13]). Sie dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerau-
sche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche.

Im Regelfall ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche im Sinne des § 5
Abs. 1 Nr. 1 BImSchG [2] im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen sichergestellt,
wenn die in Nr. 6 der TA La&rm angegebenen Immissionsrichtwerte nicht Gberschritten werden (s. Ta-
belle 3). Die Immissionsrichtwerte sind abh&ngig von der Gebietsnutzung in der Nachbarschaft der
gewerblichen und industriellen Anlagen.

Tabelle 3: Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte der TA Larm
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm
tags/nachts
in dB(A)
Kurgebiet, Krankenhaus und Pflegeanstalt 45/ 35
Reines Wohngebiet 50/35
Allgemeines Wohngebiet 55/40
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 60 /45
Urbanes Gebiet 63 /45
Gewerbegebiet 65/ 50
Industriegebiet 70/70

Die in den Tabellen 2 und 3 angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeit-
raume Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 6:00 - 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum als
die Zeit 22:00 - 6:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die Pegel in
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den strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungsléarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als L., (Tag-Abend-Nacht-Pegel) und Ly, (Nachtpegel) dargestelliten Wer-
ten.

Die Festlegung von Malknahmen in den Larmaktionsplénen ist in das Ermessen der zustandigen Be-
hérden gestellt. Es ist auf Prioritdten einzugehen, die sich aus der Uberschreitung von Grenzwerten
oder anderen Kriterien ergeben. Umwelthandlungsziele zur Vermeidung negativer Auswirkungen auf
die Gesundheit sind beispielsweise in den Leitlinien fur Umgebungslarm fur die européische Region
der Weltgesundheitsorganisation (WHQO) [14] wie folgt genannt:

Tabelle 4: WHO-Leitlinien fiir Umgebungslarm fiir die européische Region [15]
Larmquelle Empfehlung Lyey* | Empfehlung Lygur* | Starke der Empfehlung **
Stralkenverkehr <53 dB(A) <45 dB(A) stark
Schienenverkehr < 54 dB(A) <44 dB(A) stark
Windenergieanlagen - <45 dB(A) bedingt
Freizeitlarm <70dB(A) - bedingt

Die empfohlenen Werte bezighen sich auf die am starksten [armbelastete Aulenfassade [15].

Eine starke Empfehlung kann in den meisten Situationen als Politik angenommen werden, eine bedingte Empfehlung erfordert einen politischen Entscheidungspro-
zess mit substanzigller Diskussion und Einbeziehung verschiedener Akteure [15].

Das niedersachsische Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz benennt zudem folgende
Schwellen als Auslsekriterien flr das Ergreifen von Mafinahmen: 65/55 dB(A) fir Loen/LnicHT.
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Verkehrsdatenerhebung

Wie bereits dargelegt, verfolgt die Hansestadt Lineburg das Ziel, die Wohnbevélkerung vor gefahrli-
chen L&rmimmissionen zu schitzen und verlarmte Bereiche zu entlasten. Hierzu soll die Larmkartie-
rung auf eine solide und aktuelle Datenbasis inshesondere im Bereich des innerstadtischen Stralen-
netzes gestellt werden. Grundlage fur die Auswahl der Bereiche sind neben den erforderlichen Ver-
kehrsstarken von min. 8.200 Kfz/Tag auch bereits bestehende Erkenntnisse der Stadtverwaltung tGber
verlarmte Bereiche.

Um die Verkehrsmengen zu untersuchen, wurden im Mérz und April 2024 an den folgenden Knoten-
punkten eine Kurzzeitzahlung jeweils in den Intervallen von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr
bis 19:00 Uhr durchgefiihrt und viertelstundengenau ausgewertet.

KP1 Bleckeder Landstr. / Henningstr.

KP2 Moldenweg / L216 Hamburger Str. / Am Alten Eisenwerk / L216 Vor dem Bardowicker Tore
KP3 Bockelmannstr. / Erbstorfer Landstr.

KP4 L216 Hindenburgstr. / Vor dem Bardowicker Tore / Reichenbachstr. / Bardowicker Str.
KP5 L216 Vor dem Neuen Tore / Dérnbergstr. / Schnellenberger Weg

KP6 Am Schifferwall / Bockelmannstr. / Reichenbachstr.

KP7 Dahlenburger Landstr. / Theodor-Heuss-Str.

KP8 SchielRgrabenstr. / Altebrickertorstr.

KP9 Soltauer Str. / Sulztorstr. / Lindenstr. / Uelzener Str.

KP10 Stresemannstr. / Willy-Brand-Str. / Friedriche-Ebert-Briicke

KP11 Willy-Brandt-Str. / Amselweg / Goethestr.

KP12 Friedrich-Ebert-Brlicke / Pirolweg

KP13 Bleckeder Landstr. / Horst-Nickel-Str. / Peter-Schulze-Str.

Die gemessenen Verkehrsstarken der erhobenen Zeitrdume wurden nach Stand der Technik entspre-
chend den Vorgaben des Handbuchs fir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen (HBS 2015)
[16] auf die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), die als wichtigster Eingabewert fir die
Ermittlung von La&rmemissionen mafgeblich ist, hochgerechnet. Es wurden zudem der Schwerlastver-
kehrs-Anteil (SV-Anteil) sowie die Aufteilung auf die nach BUB vorgegebenen Fahrzeugklassen ermit-
telt.

Zur Erweiterung des Datensatzes wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber anhand der im Ver-
kehrsentwicklungsplan 2013 der Hansestadt Lineburg [17] untersuchten Za&histellen weitere Quer-
schnitte ausgesucht, fur die Verkehrsbelastung mittels Interpolation berechnet wurde.
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Die in der Umgebung des jeweiligen Querschnitts erhobene Verkehrsbelastung wurde hierzu anhand
der 2013 erhobenen Nachfragebeziehungen kalibriert. Das betrifft die folgenden Berechnungspunkte:

KP14 Hamburger Str. / Wilhelm-Hanel-Weg

KP15 Erbstorfer Landstr. / Moorweg / Gorch-Fock-Str.

KP16 Erbstorfer Landstr. / Brandheider Weg / Wulf-Werum-Str.
KP17 Stéteroggerstr. / Hindenburgstr. / Bastionstr.

KP18 Sultenweg / Am Weilken Turm / Am Bargenturm

KP19 Rote Str. / Lindenstr. / Barckhausenstr. / Stresemannstr.
KP20 Soltauer Str. / Munstermannskamp

KP21 Deutsch-Evern-Weg / Konrad-Adenauer-Str.

KP22 Konrad-Adenauer-Str. / Bulows Kamp / Klosterkamp
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Der Vergleich mit den im Rahmen des VEP 2013 erhobenen Daten ist in Bezug auf die Héhe der
Belastung nur bedingt zielfihrend, da dort die Belastungen in Kfz pro Werktag und somit exklusive
der Sonn-, Feier- und Ferientage angegeben wurden.

Die dort prognostizierten Zunahmen im nahezu gesamten Stadtgebiet bis 2025 werden durch die ak-
tuellen Zahlen ein Jahr vor Ende des Zielzeitraums der Modellprognose nicht belegt. Ganz im Gegen-
teil bestétigt sich der im VEP bereits aufgezeigte Trend einer allgemeinen Verkehrsreduzierung in
Bezug auf den Zeitraum 2005 bis 2010 [17].
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Malinahmen der Larmaktionsplanung Runde 3

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Hansestadt Lineburg wurden Malknahmen zur Reduzierung
der Larmbetroffenheiten betrachtet und deren Wirksamkeit bewertet. Diese MalRnahmen werden
nachfolgend zusammengefasst:

Tabelle 5: Evaluation MaRnahmen des LAP Runde 3
MaRnahmenempfehlungen LAP Runde 3 Stand
Stellungnahme zur MaBnahmenumsetzung Relevanz fir
Runde 4
1 Attraktivitatssteigerung des OPNV
- MaBnahmen befinden in laufender Bearbeitung, malgeblich durch den
Landkreis als orgindrer Aufgabentrdger; zusammen mit der LNVG. Das
derzeit in Erstellung befindliche Mobilitdtsgutachten des Landkreises legt
einen Schwerpunkt auf den OPNV. Ebenso werden auf Grundlage der im Laufend

stédtischen Mobilitdtsplan (NUMP) durchgefihrten Befragungen und Ana-
lysen MaBnahmenempfehlungen fiir das Stadtgebiet abgeleitet. Mit dem
Ziel einer zukunftsfahigen Ausrichtung des OPNV hat der LK die Gesell-
schaft MOIN gegriindet, die zum 01.01.2026 anteilig Verkehre des OPNV
iibernehmen soll und den OPNV betrieblich optimieren soll.

Weiter relevant

2 Anpassung des OPNV an die sich &ndernden Bedirfnisse

-  Siehe MaBBnahme 1: analog (bertragbar Laufend

Weiter relevant

3 Ausbau des OPNV durch Sicherung kurzer Wege

-  Siehe MaBBnahme 1: analog (bertragbar Laufend

Weiter relevant

4 Ausbau des Nahverkehrsnetzes

-  Siehe MaBBnahme 1: analog (bertragbar Laufend

Weiter relevant

5 Liniennetzoptimierung des OPNV; insbesondere OPNV / MIV und Bahnanschlisse

-  Siehe MaBBnahme 1: analog (bertragbar Laufend

Weiter relevant
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integr. Verkehrsentwicklung: Angebot eines attraktiven Mobilitatsmixes

Radverkehrsférderung wird kommunikativ und infrastrukturell intensiv be-
trieben. Ein attraktiver Mobilitdtsmix wird besténdig unterstiitzt und ausge-
baut (siehe auch MalBnahmen 8, 16, 17, 19).

laufend

weiter relevant

Ausbau Anzahl Hybrid-Busse / Elektrobusse im Regelbetrieb

Fahrzeugbestand liegt in der Hand des derzeit tétigen Verkehrsunterneh-
men unter der Aufgabentrédgerschaft des LK. Die kreiseigene Verkehrsge-
sellschaft MOIN wird 20 Elektrobusse in den OPNV integrieren, wenn der
Betrieb ab dem 01.01.2026 anteilig von ihr ibernommen wird.

laufend

weiter relevant

Bau von Mobilitatsstationen

Mobilitédtsstationen sollen schrittweise ab 2024 eingerichtet werden, Be-
schlussfassung der Kommunalpolitik ist im Mai 2024 vorgesehen
(VO/11148/24). Kooperation mit Landkreis und dem HVV ist endverhan-
delf.

in Vorbereitung

weiter relevant

Einbau larmoptimierter Asphalt innerorts

Der Einsatz von ldarmoptimiertem Asphalt wird stets als Einzelfallpriifung
unter Berlicksichtigung von Wirtschaftlichkeit, Denkmalschutz. Barrierefrei-
heit und Haltbarkeit abgewogen. Die larmmindernde Wirkung des Asphalts
bei Geschwindigkeiten unter 50 km/h muss durch eine Zulassung bestétigt
werden.

laufend

weiter relevant

10

30 km/h in Bereichen mit GroRsteinpflaster

Die StraBenverkehrsbehérde beriicksichtigt die Oberfldchen auch vor dem
Hintergrund einer Geschwindigkeitsreduzierung und betrachtet alle ver-
kehrsrechtlichen Méglichkeiten. Die Hansestadt unterstiitzt (iberdies das
Ziel einer gedéffneten Anordnungsméglichkeit fiir das Tempo 30 als Héchst-
geschwindigkeit innerorts, wo es flr notwendig gehalten wird.

laufend

weiter relevant

11

Larmsanierung Bundesstrallen

Planung und Umsetzung erfolgen ausschlielich durch die Landesbehdérde

nicht begonnen

weiter relevant

12

Sanierung schadhafter Stralendecken

Die Deckschichtensanierung erfolgt in Abhdngigkeit der jdhrlichen Haus-
haltsplanung und wird entsprechend der Prioritédtenliste umgesetzt. Die
Hansestadt sieht neben den origindren Tiefbaumalnahmen in einem 5-
Jahresplan vor, sehr schadhafte Deckschichten instand zu setzen
(VO/11171/24).

laufend

weiter relevant
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13 | Ausweitung Geschwindigkeitskontrollen
- Die Verwaltung steht fortlaufend im Austausch mit der zustédndigen Ord-
nungsbehérde (LK Lineburg / Polizei) zur Durchfiihrung von Kontrollen. umgesetzt
Zusétzlich setzt die Hansestadt Geschwindigkeitsanzeigetafeln an den Ein- .
zugsstralBen sowie bedarfsgerecht im Stadtgebiet ein: eine Optimierung | Weiter relevant
des Einsatzes erfolgt laufend.
14 | Schaffung Pendlerportal
-  Startseite - Lineburg (pendlerportal.de) umgesetzt
- Die Uberarbeitung des Pendlerportals des Landkreises ist als mittelfristige weiter relevant
MaRBnahme vorgesehen.
15 | Vermeidung von Parksuchverkehre
- Eine Untersuchung zum ruhenden Verkehr im Stadtgebiet wurde erstellt
und in 2024 vorgestellt (Parkraumbewirtschaftungskonzept). MalRnah- umgesetzt
menableitungen werden schrittweise durch die StralBenverkehrsbehdrde .
umgesetzt und sofern notwendig zur Beschlussfassung vorbereitet | Weiter relevant
(VO/11281/24).
16 | Attraktivitatssteigerung des Fahrradnetzes
- Der Bereich Mobilitét verfolgt als einen Schwerpunkt den Ausbau der Rad-
fahrinfrastruktur und die Radverkehrsférderung. Die Verbesserung des laufend
Fahrradnetztes, sowie die Ausweisung von Radverkehrsprivilegierungen, .
2.B. durch Fahrradstraien oder einen sog. Fahrradring im Innenstadtbe- | Weiter relevant
reich, erfolgen laufend.
17 | Verbesserung der Radwegeanbindung an die Innenstadt
-  Siehe MaBBnahme 16: analog lbertragbar laufend
weiter relevant
18 | Radschnellweg Lineburg-Hamburg
- Verbesserung der Radverkehrsverbindungen in das Umland der Hanse- laufend
stadf wurden bereits umgesetzt und werden weiter fortgesetzt .
weiter relevant
19 | Ergénzung des &ff. Fahrradverleihsystems um Lastenrader mit und ohne Elektroantrieb

StadtRAD-System ist in seiner ausgeweiteten Form etabliert, erféhrt eine
hohe Akzeptanz und hat bereits Standorte im Landkreis. Erweiterungsopti-
onen (Stationen und Anzahl der Rader) werden bedarfsgerecht gepriift und
unter Betrachtung der finanziellen Méglichkeiten.

laufend

weiter relevant
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20 | Ausbau Fahrradabstellanlagen Bahnhof

- Férdermittel zum Ausbau von Fahrradabstellanlagen am Bahnhof konnten
bisher nicht akquiriert werden. Eine Optimierung der bestehenden Abstell- | i \/orbereitun g
méglichkeiten ist in Vorbereitung; eine Herstellung zusétzlicher Abstell-
méglichkeiten steht in Abhdngigkeit von infrastrukturellen BaumalBnahmen
im Bahnhofsumfeld.

weiter relevant

21 | Sicherung von FuBwegen

- Die Verwaltung steht fortlaufend im Austausch mit der zustdndigen Ord-

nungsbehérde (Polizei), der Verkehrswacht und Verbénden und beteiligt laufend
sich z.B. an Projekten und Aktionen zur Erhéhung der Schulwegesicher- | \yeiter relevant
heit.
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Von den aufgeflihrten MaRnahmen haben folgende Malkhahmen bereits Berlicksichtigung in den stra-
tegischen Larmkarten und den statistischen Daten gefunden, da sie in Ganze oder in Teilen bereits
bis zum Ende der Fristsetzung / Stichtag der Verkehrsdatenerhebung umgesetzt wurden:

Attraktivitatssteigerung des OPNV (laufend)

Anpassung des OPNV an die sich &ndernden Bediirfnisse (laufend)

Ausbau des OPNV durch Sicherung kurzer Wege (laufend)

Ausbau des Nahverkehrsnetzes (laufend)

Liniennetzoptimierung des OPNV; insbesondere OPNV / MIV und Bahnanschliisse (laufend)

integr. Verkehrsentwicklung: Angebot eines attraktiven Mobilitatsmixes (laufend)

Einbau larmoptimierter Asphalt innerorts (laufend)

12

Sanierung schadhafter StralRendecken (laufend)

13

Ausweitung Geschwindigkeitskontrollen (laufend)

14

Schaffung Pendlerportal (abgeschlossen)

16

Attraktivitatssteigerung des Fahrradnetzes (laufend)

17

Verbesserung der Radwegeanbindung an die Innenstadt (laufend)

18

Radschnellweg Lineburg-Hamburg (laufend)

19

Erganzung des 6ff. Fahrradverleihsystems um Lastenrader mit und ohne Elektroantrieb (lau-
fend)

21

Sicherung von FuBwegen (laufend)

Darlber hinaus haben sich larmrelevante Verdnderungen (z. B. Reduzierung der zul&ssigen Ge-
schwindigkeit, Herstellung von larmmindernde Stralendeckschichten, Errichtung von L&rmschutz-
wéanden/-wallen) an den bei der Larmkartierung berilicksichtigten Stralten eingestellt, die ebenfalls in
die Berechnungen zur La&rmkartierung eingeflossen sind:

A | Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf Bleckeder Landstrale zwischen dem Liner
Damm und Hohe Luft auf Tempo 30 km/h
B | Larmmindernde StralRendeckschichten in ausgewahlten Bereichen (siehe Tabelle 5, Maf3-

nahme 9)
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8. Ergebnisse der Larmkartierung

8.1 HauptverkehrsstralRen

Bei der Erstellung der Larmkarten wurde flr die Bundesautobahn und die Bundesstrallen auf die vom
GAA genutzten Daten zurickgegriffen.

Flr das innerstédtische Stralkennetz mit StralRenverkehren von mehr als 8.200 Kfz/Tag wurden die
zusétzlich erhobenen und berechneten Verkehrsbelastungsdaten (DTV und SV-Anteil) genutzt (vgl.
Kapitel 6, S. 23 und Anhang 2). Zudem wurden im Vorfeld in Abstimmung mit der Hansestadt Lineburg
die ebenfalls relevanten zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die vorhandenen StralRendeck-
schichten fur den Untersuchungsraum zusammengestellt.

Entsprechend der Charakterisierung als Hauptverkehrsstrallennetz, das der Abwicklung der értlichen
und Gberdrtlichen Verkehre dient, darf innerhalb des Siedlungsbereichs auf dem tberwiegenden Teil
der betrachteten Strecken 50 km/h gefahren werden. Das ist nicht der Fall im Bereich der Bleckeder
Landstrale zwischen Liner Damm und Hohe Luft, wo eine Tempo-30-Regelung gilt.

Dabei ist zu bedenken, dass die zuvor genannten Angaben sich nur auf die Hauptverkehrsstralken der
Hansestadt beziehen. In weiten Teilen der Hansestadt Lineburg, insbesondere in Wohngebieten gilt
die Tempo-30-Regelung bereits jetzt.

GemaR den Angaben der Hansestadt sind die betrachtenden StralRenabschnitte zum Grofteil mit nicht
geriffeltem Gussasphalt als oberste Deckschicht angelegt. Abweichung bestehen in den Bereichen, in
denen aufgrund von Sanierungsbedarfen oder aus Larmschutzgriinden innerhalb der jingeren Ver-
gangenheit MalRnahmen durchgeflhrt wurden und verdichteter Asphalt (Asphaltbetone = AC 11 nach
ZTV, Asphalt-StB, Asphalt-StB 07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3) ein-
gebaut wurde (vgl. Tabelle 5, Malknahme 9).

Die auf Basis dieser Grundlage ermittelten Ergebnisse zur Larmkartierung werden nachfolgend zu-
sammengefasst.
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Statistische Daten fiir die Hansestadt Liineburg

Angaben lber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander (gemaR 34. BiImSchV § 4, Abs. 4) liegen.

Ly, in dB(A) | ab55-59 ab 60 - 64 ab 65 — 69 ab 70 — 74 ab 75

Anzahl 7.492 4.048 3.352 1.598 44

Lpign: iNdB(A) | ab45-49 | ab50-54 | ab55-59 | ab 60 -64 | ab 65-69 ab 70

Anzahl 10.118 5.195 3.502 1.764 96 0

Der rot umrandete Bereich zeigt die Uberschreitungen der Auslésewerte von 65 dB(A) (L4.,) bzw. von
55 dB(A) (Lpign:) entsprechend Kapitel 5.

Angaben liber larmbelastete Flachen sowie liber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser in diesen Gebieten

Lgen in dB(A) > 55 > 65 >75
Flache [km?] 13,21 3,55 1,27
Wohnungen [Anzahl] 7.873 2.378 21
Schulen [Anzahl] 21 9 0
Kita [Anzahl] 0 0 0
Krankenh&user [Anzahl] 0 0 0

Angaben lber die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigung
und starker Schlafstorung (gemaR 34. BImSchV § 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten
Isophonen-Bander liegen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstorungen
Anzahl* rd. 6 2047 697

*  Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen der Herzkranzgefalte), star-
ker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiolo-
gischen Forschungsergebnissen abgeleitete statistische Grofken, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 be-
rechnet werden. Die tatsachliche Anzahl echter Krankheitsfalle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.
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9. Bewertung der Larmsituation

9.1 Hinweis zur Ermittlung der Belastetenzahlen

In der vierten Runde der Larmaktionsplanung wird die Anzahl der von Larm belasteten Personen mit
Hilfe der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB)
ermittelt. Die Berechnungsmethode BEB unterscheidet sich von der bis zur dritten Runde der L&rm-
aktionsplanung verwendeten "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm" (VBEB). Inshesondere wird nach der nun anzuwendenden Berechnungsme-
thode BEB allen Bewohner eines Gebaudes die Larmbelastung an der am stérksten von Larm beauf-
schlagten Fassade zugewiesen. Nach der vorlaufigen Berechnungsmethode VBEB wurden die Be-
wohner eines Gebaudes auf alle Gebdudefassaden verteilt. Daher ergeben sich in der vierten Runde
der Larmaktionsplanung gegenlber der dritten Runde deutlich héhere Belastetenzahlen. Einherge-
hend hiermit ist eine direkte Vergleichbarkeit der Belastetenzahlen mit den fritheren Ergebnissen nicht
mdglich.

Eine Addition der Belastetenzahlen fur die jeweiligen Hauptlarmquellen zu einer Gesamtbelasteten-
zahl ist nicht zulassig, da eine Mehrfachbelastung einzelner Personen durch mehrere Larmquellen
nicht auszuschlief3en ist.

Bei den Belastetenzahlen handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

9.2 Belastetenzahlen an Hauptverkehrsstralen

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten flr die Hauptverkehrsstralen
wurden durch die nts Ingenieurgesellschaft erstellt. Die Ergebnisse sind in Kapitel 8 des vorliegenden
Berichts zusammengefasst.

Die statistischen Daten fur die Hansestadt Lineburg (siehe Kapitel 8.1 Seite 37) zeigen, dass ganz-
tags 4.994 Personen von Larmpegeln oberhalb von 65 dB(A), dem vom niedersédchsischen Ministe-
rium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz genannten Auslésewert (s. Kapitel 5), betroffen sind. Von
Larmpegeln oberhalb der gesetzlich festgeschriebenen Gesundheitsgefahr von tags 70 dB(A) sind
ganztags 1.642 Personen betroffen.

Nachts sind in Lineburg 5.362 Personen von Larmpegeln oberhalb des Auslésewertes von 55 dB(A)
betroffen. Von Larmpegeln oberhalb der gesetzlich festgeschriebenen Gesundheitsgefahr von nachts
60 dB(A) sind 1.860 Personen betroffen.

9.3 Belastetenzahlen an Haupteisenbahnstrecken

Die Larmkarten und Kartierungsberichte mit den statistischen Daten fir die Haupteisenbahnstrecken
werden vom Eisenbahn-Bundesamt EBA auf der eigenen Internetseite (https://geoportal.eisenbahn-
bundesamt.de) verdffentlicht und sind vorstehenden Kapitel aufgefthrt.
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10.Offentlichkeitsbeteiligung

10.1 Einleitung

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz sieht im Rahmen der La&rmaktionsplanung eine Anhérung und
Mitwirkung der Offentlichkeit (allgemeine Offentlichkeit, andere Behérden, Trager 6ffentlicher Belange,
politische Gremien) bei der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionspléne vor. Hierzu ent-
halt der § 47d des BImSchG unter Absatz 3 folgende Vorgaben:

.Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen fiir Lé&rmaktionspléne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der L&rmaktionsplédne mitzuwirken. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (ber die getroffenen Ent-
scheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir
Jjede Phase der Beteiligung vorzusehen.*”

Durch die gesetzlich vorgeschriebene Information und Beteiligung der Offentlichkeit bei der Larmakti-
onsplanung werden die Menschen, die z. T. vom Larm direkt betroffen sind, Uber Ziele, Alternativen
und Auswirkungen der Planung informiert, L&sungen erdrtert sowie gemeinsame Ideen entwickelt.

Im Rahmen der Beteiligung wird die Offentlichkeit zur Mitwirkung eingeladen. Dazu gehért die Unter-
richtung der Bevdlkerung im Plangebiet, z. B. durch die Presse, das Internet oder durch &ffentliche
Versammlungen oder auf sonstige geeignete Weise. Gegenstand der Unterrichtung sind:

o die Ergebnisse der Larmkartierung (z. B. durch den zusammenfassenden Bericht und die
Larmkarte);

o die Erforderlichkeit der Planaufstellung bzw. -Uberprifung;

o die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung;

o gof. der zu Uberprifende La&rmaktionsplan;

o gof. verschiedene Vorschldge zur Larmminderung und die voraussichtlichen Auswirkungen
der Planung jeweiligen MalRnahmen.

Der Entwurf des Larmaktionsplans und die Dokumentation der Uberpriifung sind ortsiiblich bekannt
gemacht und die Dokumente werden ausgelegt. Innerhalb einer angemessenen Frist wird Gelegenheit
zur Stellungnahme gegeben. Die Fristen sollten den in anderen Verfahren Ublichen Fristen angegli-
chen werden.

Fristgemal eingegangene Stellungnahmen werden von der zustadndigen Behdrde bei der Entschei-
dung Uber die Annahme des Larmaktionsplanes berlcksichtigt.

10.2 Art der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt eine éffentliche Auslegung und eine Beteiligung der Tragerin-
nen und Trager &ffentlicher Belange.

Die Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Trager éffentlicher Belange ist geplant vom 19.09.2024
bis zum 17.10.2024.
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Anmerkung: Nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung werden die eingereichten Anregungen

gesichtete und geprift. Im Anschluss wird der Entwurf des Larmaktionsplanes dahinge-
hend Uberarbeitet.
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Allgemeine MalRnahmen zur Reduzierung der

Larmbelastung und deren Minderungspotential

Ziel eines Larmaktionsplans ist neben der Identifikation von Belastungsschwerpunkten im Gemeinde-
gebiet die Festlegung und Priorisierung von MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung. Der
Fokus liegt hier auf der Minderung des StralRenverkehrslarms.

Vorrang bei der Malnahmenplanung haben sogenannte aktive MaRRnahmen, die den Larm bereits an
der Larmquelle mindern. Erst wenn aktive Malknahmen ausgeschépft sind, kommen Larmschutzmal}-
nahmen am Ort der Einwirkung auf die Menschen, z. B. in Form einer larmrobusten stadtebaulichen
Planung, in Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Um-
weltauswirkungen vorrangig an der Quelle zu vermeiden.

Die vorrangigen Handlungsziele in der Larmaktionsplanung sind daher die Verkehrsvermeidung, die
Verkehrsverlagerung sowie die Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs. Dartber hinaus kom-
men technische und bauliche MalRhahmen zur Reduzierung der La&rmemissionen in Frage. Eine Zu-
sammenstellung méglicher MalRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung und deren Minderungs-
potential enthélt die Tabelle 6.

Zu unterscheiden sind dabei MalRnahmen, die kurz- bis mittelfristig realisierbar sind und fur die keine
gréReren stadtebaulichen MalRnahmen erforderlich sind (z. B. Geschwindigkeitsbeschrédnkungen,
larmmindernde StralRendeckschichten bei anstehenden Sanierungsmalnahmen) und solche, fur die
die stadtebaulichen und verkehrsplanerischen Grundlagen geschaffen werden missen und daher
eher langfristig umsetzbar sind.

Hinsichtlich der im Tabelle 6 aufgefihrten Malknahmen ist darauf hinzuweisen, dass sich eine zahlen-
bzw. wertméafRige Beschreibung der erreichbaren Minderung der Larmbelastungen nicht fur alle Maf3-
nahmen mit der Berechnungsmethode fir den Umgebungsldarm von bodennahen Quellen wie Stralen,
Schienenwege und Quellen von Industrie und Gewerbe (BUB) [9] abbilden |&sst.

Quantifizierbar sind MaRnahmen, die sich auf die relevanten Berechnungseingangsgréfen der Be-
rechnungsmethoden der BUB (u. a. die Verkehrsmenge, die Fahrgeschwindigkeit, Fahrbahndeck-
schichten, Umgestaltung von Knotenpunkten) auswirken. Darlber hinaus ist die L&rmminderung durch
aktive LarmschutzmalRnahmen wie L&rmschutzwande und —waélle rechnerisch darstellbar.

Hingegen sind andere MalRnahmen, die z. B. zur Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen oder die
Ausbesserung schadhafter Fahrbahndeckschichten, nicht mittels Berechnungen nach dem vorge-
nannten Berechnungsverfahren zahlenmaRig darstellbar. Trotz fehlender Quantifizierbarkeit kann
dennoch subjektiv wahrgenommen werden, dass diese Mallhahmen zu einer Verbesserung der Larm-
situation beitragen.

Bericht-Nr. LAP03240005 = 17.09.2024 nts Ingenieurgesellschaft



LAP Runde 4 - Lineburg

Texttell
Seite 43 von 88

Tabelle 6: Larmminderungspotentiale von typischen Maknahmen
Strategie MaRnahme Strategie- Minderungspotential [18]'[19] | Zustdndigkeit
ziel
Vermeidung Stadtentwicklung: mittel- bis 1,3-17dB Stadtverwaltung,
vor.l Lﬁn‘n- ~ Verkehrssparsame Nutzungs- langfristig bei Redumerqu des Lifw—Ver— Gesellschaft
emissionen : i kehrs von 10 % auf 5 %
dichte und -mischung 30 km/h)
- Einhaltung der Orientierungs-
werte der DIN 18005 [10] bzw. 08-12dB
der 16. BImSchV [6] bei Reduzierung der Verkehrs-
B . . menge um 20 %
- Larmvermeidung bei Nut-
zungsansiedlungen 086-12dB
- Verkehrsentwicklungsplanung: bei Reduzierung des Lkw-Ver-
B kehrs von 10 % auf 5 %
- Forderung des Un]weltverbun— (50 km/h)
des (OPNV, Fuliganger und
Radverkehr
- Integriertes Parkraummanage-
ment
- Ausbau / Aufbau Mobilitatsma-
nagement mit alternativen Nut-
zungsmodellen wie Carsharing
und Miet-Fahrradern
Verminderung | Malinahmen an der Quelle: mittel-bis 20-50dB Strallenbaulast-
von Larm- ) langfristig bei Einsatz von larmmindern- trager (Stadt,
emissionen - Fahrbahnsanierung den StralRendeckschichten Kreis, Land,
- larmmindernde Fahrbahndeck- ] Bund),
schichten 1'Q bis 40 dB ) Strallenver-
- gerauscharme Fahrzeuge im eselischat
OPNV 05-15dB
bei Fahrbahnsanierungen mit
Standarddeckschichten
Verminderung | Verkehrsbeeinflussung: kurz- bis 3,0-50dB Strallenbaulast-
von Larm- mittelfristig bel Geschwindigkeitsreduzie- trager (Stadt,
emissionen - Verkehrsverlangsamung rung von 50 auf 30 km/h Kreis, Land,
- Verkehrsverstetigung (Kreis- (Pflaster) Bund),
verkehre, optimierte Schaltung Stralkenver-
von Lichtsignalanlagen, Stra- 20-30dB kehrsbehorde,

Fenraumgestaltung)

Vorrangschaltung von Lichtsig-
nalanlagen fur den OPNV

Stralenraumgestaltung

bei Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h (As-
phailt)

20-30dB
bei Verbesserung des Ver-
kehrsflusses (50 km/h)

1,0-20dB
bei Verbesserung des Ver-
kehrsflusses (30 km/h)

05-10dB

beil Vergrofierung der Ab-
stande zwischen Stralte und
Bebauung

Umweltbehdrde
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schutzwande/-walle)

- passive Larmschutzmalnah-
men (Larmschutzfenster, Vor-
hangfassaden)

- larmrobuste Stadtplanung (Ein-
planung der Abschirmwirkung
des eigenen Gebaudes zur
Schaffung ruhiger Bereiche im
Schallschatten)

abhangig von der Schall-
schutzklasse der Fenster

5,0 bis 15,0 dB
durch Eigenabschirmung je
nach Fassadenausrichtung

Strategie MaRnahme Strategie- Minderungspotential [18]:[19] | Zustdndigkeit
ziel
raumliche Verkehrsverlagerung: mittel-bis 1,3-17dB Strallenbaulast-
Verlagerung . ) langfristig bei Reduzierung des Lkw-Ver- trager (Stadt,
von Larm- - raumliche Verlageru_ng auf kehrs von 10 % auf 5 % Kreis, Land,
emissionen neue Straltennetzteile (30 km/h) Bund),
- raumliche Verlagerung / Bun- 08_12dB Stralkenver-
delung im Bestandsr*.-etz bei Reduzierung der Verkehrs- kehrsbehorde
- Lkw—Routenkonzept_L_ V.om. menge um 20 %
Verbot und /oder zeitliche Be-
schrankung des Schwerlast- 086-12dB
verkehrs bei Reduzierung des Lkw-Ver-
kehrs von 10 % auf 5 %
(50 km/h)
Verminderung | Larmschutzmalnahmen: mittel- bis 5,0bis 15,0dB Stadt / Ge-
von Larm- . B B langfristig je nach Dimensionierung der meinde,
immissionen aktiver Larmschutz (Larm- Larmschutzbauwerke StralRenbaulast-

trager (Stadt,
Kreis, Land,
Bund)
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|dentifizierung von Belastungsschwerpunkten

Die Larmbelastung in einer Stadt ist im Regelfall nicht gleichmé&Rig Uber das gesamte Stadtgebiet
verteilt. Die Bereiche mit hohen Larmbelastungen werden in den La&rmkarten dargestellt. Fur die Ent-
wicklung und Umsetzung zielgerichteter La&rmminderungsmalnahmen ist neben dem Pegelwert der
Verkehrshelastung aber auch die Kenntnis Uber die Anzahl der l[&rmbelasteten Menschen in den ein-
zelnen Bereichen notwendig. Um verschiedene Bereiche in der Stadt hinsichtlich der Larmbelastung
der Menschen zu vergleichen und damit beispielsweise eine Dringlichkeitsliste von Minderungsmal}-
nahmen erstellen zu kénnen, ist eine Priorisierung erforderlich.

Zur |dentifizierung von Belastungsschwerpunkten wird im vorliegenden Fall ein lineares Verfahren an-
gewendet. In diesem linearen Verfahren wird eine multiplikative Verkntpfung der La&rmpegel — ober-
halb des Schwellenwertes - mit der Zahl der vom L&rm betroffenen zu einer Larmkennziffer vorge-
nommen. Sie sind einfacher in der Anwendung und in der Kommunikation mit der Offentlichkeit als
nichtlineare Verfahren (z. B. Noise Score).

Grundlage fur die Berechnungen sind Geb&udelarmkarten (Berechnung der Larmpegel an Immission-
sorten vor den Fassaden und Etagen der Geb&dude), wobei die Einwohner eines Gebaudes auf die
Berechnungspunkte am Gebaude aufgeteilt werden. Fir die Darstellung der Belastungsschwerpunkte
wird das gesamte Gebiet in ein 10 x 10 m Raster eingeteilt. Flr jede einzelne Rasterzelle erfolgt an-
schlielend eine Auswertung wie viele Einwohner im Umkreis von 100 m durch L&rm betroffen sind.
Daraus lasst sich die Anzahl der durch Larm betroffenen Bewohner berechnen.

Im Rahmen der Larmkartierung werden die L&rmindikatoren von L., und L berechnet und darge-

stellt. Welcher Larmindikator flr eine Identifizierung von Belastungsschwerpunkten geeigneter ist,
Iasst sich nicht allgemein beantworten. Im Rahmen des Larmaktionsplans der Hansestadt Lineburg
wird der Wert L, verwendet.

night

Neben lagebezogen Daten zur Bevélkerung und der Larmbelastung aus den Larmkarten ist hierfur
auch ein Schwellenwert notwendig. Im vorliegenden Fall wird fir die Analyse der Prifwert gemaf der
Handlungsempfehlung des Niedersachsischen Ministeriums fur Umwelt, Energie und Klimaschutz des
von 65 dB(A) fur den Lg., verwendet.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Larmkennziffern sind zur Identifikation von
Belastungsschwerpunkten (Hotspots) in der folgenden Hotspot-Karte erstellt. Hierin wird die ermittelte
Betroffenheit in verschiedenen farblichen Abstufungen von geringer bis hoher Betroffenheit dargestellt
(siehe nachfolgende Abbildung und Anhang 3).
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Analyse der Wirksamkeit der Mal3hahmen

Die anvisierten La&rmminderungsmalknahmen werden im Folgenden hinsichtlich ihrer Wirksamkeit
analysiert. Hierzu werden die Larmindikatoren von Ly und Ly;qxr Nach der Berechnungsmethode flr
den Umgebungslérm von Stralen (BUB) [9] sowohl fir die Bestandssituation als auch fur die Situation
mit der jeweils vorgeschlagenen MalRnahme berechnet und die Pegeldifferenzen in Differenzlarmkar-
ten grafisch dargestellt.

Zusétzlich wird zur Analyse der Wirksamkeit der Malknahmen die Anzahl der vom Larm Belasteten
nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) [5]
flr die Situationen mit und ohne die jeweilige MalRnahme ermittelt und die Reduzierung der Anzahl
der Betroffenen angegeben.

Hinweise:

Stralkenverkehrsrechtliche Anordnungen

Zur Umsetzung einzelner MalRnahmen bedarf es der Anordnung einer stralenverkehrsrechtlichen
MaRnahme. Nach Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV [7] soll durch stralRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen der Beurteilungspegel unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegel-
minderung um 3 dB bewirkt werden. Da Pegeldifferenzen grundsatzlich aufgerundet werden (Ziffer
2.3 und FulRnote Nr. 10 der Larmschutz-Richtlinien-StV), missen strallenverkehrsrechtliche MaRnah-
men eine Minderung um mindestens 2,1 dB bewirken. Dies ist im weiteren Verfahren auf der Grund-
lage von La&rmberechnungen nach dem nationalen Berechnungsverfahren der Richtlinien fur den
Larmschutz an Strale (RLS-90 bzw. RLS-19, vgl. Hinweise zur Anordnung verkehrsrechtlicher Malk-
nahmen fur StralRen in urspringlichen Berichtsentwurf) zu prifen.

Zur Umsetzung einzelner Malnahmen, wie unter anderem einer hier vorgeschlagenen Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h, bedarf es der Prifung und Anordnung durch die Stralenverkehrsbe-
hérde.

Wie unter Kapitel 4. erldutert, kdnnen die in der La&rmaktionsplanung ermittelten La&rmpegel nach BUB
[9] zur Durchsetzung stralkenverkehrsrechtlicher Maknahmen nicht herangezogen werden und dienen
lediglich als Orientierungshilfe, dass grundsatzlich Malknahmen von der zustdndigen StralRenver-
kehrsbehérde zu priifen sind und bei Uberschreitungen im Larmaktionsplan zundchst umfassendere
Larmberechnungen anzustellen sind. Nach der Larmschutz-Richtlinien-StV sind andere zu beach-
tende und zudem héhere Richtwerte fur die jeweilige Gebietsart (Mischgebiet, reines Wohngebiet, ...)
anzusetzen. Aus im Rahmen der Larmaktionsplanung nach BUB festgestellten Immissionsiberschrei-
tungen kann somit keine unmittelbare Grundlage oder Anspruch auf strallenverkehrsrechtliche MalR}-
nahmen abgeleitet werden.

Eine PriUfung von stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen erfolgt daher auch stets auRerhalb des
Larmaktionsplanes nach ausschlieRlich stralkenverkehrsrechtlichen Grundsatzen und anhand der flr
das StraRenverkehrsrecht verbindlichen Larmschutz-Richtlinien-StV fur LA&rmschutzanordnungen auf
der Grundlage von Larmberechnungen nach dem nationalen Berechnungsverfahren der Richtlinien
fur den Larmschutz an StraRe (RLS-90 bzw. RLS-19) und intensiver Uberpriifung und Abwégung der
Auswirkungen.
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Es ist im Sinne des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit stets das mildeste Mittel zu wahlen und den
Eingriff der MalRnahmen so gering wie mdglich zu halten. Aus diesem Grund sind zeitliche Beschran-
kungen auf den Tag oder die Nacht vorgeschrieben und die Voraussetzungen fir eine Anordnung
unabhangig voneinander zu prifen. In die Betrachtung sind ebenfalls mégliche Beschrankungen auf
einzelne Verkehrsarten oder Fahrtrichtungen zu nehmen und zu prifen.

Stralendeckschichtsanierung
In den Larmaktionsplan wurden nur geplante StralRensanierungen aufgenommen, die sich in den Mal3-
nahmenbereichen befinden.

Bei den geplanten StraRendeckensanierungsarbeiten wird eine Uberpriifung der finanziellen und tech-
nischen Machbarkeit eines la&rmmindernden Fahrbahnbelags durchgefuhrt.
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Tabelle 7: Belastetenzahlen ohne und mit MaBnahme Tempo 30 im MaRnahmenbereich |
EU Einwohnerstatistik
Einwohner ohne MaR- Einwohner mit MaR-
Intervalle
nahme nahme
Loen LnigHT Loen LnigHT

50 - 54 614 272 507 339

55 -59 344 508 307 630

60 — 64 265 525 336 286

65 - 69 536 47 638
70-74 505 270
>75 33 0

Summe Einwohnerzahl

mit Belastungen ober- 1074 1080 908 916
halb des Auslésewertes

durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl
oberhalb des Ll L
Auslosewertes

An zahlreichen stralRennahen Wohngebauden entlang der L216 hat die Larmkartierung Larmpegel
ergeben, die die La&rmvorsorgewerte fur Wohngebaude in Mischgebieten von 64 dB(A) tags und 54
dB(A) nachts und von Wohngebieten mit 59 dB(A) tags und 49 dB(A) deutlich Uberschreiten. Somit ist
die Belastung so hoch, dass sie fur die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen abwagungs-

relevant ist.

Die Pegeldifferenzkarte zeigt, dass die l&rmmindernde Malknahme eine Minderung um mindestens

3 dB(A) bewirkt.

Es sollte daher seitens der zustandigen Stralkenverkehrsbehérde eine verkehrsrechtliche Abwéagung
flr eine ganztéagliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden geprift wer-

den.
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Tabelle 8: Belastetenzahlen mit und ohne MaRnahme Deckensanierung im MalRnahmenbereich I,

EU Einwohnerstatistik

Intervalle Einwohner ohne MaR- Einwohner mit MaR-
nahme nahme
Loen LnigHT Loen LnigHT

50 - 54 614 272 477 311
55-59 344 508 358 575
60 — 64 265 525 307 380
65— 69 536 47 597 42
70-74 505 0 360

>75 33 0 27

Summe Einwohnerzahl
mit Belastungen ober- 1074 1080 984 997
halb des Auslésewertes

durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl 90 83
oberhalb des
Auslosewertes

Stadtischerseits ist die Strallendeckschichtsanierung fur die nachsten 5 Jahre geplant.
Es sollte geprift werden, ob die Deckensanierung mit Einbau der Asphaltdeckschicht AC 11 oder
einem Asphalt umgesetzt werden kann, der vergleichbare larmmindernde Eigenschaften besitzt.
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Tabelle 9: Belastetenzahlen ohne und mit MaRnahme Tempo 30 im MaBnahmenbereich Il
EU Einwohnerstatistik
Einwohner ohne MaR- Einwohner mit MaR-
Intervalle nahme nahme
Loen LnigHT Loen LnigHT
50 - 54 292 254 306 302
55 -59 325 339 298 378
60 — 64 264 417 302 268
65 - 69 340 32 405
70-74 417 234
>75 10 0
Summe Einwohnerzahl
mit Belastungen ober- 767 788 639 646
halb des Auslésewertes
durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl
oberhalb des L L
Auslosewertes

An zahlreichen stralRennahen Wohngebauden entlang des StralRenabschnittes Reichenbachstralle,
Am Schifferwall und Schiel3grabenstralke hat die La&rmkartierung Larmpegel ergeben, die die Ladrm-
vorsorgewerte fur Wohngebaude in Mischgebieten von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts und von
Wohngebieten mit 59 dB(A) tags und 49 dB(A) deutlich Gberschreiten. Somit ist die Belastung so hoch,
dass sie fur die Anordnung von verkehrsrechtlichen Mallnahmen abwagungsrelevant ist.

Die Pegeldifferenzkarte zeigt, dass die l&rmmindernde Malknahme eine Minderung um mindestens

3 dB(A) bewirkt.

Es sollte daher seitens der zustandigen Stralkenverkehrsbehérde eine verkehrsrechtliche Abwéagung
fur eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden geprift werden.
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Tabelle 10: Belastetenzahlen mit und ohne MaRnahme Tempo 30 im MaBnahmenbereich Il

EU Einwohnerstatistik

Einwohner ohne MaR-

Einwohner mit MaR-

nahme nahme
Loen LnigHT Loen LnigHT
50-54 298 288 282 350
55 -59 275 489 261 609
60 — 64 305 394 356 114
65— 69 507 607 0
70 -74 357 101 0
>75 0 0 0
Summe Einwohnerzahl
mit Belastungen ober- 864 883 708 723
halb des Auslésewertes
durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl 156 160
oberhalb des
Auslosewertes

An zahlreichen stralennahen Wohngebauden entlang der Gemeindestrallen Soltauer Stralke / Lin-
denstralRe / Stresemannstralle hat die La&rmkartierung L&rmpegel ergeben, die die La&rmvorsorgewerte
fir Wohngeb&ude in Mischgebieten von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts und von Wohngebieten
mit 59 dB(A) tags und 49 dB(A) deutlich Uberschreiten. Somit ist die Belastung so hoch, dass sie fir
die Anordnung von verkehrsrechtlichen MalRnahmen abwégungsrelevant ist.

Die Pegeldifferenzkarte zeigt, dass die l&rmmindernde Malknahme eine Minderung um mindestens

3 dB(A) bewirkt.

Es sollte daher seitens der zustandigen Stralkenverkehrsbehérde eine verkehrsrechtliche Abwéagung
fur eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden geprift werden.
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Tabelle 11: Belastetenzahlen mit und ohne MaRnahme Tempo 30 im MaBnahmenbereich IV,
EU Einwohnerstatistik
Einwohner ohne MaR- Einwohner mit MaR-
Intervalle nahme nahme
Loen LnigHT Loen LnigHT
50 - 54 403 225 353 266
55 -59 322 341 281 375
60 — 64 231 258 286 142
65 - 69 337 24 357 18
70-74 273 150 0
>75 2 2 0
Summe Einwohnerzahl
mit Belastungen ober- 612 623 509 535
halb des Auslésewertes
durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl 103 88
oberhalb des
Auslosewertes

An zahlreichen stralkennahen Wohngeb&uden entlang der Gemeindestralken Bleckeder Landstralle /
LUnertorstralRe hat die Larmkartierung Larmpegel ergeben, die die Larmvorsorgewerte fur Wohnge-
baude in Mischgebieten von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts und von Wohngebieten mit 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) deutlich Uberschreiten. Somit ist die Belastung so hoch, dass sie fir die Anordnung
von verkehrsrechtlichen MalRnahmen abwéagungsrelevant ist.

Die Pegeldifferenzkarte zeigt, dass die l&rmmindernde Malknahme eine Minderung um mindestens

3 dB(A) bewirkt.

Es sollte daher seitens der zustandigen Stralkenverkehrsbehérde eine verkehrsrechtliche Abwéagung
fur eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden geprift werden.
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Tabelle 12: Belastetenzahlen mit und ohne MaRnahme Deckensanierung Im MaRnahmenbereich IV,
EU Einwohnerstatistik
Einwohner ohne MaR- Einwohner mit MaR-
Intervalle nahme nahme
Loen Lnigut Loen Lnight

50 - 54 165 90 137 111
55-59 183 104 165 80
60 — 64 60 53 80 52

65 - 69 94 0 64

70-74 51 0 51

>75 0 0 0

Summe Einwohnerzahl

mit Belastungen ober- 145 157 115

132
halb des Auslésewertes

durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl 30
oberhalb des
Auslosewertes

25

Stéadtischerseits ist die Strallendeckschichtsanierung ist fur die ndchsten 5 Jahre geplant.
Es sollte geprift werden, ob die Deckensanierung mit Einbau der Asphaltdeckschicht AC 11 oder
einem Asphalt umgesetzt werden kann, der vergleichbare larmmindernde Eigenschaften besitzt.
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Tabelle 13: Belastetenzahlen mit und ohne MaRnahme Tempo 30 im MaBnahmenbereich V,

EU Einwohnerstatistik

Einwohner ohne MaR-

Einwohner mit MaR-

Intervalle nahme nahme
Loen LnigHT Lpen LnigHT
50-54 373 317 379 366
55 -59 319 435 311 395
60 — 64 311 163 346 0
65— 69 435 0 371 0
70 -74 136 0 0 0
>75 0 0 0 0
Summe Einwohnerzahl
mit Belastungen ober- 571 598 371 395
halb des Auslésewertes
durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl
oberhalb des ~LL —L
Auslosewertes

An zahlreichen strallennahen Wohngeb&uden entlang der Dahlenburger LandstralRe hat die La&rmkar-
tierung Larmpegel ergeben, die die Larmvorsorgewerte fur Wohngebaude in Mischgebieten von 64
dB(A) tags und 54 dB(A) nachts und in Wohngebieten mit 59 dB(A) tags und 49 dB(A) deutlich Gber-
schreiten. Somit ist die Belastung so hoch, dass sie fiir die Anordnung von verkehrsrechtlichen Mal3-
nahmen abwé&gungsrelevant ist.

Die Pegeldifferenzkarte zeigt, dass die l&rmmindernde Malknahme eine Minderung um mindestens

3 dB(A) bewirkt.

Es sollte daher seitens der zustandigen Stralkenverkehrsbehérde eine verkehrsrechtliche Abwéagung
fur eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden geprift werden.
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Tabelle 14: Belastetenzahlen ohne und mit MaRnahme Deckensanierung im Mafnahmenbereich V,

EU Einwohnerstatistik

Einwohner ohne MaR- Einwohner mit MaR-
Intervalle nahme nahme
Loen LnigHT Loen LnigHT

50 - 54 100 90 87 91
55-59 89 190 90 180
60 — 64 90 19 100 19
65— 69 194 0 178 0
70-74 12 0 12 0

>75 0 0 0 0

Summe Einwohnerzahl
mit Belastungen ober- 206 209 190 199
halb des Auslésewertes

durch MaRnahme
erreichbare Minderung
der Einwohnerzahl
oberhalb des
Auslosewertes

16 10

Stadtischerseits ist die StralRendeckschichtsanierung ist fur die nachsten 5 Jahre geplant. Es sollte
geprift werden, ob die Deckensanierung mit Einbau der Asphaltdeckschicht AC 11 oder einem Asphalt
umgesetzt werden kann, der vergleichbare larmmindernde Eigenschaften besitzt.
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Langfristige Strategie zur Reduzierung der Larm-
belastung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der vierten Runde wurden Larmbelastungsschwerpunkte im Ge-
meindegebiet identifiziert und hierfir Malnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung entwickelt und
bewertet. Ziel hierbei ist es, diese Malknahmen entsprechen der angegebenen Priorisierung kurz- bis
mittelfristig umzusetzen. Fir die Umsetzung der empfohlenen Malknahmen ist zunachst eine Prifung
der fachrechtlichen Voraussetzungen vorzunehmen. Hierbei ist teilweise auch die Beteiligung Dritter
(z. B. StraRenbaulasttrager des Landes oder des Bundes) erforderlich.

Abseits der hier betrachteten Larmbelastungsschwerpunkte soll die Gemeinde eine langfristige Stra-
tegie zur Reduzierung der Larmbetroffenheit entwickeln. Teil der langfristigen Strategie kénnen wei-
terflhrende MalRnahmen zur Verminderung von La&rmemissionen und -immissionen sein. Dartber hin-
aus sind insbesondere aber auch Préaventionsmalinahmen zur Vermeidung weiterer Larmbetroffen-
heiten und der Schutz ruhiger Gebiete (s. Kapitel 16) von Bedeutung. Um eine nachhaltige Verbesse-
rung der Larmsituation im Gemeindegebiet zu erzielen, reichen in der Regel einzelne Malnahmen
nicht aus. Notwendig sind hier Konzepte, die sich aus unterschiedlichen Malknahmenbausteinen zu-
sammensetzen und verschiedene Potentiale nutzen. In Frage kommen planerische, verkehrliche,
technische, bauliche, gestalterische und organisatorische Malknahmen. Hierzu gehéren beispiels-
weise

- Verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung (z. B. durch Sicherstellen der Erreichbar-
keit von Einkaufsméglichkeiten Uber kurze Wege und Vermeiden von Zersiedelung bei der
weiteren stadtebaulichen Entwicklung)

- Umsetzung der ,Radverkehrsstrategie 2025

- Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 [10] bzw. der 16. BImSchV [6] (z. B. durch
Larm-Vorsorge oder -SanierungsmaRnahmen beim Neubau oder der Anderung von Strafen,
Planung von La&rmschutzeinrichtungen wie Larmschutzwande und -wélle im Rahmen der Bau-
leitplanung)

- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, FuRgénger und Radverkehr) durch z. B. Schaffung
von Radfahrstreifen, Instandhalten und ggf. Befestigen vorhandener Gehwege, Schaffen si-
cherer Querungsmdéglichkeiten an Stellen mit erhéhtem Querungshedarf, Beseitigen von Um-
wegewiderstanden, Instandhalten vorhandener Radverkehrsanlagen, fahrradfreundliches Ge-
stalten von Fahrbahnoberflachen auch in Nebenstralen, Beseitigen von Gefahrenpunkten

-  Erstellen eines integrierten Parkraummanagements

- Ausbau / Aufbau Mobilitdtsmanagement mit alternativen Nutzungsmodellen wie Carsharing
und Miet-Fahrrddern und Lastenrad-Sharing

- Schaffung von hvv switch Punkten inshesondere an den Einfallsstralzen

- raumliche Verlagerung auf neue StralRennetzteile

- raumliche Verlagerung / Bundelung im Bestandsnetz

Far derartige Praventionsmalnahmen muissen zunachst die stddtebaulichen und verkehrsplaneri-
schen Grundlagen geschaffen werden.
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Die Hansestadt Luneburg verfolgt das Ziel, langfristig ein hohes Level an Schutz vor Larmbelastungen
fur ihre BUrgerinnen und Blrger zu gewahrleisten. Hierzu sollen die im Rahmen des Kapitels 7 aufge-
fuihrten MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Larmemissionen im Zuge der Stadtent-
wicklung und der Verkehrsbeeinflussung stetig vorangetrieben werden. Zudem soll innerhalb nachge-
lagerter Verfahren die Umsetzung der im Rahmen der 4. Runde der Larmaktionsplanung betrachteten
MaRnahmen geprift und wo mdglich umgesetzt werden.

Jegliche Umsetzung steht dabei jedoch immer im Zusammenhang mit der Abwagung anderer bedeut-
samer Interessen und ist jeweils im Einzelfall zu bewerten.

Verknupfung der Larmaktionsplanung mit anderen
raumbezogenen Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. So soll die Larmaktionsplanung An-
regungen und Impulse zur L&rmvermeidung und Larmminderung fur die vorbereitenden und flr die
verbindlichen Bauleitplane einer Stadt, ggf. auch fir die Uberértlichen Planungen, geben. Die Larmak-
tionsplanung ist kiinftig gezielt in die Stadtentwicklungsplanung und die Regionalplanung einzubinden
und als strategische Planung in die larmrelevanten Planungsebenen zu integrieren.

Durch Synergieeffekte der Larmaktionsplanung mit anderen Planungen kann darlber hinaus eine
spurbare Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitadt, auch fur den &ffentlichen Raum, erreicht
werden. Larmschutzmalnahmen wirken teilweise in Synergie mit Malnahmen zur Verkehrssicherheit
und der Luftreinhalteplanung, da sie zumindest in Ballungsrdumen und auch im Fall von Durchgangs-
strallen durch kleinere Orte den Verkehr als Verursacher haben. Beispielsweise werden bei der Um-
setzung von Tempo 30 in Gemeindestraen mit hoher Belastung und hoher Betroffenheit die Larm-
und Luftbelastung vermindert. Dartber hinaus verringern sich auch die Unfallh&ufigkeit und die Un-
fallschwere. Auf der anderen Seite miussen sich gegenseitig ausschlieRende MaRnahmen, wie bei-
spielsweise die Blundelung von Lkw-Verkehr, planerisch vorzeitig abgewogen werden. Diese Bilnde-
lung kann aufgrund hoher Larmbelastungen zu Lagenachteilen und damit zu einer geringeren Woh-
nungsnachfrage und zu verringerten Mieteinnahmen fihren. Dort ist dann die Verzahnung mit der
Stadtplanung erforderlich.

Hiermit wird deutlich, dass die Larmaktionsplanung mit anderen Planungszielen einer Gemeinde zu-
sammenwirkt und daher auch in diese eingebunden werden muss. Dies erhdht ebenfalls die Akzep-
tanz zur Umsetzung von La&rmminderungsmalnahmen.

Wo die Gemeinde ihre Flachennutzungspléane, Bebauungspléne sowie andere Pléane (z. B. Verkehrs-
entwicklungsplan, Bereichsentwicklungsplan, Umweltplan) fortschreibt, neu ausrichtet und festsetzt,
sind die Larmaktionspléne in der kommunalen Planung zu bertcksichtigen (§ 47 d Abs. 6 in Verbin-
dung mit § 47 Abs. 6 BImSchG). GemaR § 47 d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit § 47 Abs. 3 BIm-
SchG sind bei der Aufstellung der Larmaktionspléne auch die Festlegungen von Raumordnungsplé-
nen auf Gberértlicher Ebene (insbesondere Regionalplane) je nach ihrer Bindungswirkung zu beachten
bzw. zu bericksichtigen. Umgekehrt sind planungsrechtliche Festlegungen eines Larmaktionsplans
bei der Aufstellung Uberdrtlicher Raumordnungspléane zu beriicksichtigen. Wichtig ist insofern eine
wechselseitige Abstimmung dieser Planungen im Rahmen eines kooperativen Planungsprozesses, in
den auch die Trager der Landes- und Regionalplanung einzubeziehen sind.
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Im Folgenden werden beispielhafte Malknahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezogenen
Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. z. B. [20]):

Regionalplan:

Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bereich l&rmrelevanter Standorte

Festlegung von Siedlungszuwéchsen mit Berlicksichtigung der La&rmschutzaspekte
Ausweisung von Siedlungsflachen im Einzugsbereich des OPNV (Stirkung des Umweltver-
bundes)

Verkehrsvermeidung durch rdumliche Zuordnung von Nutzungen (z. B. von Gewerbe- und
Siedlungsflachen)

Flachennutzungsplan:

Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss stérender/larmverursachender Nutzungen,
Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen

Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsfldchen zum o&ffentlichen
(Personennah-) Verkehr etc.: Stadt der kurzen Wege

Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fur Flachen oder von Vorkehrungen zum Schutz
gegen schadliche Umweltauswirkungen

Bebauungsplan:

Festsetzung von Art und Mal der baulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmabschir-
mung Uber die Geschosszahl

Nutzung von Flachen fur Nebenanlagen sowie Stellpldtzen/Garagen und éffentlichen/privaten
Grunflachen zur Larmabschirmung

Larmabschirmende Geb&udestellungen, geschlossene Bauweisen

Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. l&rmerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

Larmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflachen (geschwindigkeitsre-
duzierende Strallenquerschnitte etc.)

Festsetzung von verkehrssparsamen oder autofreien Siedlungsstrukturen

Nachhaltiger Urbaner Mobilitatsplan:

Prifung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzergénzungen
Verkehrslenkung (z. B. Lkw-Routen) und Konzentration des Verkehrs auf méglichst wenig
sensible Bereiche

Verkehrsbheruhigung und Geschwindigkeitsheschrankungen

Beeinflussung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes
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Ruhige Gebiete

Definition ruhiger Gebiete und Kriterien zu deren Festlegung

Entsprechend § 47d Abs. 2 BImSchG sind im Rahmen der Larmaktionsplanung Ruhige Gebiete zu
benennen, die gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind. Definiert werden die ruhigen Gebiete
dabei als ein von der zustédndigen Behérde festgelegtes Gebiet, fur welches ein von ihr festgelegter
Schwellenwert fur alle L&rmarten nicht Uberschritten wird bzw. welches im I&ndlichen Raum keinem
mehr als unerheblichen Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist (letzteres gilt
nicht fir Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete). Dabei kommen
nicht s&dmtliche larmarme Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von Menschen zur Erholung
genutzt werden kénnen.

Strategien und MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

GemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie sind Ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen.
Mit welchen MalRnahmen dies zu erfolgen hat, wird nicht festgelegt. Méglichkeiten, wie Ruhige Gebiete
in Zukunft geschitzt werden kénnen, kann eine Uberpriifung von MaRnahmen der Freiraum-, Stadt-
und Verkehrsplanung, eine Beriicksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren
oder die Schaffung von Pufferzonen sein. Der Schutz der ruhigen Gebiete kann auch durch Aufnahme
in Flachennutzungsplan und Landschaftsprogramm und damit einhergehend durch die Nutzung des
entsprechenden Planungsinstrumentariums erreicht werden [21].

Die Festsetzung als ruhiges Gebiet 16st als Rechtsfolge grundséatzlich die Pflicht fir nachfolgende
Planungen aus, die Festsetzung und den damit verbundenen grundsétzlichen Schutzauftrag zu be-
ricksichtigen. Berlcksichtigen hei’t, dass andere mit der nachfolgenden Planung verfolgten Belange
gegen den Schutz des ruhigen Gebietes abzuwégen sind. Die anderen Belange kénnen den Schutz-
belang Uberwiegen, missen daflr aber ausreichend gewichtig sein.

Ausgewahlte Ruhige Gebiete in Liineburg

Die Hansestadt Lineburg hat im Rahmen der Larmaktionsplanung der Runde 3 bereits vorgesehen,
die nachfolgend beschriebenen Flachen als Ruhige Gebiete auszuweisen (siehe Abbildung 27).

¢ Boéhmsholz

o Kurpark
o Kreidebergsee
e Steinhéhe
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Bohmsholz

Lagebeschreibung

Der Béhmsholz liegt westlich des Lineburger Siedlungsbereichs an der Lineburger Landwehr und
kann Uber die L216 erreicht werden.

GroRe des Gebiets

85,0 ha

Nutzungsbeschreibung

Die Waldflachen bestehen zum GroRteil mit Laub- und Nadelhélzern sowie einer kleinen Gruppe
von Wohn- und Nutzgebauden. Die Flachen sind Bestandteil eines Natur- bzw. eines Landschafts-
schutzgebiets.

MaRgebliches Kriterium fiir die Festlegung

- Naherholungsgebiet in Stadtrandlage
- Hoher Bekanntheitsgrad

Erreichbarkeit

= Mit dem Fahrrad rd. 20 min vom Stadtkern aus
= Bushaltestelle ,Reppenstedt, Am Schwarzen Berg” (Linie 5013, 5201) ca. 700 m
= Parkmdglichkeiten Am Sportpark
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Kurpark

Lagebeschreibung

Der Kurpark liegt stdlich des Laneburger Innenstadtkerns und ist fuBlaufig von diesem erreichbar.

GroRe des Gebiets

20,8 ha

Nutzungsbeschreibung

Der nach englischem Vorbild angelegte Park dient als innerstadtische Freizeit- und Erholungsflache
und beinhaltet ein Gradierwerk, ein Wassertretbecken sowie eine Tennisflache.

MaRgebliches Kriterium flir die Festlegung

- Innerstadtisches Naherholungsgebiet
- Hoher Bekanntheitsgrad

- Nachbarschaft zum Solebad

Erreichbarkeit

= Sehr gute Erreichbarkeit fur den Umweltverbund durch zentrale Lage

=  Pkw- und Fahrradabstellméglichkeiten in direkter Nahe
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Kreidebergsee

Lagebeschreibung

Der Kreidebergsee liegt nérdlich des Lineburger Innenstadtkerns innerhalb eines Bereichs mit ho-
her stédtebaulicher Dichte.

GroRe des Gebiets

14,5 ha

Nutzungsbeschreibung

Der See entstand durch den Kalk- und Gipsabbau. Heute steht er unter Naturschutz und ist ein
Naherholungsort in direkter N&he zur Lineburger Innenstadt mit Granflachen, Aussichtspunkt und
einem Spielplatz.

MaRgebliches Kriterium fiir die Festlegung

- Innerstadtisches Naherholungsgebiet
- Hoher Bekanntheitsgrad

- Teilweise umgeben von Kleingérten

Erreichbarkeit

= ZuFuBl ca. 10 — 15 min vom Marktplatz
= Bushaltestelle ,Am Kreideberg” (Linie 5008) direkt angrenzend

=  Parkplatz vorhanden
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Steinhohe

Lagebeschreibung

Die Steinhdhe liegt am éstlichen Stadtrand Luneburgs, nérdlich der L221.

GroRe des Gebiets

213,5 ha

Nutzungsbeschreibung

Die Steinhohe ist ein Kiefernforst auf trockenen Sandbdden, der als Erholungsgebiet mit Sport- und
Freizeitflachen genutzt wird. Auf westlicher Seite grenzt mit dem Elbseitenkanal eine Wasserfladche
an. Mit etwa 86 m Uber NN stellt die Anhdhe den héchsten Punkt im Lineburger Stadtgebiet dar.

MaRgebliches Kriterium fiir die Festlegung

- Waldgebiet am Stadtrand

-  Erholsames Mikroklima

Erreichbarkeit

= Bushaltestelle ,Neu Wendhausen, Ort" (Linie 5100) an L221 (sUudlich)

= Mit dem Auto ca. 10 min aus der Llneburger Innenstadt, Parkplatz Steinhéhe an der L221

Beim Schutz ausgewiesener Ruhiger Gebiete vor einer Zunahme des Larms steht der Vorsorgege-
danke im Vordergrund. Daher werden von den zusténdigen Planungstrédgerinnen und Planungstrédgern
zukunftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Ruhi-
gen Gebiete Uberprift und der Aspekt des Larmschutzes bertcksichtigt (§ 47d Abs. 6 BImSchG i.V.m.
§ 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Bei der Bauleitplanung und anderen raumbedeutsamen Planungen ist der Schutz der Ruhigen Ge-
biete als planungsrechtliche Festlegungen auch von anderen Planungstragern zu berticksichtigen. Die
festgelegten Ruhigen Gebiete sollten daher Eingang in die Flachennutzungsplanung sowie die regio-
nale Raumplanung finden.
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Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionspléne zdhlen nach Anhang V der Umgebungslarmricht-
linie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kostenwirksam-
keitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizierbare, jéhrlich anfal-
lende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste), die fur die planende Ge-
meinde bzw. den Baulasttrager zunéchst nicht haushaltsrelevant sind, und den Kosten, die im Rahmen
der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der dort enthaltenen MalRnahmen entste-
hen.

Fir beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass diese
Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verflgung stehen. Insbesondere
bei den Nicht-Ballungsrdumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die entsprechenden Da-
ten nicht vor.

Die Hansestadt Laneburg besitzt entsprechende Daten zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht. Die ent-
sprechenden Planungen und Konkretisierungen der entsprechenden finanziellen Informationen wer-
den sich erst im weiteren Verlauf der Ausfihrung einzelner MalRnahmen ergeben.

Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der
Durchfuhrung und der Ergebnisse des Aktions-
plans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass
o flr die in der 4. Runde beschlossenen Malknahmen geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit
umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegenstanden,
« die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.

Schatzwerte zur Reduzierung der Anzahl der
Larmbelasteten

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der l&rmmindernden MalRnahmen sind in Kapitel 13 aufge-
fuhrt. Eine stralRengenaue Abschétzung der Anzahl der Betroffenen ist lediglich Uberschlagig méglich
und der Tabelle in oben genanntem Kapitel zu entnehmen.
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.Angaben zum Larmaktionsplan

Inkrafttreten des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan der Runde 4 soll nach Durchfiihrung der erforderlichen Offentlichkeitsbeteiligung
in die politischen Beratungen eingebracht werden. Vorgesehen ist derzeit die Sitzungskette im No-
vember 2024.

Abschluss des Larmaktionsplans

Die Larmaktionsplanung ist ein andauernder Prozess, der mittlerweile in der 4. Runde erfolgt. Daher
kann ein Datum fUr den Abschluss der Larmaktionsplanung nicht genannt werden.
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22.Abkurzungen und Begriffe

Zeichen Einheit | Bedeutung
BAB - Bundes-Autobahn
BEB ) Berechnungs_methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm
BER - Flughafen Berlin Brandenburg
BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
BGBI - Bundesgesetzblatt
BUB Berechnungsmethode _fll]r den Umgebung._slérm von bodennahen
Quellen (Stral’en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
BUF - Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen
BVerwG - Bundes-Verwaltungsgericht
CNOSSOS-EU | - mon Notse Assessment Methods in Europe) |-
dB dB Dezibel
DIN - Deutsches Institut fur Normung
DTV Kfz/24h | Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (alle Tage des Jahres)
EBA - Eisenbahn-Bundesamt
EG - Europaische Gemeinschaft
EU - Europaische Union
GAA Gewerbeaufsichtsamt (Hildesheim)
IED ) Industrial Emissions Directive - Richtlinie 2010/75/EU des europai-
schen Parlaments und des Rates
IGW - Immissionsgrenzwert
IRW - Immissionsrichtwert
LAl - Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
LAP - Larmaktionsplan
eine physikalische Gréle fur die Beschreibung des Umgebungs-
Larmindex dB(A) l&rms, der mit gesundheitsschédlichen Auswirkungen in Verbindung
steht
Lieq dB(A) Aquivalenter Mittelungspegel mit der Frequenzbewertung A
Lasy dB(A) A-bewerteter équi_valenter Da_l.lerschal_lpegel fl'._'lr den Tag )
(6 - 18 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
Levening dB(A) A-bewerteter équiv_alenter Dau_erschallpegel fl'.'lr_ den Abend__
(18 - 22 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betrégt
Luigne dB(A) A-bewerteter équi_valenter Da_l.lerschal_lpegel fl'._'lr die Nacht"
(22 - 6 Uhr) wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt
Lgen dB(A) Tag-Abend-Nacht-Pegel (day-evening-night)
RLS-19 ) Berechnungsgrundlage StralRenverkehr
(Anlage 1 der 16. BImSchV)
RLS-90 ) Berechnungsgrundlage StralRenverkehr
(Anlage 1 der 16. BImSchV)
Ruhiges Gebiet | - Ein ,,ruhiges Gebiet in einem Bgllupgsraum" _ist _ein VOI."I der zustandi-
gen Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lg.,-In-
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Zeichen Einheit | Bedeutung
dex oder ein anderer geeigneter Larmindex fur s&dmtliche Schall-
quellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt
Ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land" ist ein von der zustandigen Be-
horde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist

StvO - Stralenverkehrsordnung

TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

TOB - Trager &ffentlicher Belange

UBA - Umweltbundesamt

URL - Umgebungslarmrichtlinie

Umgebungslarm

unerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschliel3-
lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralkenverkehr, Eisen-
bahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fur industrielle Tatigkei-
ten gemafk Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung
der Umweltverschmutzung ausgeht

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzah-

VBEB . len durch Umgebungslarm
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
VBUS -
an Strallen
VBUSch ) Vorlé_lufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm
an Eisenbahnstrecken
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
VBUI - .
durch Industrie und Gewerbe
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm
VBUF N
an Flughafen
VLArmSchR 97 Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen in der Baulast des
Bundes
WHO - Weltgesundheitsorganisation (World Health Organization)
ZUS LLGS Zentrale Unterstltzungsstelle Luftreinhaltung, Larm, Gefahrstoffe

und Stérfallvorsorge
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Anhang
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Anhang 1: Verkehrsstarkenkarte DTV (2024)
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Anhang 2: Larmkartierung Lineburg Loen und LyigHT
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