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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwiégung
wie ich erfahren habe, wurde der Entwurf | Dem Anliegen des Stellungnehmenden
fur den Larmaktionsplan online gestellt | wurde entsprochen. Der Bericht wurde in
Leider ist die 96-seitige PDF-Datei - barrierearmer Form inklusive Such- und
vermutlich durch ein Versehen - ohne | Verzeichnisfunktionen bereitgesteilt.
Texterkennung gespeichert: Sie st
= weder durchsuchbar, noch sind Textteile
1 o kopierbar. Das legt einer schriftlichen
ﬁ Birgerbeteiligung per Mail oder Brief,
uw wie sie am heutigen Tag gestartet ist,
erhebliche Hirden in den Weg. Kénnen
Sie bitte die Datei so zugénglich machen,
dass man z.B. fiur Zitate Text kopieren
kann und das Ganze durchsuchen kann?
,Bitte schauen sie sich doch die | Grundsétzlich wird die Erbstorfer
Erbsdorfer Landstral’e im Bereich des | Landstrafie als Einfallstral3e aus éstlicher
Kindergarten- und Schulverkehr an | Richtung im Rahmen der Ldrmkartierung
(Shell Tankstelle Richtung Loewe Center | beriicksichtigf. Gegenstand der
und Meisterweg. Um ehrlich zu sein ist | Larmaktionsplanung sind die
die Sicherheitslage fir die Kinder noch | verkehrsldrmbezogenen Larmemissionen
ein weitaus hdheres Problem als die | sowie mégliche MaBnahmen, die die dort
Larmbelastung. Es ist schlichtweg zu | wohnende Bevdlkerung vor
eng zu den Stolzeiten wund zu | Larmbelastungen schiitzen sollen.
unubersichtlichen in den Kurven. Gerade | Eine straflenverkehrsrechtliche
5 '§ mit den vielen Lastenrddern zusatzlich | Anordnung von Tempo-30km/h aus
5 zu den Fufgédngern und den vielen | Griinden der Verkehrssicherheit ist jedoch
Autos. Viele Eltern haben sich schon | nicht Gegenstand der
ausgesprochen Tempa 30 dort ein zu | Ldrmaktionsplanung. Die vom
fahren. Bislang ohne Erfolg. Tempo 30 | Stellungnehmenden vorgebrachten
wahrend den Stol}zeiten wére ein echter | Belange kénnen daher nicht im Rahmen
Mehrwert. (Gerade gestern gab es einen | dieses Verfahrens behandelt werden.
Unfall an der Kreuzung Loewecenter wo
ein Fahrradfahrer erwischt wurde). Es = Die Hansestadt hat das Begehren
ware mir hier ein groltes Anliegen zu aufgenommen und priift, ob und
handeln, bevor einem Kind etwas wie die Sicherheitslage verbessert
passiert.” werden kann.
X ,Belange des Fachbereiches = Kein Abwéagungserfordermnis
D | Gebaudewirtschaft sind nicht betroffen,
2 _ & daher:
2 6 3| Fehlanzeige.”
SeE
3 583
£53
w @ o
L g
g O
T
. ,Bei der geplanten Durchfiihrung des = Kein Abwéagungserfordemis
2 oben genannten Vorhabens sind in
=] B . .
= verschiedenen Bereichen (insbesondere
5 2 5| sind die MaRnahmenbereiche Ib, IVb und
4 - © @ Vb) Erdeingriffe vorgesehen. Konkret
B 23 geht es hierbei um den Austausch der
‘%’E 7| StraRendeckschicht und den Einbau
B @ giner larmmindernden Asphaltierung. In
% der Nahe der angefiihrten
Malnahmenbereiche sind zwar
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwagung

verschiedentlich Bodendenkmaler
bekannt, jedoch dirften die Erdeingriffe
beim Austausch der Straflendeckschicht
minimal sein, sodass eine
Beeintrachtigung von etwaig im Boden
befindlichen  Bodendenkmaélern als
gering einzuschétzen ist.

Gegen das Vorhaben bestehen aus
bodendenkmalfachlicher Sicht daher
keine Bedenken. Verdnderungen oder
nicht vorliegende Informationen zum o.g.
Verfahren kénnen eine abweichende
Einschatzung bedeuten und bedurfen
daher einer neuen Stellungnahme.
Hinweise:

1. Die Anzeigepflicht van
Kulturdenkmalen (§ 14 NDSchG) ist von
dieser Stellungnahme unberthrt.
Sachen oder Spuren, bei denen Anlass
zu der Annahme gegeben ist, dass sie
Kulturdenkmale sind (Bodenfunde), sind
unverziglich der Gemeinde (hier der
Stadtarchéologie der Hansestadt
Lineburg) oder einem Beauftragten fiir
die arch&ologische Denkmalpflege (gem.
§ 22 NDSchG) anzuzeigen. Sie sind bis
zum Ablauf von vier Werktagen
unverdndert zu lassen und vor Gefahren
fur die Erhaltung zu schiitzen.”

~Soweit ich feststellen konnte ist die Die vorhandene Lérmbelastung an den
Artlenburger Landstralie ( B 209 ) nicht | BundesstralRen und Bundesautobahnen
verzeichnet, obwohl hier erheblich Auto- | im Stadtgebiet der Hansestadt Liineburg

und Schwerlastverkehr ist der VVerwaltung grundsétzlich bekannt.
(Zubringerberkehr zu A 39 / Die Hinweise werden an den
Ostumgehung) stattfindet. StralBenbaulasttrager weitergeleitet.

Eine Aufnahme in den Larmaktionsplan
wére mehr als wianschenswert. | Fiir die Priifung von
Dariuberhinaus méchte ich noch auf den | Ldrmminderungsmaf3nahmen wurden

= unzulanglichen Rad-und FuBweg | jedoch zundchst die Straflen mit der
5 £ hinweisen.” hdéchsten Betroffenheit in Lineburg
a ausgewdhit. Die Behandiung weiterer
MaBnahmenbereiche, auch an
Bundesstral3en wie der B 209, soll jedoch
spétestens in der ndchsten Runde der
Lérmaktionsplanung neu gepriift werden.
Die Anregungen hinsichtlich der Rad- und
FuBwege werden gerne aufgenommen
und intern weitergeleitet.
.das vorgelegte Gutachten unterstreicht | Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
aus meiner Sicht die Notwendigkeit, die | jjegt in der Zustsndigkeit der Polizei und
Mobilitétswende in Lineburg verstérkt | iy pei Bedarf  stichprobenartig
® voranzutrelb_en_ . . durchgefithrt. Ebenso ist der Landkreis
6 = Als wesentliche Maflnahme in einem N L
g Larmaktionsplan wird die Reduktion der Luneburg ‘_’"”‘Z? befugt, sanktionierende
Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 | Geschwindigkeitsmessungen durch
auf 30 km/h vorgeschlagen. Das ist auch | temporédre Semistationen bzw. Blitzer
aus meiner Sicht neben der | durchzufiihren. Die Hansestadt Lineburg
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Nr. | von

Stellungnahme Inhalt

Abwiégung

Larmreduktion ein wichtiges Instrument,
um die Mobilititswende und die
Privilegierung des KfZ Verkehrs in der
Stadt weiter zurlickzudréangen und damit
wichtige Ziele des Klimaschutzes
voranzutreiben. Als betroffener
Anwohner im Bereich der
Stresemannstralte bin ich durch den
Verkehrslarm beeintrachtig und drange
auf eine baldige Besserung. Als Nutzer
der FuRgénger-/Fahrradiberwege im
Bereich der Stresemannstralte sehe ich
in der Geschwindigkeitsreduktion neben
der Larmminderung auch die Erhéhung
der Verkehrssicherheit.

Schon jetzt ist aus meiner Sicht die
verstarkte Kontrolle der bestehenden
Geschwindigkeitsregelungen,
Einhaltung der Ampelphasen und das
Einschreiten gegen larmenden Auto-
/Matorradposern in der
Stresemannstralie dringend
erforderlich.”

darf ausschliellich den ruhenden Verkehr
kontrollieren.

-
privat

.[...] wenn ich das richtig gelesen habe,
wird in dem oben genannten Entwurf
vorgeschlagen, fur die Dahlenburger
Landstral’e Tempo 30 vorzusehen. Das
ist ein sehr guter Ansatz fir eine
dringenst erforderliche

Larmreduzierung, den ich vollinhaltlich
unterstreiche.

Gleichzeitig rege ich an, eine Tempo 30
Zone fur den gesamten Bereich der
Richard-Brauer-Stralte und der
Schitzenstralle von der Dahlenburger
Landstr. bis zur Mndung in die
Theodor-Heuss-Str. einzurichten. Auch
das wiirde die Larmbelastigung fir die
Anlieger minimieren und gleichzeitig die
Sicherheit fur die FulRganger und
Radfahrer erhthen, insbesondere fir

die Kinder, die zur Anne-
FrankGrundschule, zum Johanneum,
zur Igel-Schule oder zur Rudolf-Steiner-
Schule gehen bzw. mit dem Fahrrad
fahren.

Dariiber hinaus sollte ein beidseitiges
Parkverbot fur den Bereich von der
Richard-Brauer-Strale 1  bis  zur
Einmindung in die Dahlenburger
Landstral’e erlassen werden. Fir die
Einfahrt in die RichardBrauer-Stralie von
der Dahlenburger Landstr. aus sind in
der Nahe der Einfahrt parkende Autos
eine erhebliche Behinderung, tlw. sogar
eine Gefdhrdung, die durch das
Parkverbot beseitigt wiirde."

Die vom Stellungnehmenden angeregten
Stralenabschnitte (Richard-Brauer-
Stralle, Schiitzenstralle bis zur
Einmiindung Theodor-Heuss-Straf3e)
liegen unterhalb der Grenze zur
Kartierungspflicht (8.200 Kfz/24h). Daher
sind diese Straen nicht Bestandteil der
Lérmaktionsplanung.

Eine Anordnung von Tempolimits und
Parkverboten aus
verkehrssicherheitstechnischen Griinden
kann ebenfalls nicht im Rahmen des
vorliegenden Verfahrens behandelt
werden.

Die Hansestadt hat dieses Begehren
aufgenommen und priift, ob und wie die
Sicherheitslage verbessert werden.

12.11.2024

nts Ingenieurgesellschaft
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwéagung
,Der normale PKW-Verkehr ist nicht so Den ermittelten Larmwerten fiir die
stérend wie einige Quads am betroffenen Bereiche liegt eine Aufteilung
Wochenende, Schwerlastverkehr in die Verkehrsarten entsprechend den
Manzke u.a., und das Leerlauf- Vorgaben nach BUB zugrunde. In dieser
Motorenbrummen von Stadt- und sind ebenso Kraffrader wie auch
Theaterbussen tber langere Schwerlastverkehre und klassischer Pkw-
Wartezeiten an der Bushaltebucht Verkehr beriicksichtigt. Die errechneten
Theater. Teilweise pausieren dort 3 Lérmwerte bilden jedoch Mittelungspegel
Busse mit laufendem Motor. ab und geben daher keinen Aufschluss
Zu Tempo 30: Wir vermissen seit langem | dber die Art und den Umfang der
Geschwindigkeitskontrollen in der | Ldrmbelastungsspitzen.
Lindenstr.. An anderen Punkten stehen | Die vom Stellungnehmenden als stérend
die mobilen Kontrollen dagegen sehr | empfundenen Quads bediirfen genau wie
haufig.” jedes andere Kraftfahrzeug einer
Stralenzulassung, die nach den dblichen
technischen und rechtlichen
Voraussetzungen erteilt wird. Bei der
Priifung werden die gesetzlich
festgelegten Grenzwerte fiir
Gerduschemissionen untersucht.
8 E Es ist zunédchst davon auszugehen, dass
= die Quads grundsétzlich mit einer
Stralenzulassung fahren, sofern keine
stichhaltigen Anhaltspunkte fiir das
Fehlen einer Zulassung sprechen. In
diesem Fall sind sie in den im
vorliegenden Larmaktionsplan ermittelten
Lérmpegel mit abgebildet.
Das ldngere Halten bei laufendem Motor
der Busse ist aus Sicht der Hansestadt
u.a. aus ldrmemissionstechnischen sowie
weiteren umweltbezogenen Griinden nicht
tolerierbar. Das ,unnétige Laufenlassen®
des Motors ist gem. § 30 StVO verboten.
Durch den Gesetzgeber wurde keine
Zeitgrenze definiert, wie lange der Motor
im Stand laufen datf.
Die Verwaltung priift mégliche Handlungen
zur stichprobenartigen Untersuchung des
vorgebrachten Tatbestandes und bei
Erfiillung dessen mégliche Mal3nahmen.
JInnerhalb der vergangenen 10 Jahre, Die vom Stellungnehmenden angeregten
die ich nun schon wohne an der StralBenabschnitte (Jégerstrale,
Jagerstrasse, Kreuzung Hilmerstralle) liegen unterhalb der Grenze
Jager/Hillmerstrasse gibt es eine zur Kartierungspflicht (8.200 Kfz/24h) und
Zunahme des PKW-und LKW-Verkehrs, | sind daher nicht Bestandteil der
die oft schwer zu ertragen ist! Da hilft Lérmaktionsplanung.
nur Fenster-und Tiuren zu, diese sind in
= dem 10 Jahre alten Bau zun Glick gut Zum vorgebrachten Belang des laufenden
9 B isoliert. Ganz zu schweigen vom Larm Motors der Busse: siehe Abwégung zu Nr.
o und Gestank der Menge an Bussen, die | 8.
mit laufendem Motor oft 10 Minuten
wartend an den Haltestellen stehen.
Heute morgen um 6 &ffne ich Fenster
und Balkon, was kam herein: Keine
frische Maorgenluft, nein, herber
Dieselgestank aus einem alten
Lieferwagen!
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwéagung
Lange Rede, kurzer Sinn:
Bitte schliessen Sie die Jagerstrasse (
man kann sagen "den 2.Ring rund
Lineburg") ein in lhre Planung.”
JL.-.] als Anwohner der B209 méchte ich | zu 1. **Geschwindigkeitsbegrenzung™,
dringend auf die Ladrmbelastung 2. **LarmschutzmaBnahmen™ und 3.
hinweisen und folgende Malinahmen **Nachfruhe**:
vorschlagen: siehe Abwégung zu Stellungnahme Nr. 5.
1. **Geschwindigkeitsbegrenzungen™*:
Ich pladiere fur eine Reduzierung auf 30 | zu 4. **Férderung alternativer
km/h in besonders belasteten Verkehrsmittel™:
Bereichen. Dies wirde die Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur
Larmbelastung sparbar verringern. ist seitens der Hansestadt Liineburg ein
2. **Larmschutzmalnahmen**: Falls erklartes Ziel. Im Zuge der
Geschwindigkeitsreduzierungen nicht Lérmaktionsplanung findet dieses Ziel
ausreichen, sollten bereits seit Runde 3 Beriicksichtigung und
Larmschutzwénde. ist im vorliegenden LAP in Kapitel 7 in
3. "™*Nachtruhe™*: Malnahmen zum Tabelle 5 ausdriicklich mit aufgefiihrt (vgl.
Schutz vor nachtlichem Larm sind MaBBnahmen 16 und 17). Die
besonders wichtig, da die Belastung Umgestaltung von einzelnen
haufig die WHO-Empfehlungen StraBenabschnitten mit Blick auf den
Ubersteigt. Neubau von Radverkehrsanlagen besitzt
4. **Férderung alternativer | jedoch lediglich mittelbaren Einfluss
Verkehrsmittel*™: Der Ausbau von | aufgrund langfristiger und eher
Radwegen kdnnte den Autoverkehr und | kleinrédumiger Effekte fiir die
somit den Larm langfristig reduzieren.” Lérmminderung. Der vorgeschlagene
Ausbau von Radwegen im betroffenen
Bereich wird daher im Rahmen des LAP
nicht als zielfiihrende Malnahme
- erachtet.
10 o Die vorgebrachten Belange betreffen dem
B Wesen nach die Mobilitétsplanung,
weshalb an dieser Stelle auf den
,Nachhaltigen Urbanen Mobilitédtsplan®
(NUMP) hingewiesen wird, der sich derzeit
in der politischen Beratung befindet.
Informationen hierzu befinden sich auf der
Internetseite der Hansestadt Liineburg.
Insbesondere ist auf den
MaBnahmensteckbrief M1 des NUMP
(Netzkonzeption Kfz) zu verweisen.
Aufbauend auf den Ergebnissen des
NUMP bedarf es einer Neuaufstellung des
Verkehrsentwicklungsplans, der die in M1
genannten Schwerpunkte gesamistédtisch
analysiet und so auch weitere
Planungsinstrumente, wie die
gesamtistadtische Verkehrssteuerung, den
Anforderungen entsprechend aktualisiert.
Als ein Anspruch an gesamtstéddtische
Verbindungen sind hier die Trennung von
anderen Verkehrsarten, kurze Wartezeiten
an Knotenpunkten und die Prifung der
Herabsetzung der Regelgeschwindigkeit
unter Beriicksichtigung aktueller
Anderungen der StVO benannt. Die
MaBRnahmensteckbriefe O3 und 04 des
NUMP  gehen  darauf ein, wie
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Abwiégung

Nachtverkehre flexibler gestaftet werden
kénnen und benennt die Erprobung von
On-Demand-Lésungen in enger
Abstimmung mit dem Landkreis Liineburg
als OPNV-Aufgabentrager.

Mit der Radverkehrsstrategie 2025 liegen
bereits Konzepte vor, welche den Ausbau
von Radwegen vorzeichnen.

JAn Vertretung fir meine Kollegin
Ubersende ich I|hnen die folgende
Stellungnahme zum  Entwurf des
Larmaktionsplans der Runde 4 der Stadt

Lineburg.
In Ihrem Schreiben vom 19. September
2024 verlinken Sie die

Auslegungsunterlagen. Leider ist der
Link unglltig und fihrt zu folgendem
Fehler: [...]. Der Larmaktionsplan der
Stadt Lineburg vom 17. September
2024 habe ich hier gefunden: [...].

Hierin verweisen Sie zutreffend auf die
Zustandigkeit des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) far die
Larmaktivierung und
Larmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken. Des Weiteren
geben Sie richtig die Auffindbarkeit von
Betroffenheitszahlen an
Haupteisenbahnstrecken mit dem EBA
Geo Portal an.

Der Auswahl der Ruhigen Gebiete in der
Stadt Lineburg in Ihrem
Larmaktionsplan auf der Seite 77 steht
aus Sicht des Schienenverkehrslarms an
Haupteisenbahnstrecken im Bereich der
Stadt Luneburg nicht entgegen.

Die folgenden Informationen biete ich
Ihnen zusétzlich an:

Der Larmaktionsplan der Runde 4 des
Eisenbahn-Bundesamtes ist am 17. Juli
2024 verdffentlicht worden. Diesen
finden Sie hier: [...]. Darliber hinaus
kénnen Sie verschiedene Eintrage auch
fur die Stadt Lineburg im Anhang 1 zum
Larmaktionsplan des Eisenbahn-
Bundesamtes entnehmen.: [...].

Im Anhang 1 auf den Seiten 27 und 28
finden Sie die
Larmkartierungsergebnisse fir die Stadt
Lineburg. Ab der Seite 71 sind die
Ergebnisse der 1
Offentlichkeitsbeteiligung abgebildet. Auf
der Seite 301 st LUneburg im
Verzeichnis der in Bearbeitung
befindlichen und fertiggestellten
Larmsanierungsbereich genannt. Auch
das Verzeichnis der noch zu
bearbeitenden L&rmsanierungsbereiche

=2 Kein Abwégungserfordernis

Nr. | von
-
1S
[1v]
w
4]
g
cC
2
11 o
£
®©
0
c
Q
i)
w
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwiégung
genannt. Auch das Verzeichnis der noch
Zu bearbeitenden
Larmsanierungsbereiche mit
Prioritatszahlen der
Larmsanierungsabschnitte weist auf der
Seite 453 Eintrage fur Laneburg auf.
Die Ergebnisse der 1. Phase der
Offentlichkeitsbeteiligung des  EBA
finden sie ebenfalls im EBA Geo Portal:
[...]-
Ferner finden Sie die L&rm- und
Betroffenheitskarten des EBA entlang
von Haupteisenbahnstrecken auch auf
unserer Internetseite [...].“
Kapitel 7 befasst sich mit einer zu 1,7, 14, 15und 18:
Evaluation der Maltnahmen des LAP Der Anmerkung wird entsprochen.
Runde 3 (Tabelle 5, S. 28ff):
1. Attraktivitatssteigerung des OPNV: Die vom LK aufgefiihrten Beispiele zur
Die LNVG ist zwar Genehmigungs- und | Férderung des OPNV sind Bestandteile
Aufsichtsbehérde fir den des Nachhaltigen Urbanen Mobilitétsplan
strakengebundenen OPNV, die (NUMP, siehe Internetseite der
Aufgabentréagerschatft liegt alleine beim Hansestadt Liineburg):
Landkreis Lineburg. Ich bitte um - Schaffung von Busspuren (NUMP
redaktionelle Korrektur der MaRnahmensteckbriefe O5 mit dem
Ausfilhrungen. Umsetzungshinweis der Einrichtung von
7. Die Mobilitatsinfrastruktur und - Bus- oder Umweltspuren sowie S71
betriebs GmbH (MOIN) wird als Straflenraumgestaltung)
Verkehrsmanagementgesellschaft ab - Einrichtung von
dem 01.01.2026 mit der Durchfihrung Ampelvorrangschaltungen (ebenfalls in
des OPNV im linkselbischen Teil des O5 unter Busbeschleunigung
Landkreises vollstdndig betraut sein. aufgefihrt)
Dabei wird sie einen untergeordneten - Schaffen der infrastrukturellen
Anteil der Verkehrsleistung selbst Voraussetzungen zur Anbindung von
o erbringen und den Rest durch bisher nicht mit dem OPNV
E Subunternehmen erbringen lassen. erschlossenen Stadtteilen .(57
12 o lhren Anteil wird die MOIN vollstandig Vernetzte Mobilitédt sowie O3 mit
3 mit batterieelektrischen Bussen Umsetzungshinweisen fiir flexible
v erbringen, wobei zehn Fahrzeuge ab Angebote zur Verbesserung der
- dem 01.01.2026 und weitere zehn ErschlieBung mit Hilfe von On-Demand
Fahrzeuge ab dem 01.01.2027 Angeboten.)
eingesetzt werden sollen. Bei den
Subunternehmen ist der Einsatz von Es bleibt in der Verantwortung der
Dieselbussen wahrscheinlich. Ich bitte Hansestadt, auf Basis des NUMP-
um redaktionelle Korrektur der Handlungsrahmens Prioritédten zu setzen
Ausfilhrungen. Erganzung: Die und auch in Abhéngigkeit von anderen
Einfihrung von Mobilitatsstationen ist Faktoren (z.B. baulicher Zustand von
politisch durch die Kommunalpolitik im StralBen und Wegen, Beschliissen zur
Landkreis und in der Hansestadt Stadt- und Siedlungsentwickiung,
Lineburg beschlossen. Baustellengeschehen efc.) eine
14. Pendlerportal: Das Pendlerportal abgewogene Planung von Maf3nahmen
wird durch einen privaten Anbieter vorzunehmen.
bereitgestellt.
15. Fahrradnetz: Radvorrangrouten vom
Umland in die Hansestadt ergeben sich
aus dem Radverkehrskonzept des
Landkreis Lineburg. Die
Radpremiumroute Scharnebeck —
Adendorf — Liineburg wird gemeinsam
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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mit dem Landkreis Luneburg beplant um
den MIV zu reduzieren.

18. Radschnellweg: Der Radschnellweg
Lineburg-Hamburg wird als
Radschnellverbindungen von den
Kommunen Hansestadt Lineburg,
Samtgemeinde Bardowick und dem
Landkreis Liineburg weiterverfolgt.
Weitere Radvorrangrouten vom Umland
in die Hansestadt ergeben sich aus dem
Radverkehrskonzept des Landkreises
Lineburg.

Kapitel 14 (5. 74ff) nennt langfristige
Strategien zur  Reduzierung  der
Larmbelastung. Dabei wird auch die
Férderung des Umweltverbundes
(OPNV, FuRganger und Radverkehr)
genannt. Als Beispiele folgen jedoch nur
Malinahmen zur Férderung von Fuld-
und Radverkehr. Ich rege an, hier
Beispiele zur Férderung des OPNV zu
erganzen (Schaffung von Busspuren,
Einrichtung von
Ampelvorrangschaltungen, Schaffen der
infrastrukturellen Voraussetzungen zur
Anbindung von bisher nicht mit dem
OPNV erschlossenen Stadtteilen usw.)."
.In der Stabsstelle 01-7 wird derzeit ein | Der Ubernahme der ruhigen Gebiete in
Integriertes  Stadtentwicklungskonzept | das Integrierte Stadtentwicklungskonzept
erarbeitet. Darin werden unter anderem | (ISEK, siehe Internet der Hansestadt
auch Darstellungen fir zukinftige | Liineburg) wird zugestimmit.
Siedlungserweiterungen im Stadigebiet | Das ISEK  wird als  informelles
vorgenommen, sowie langfristig frei | Planungsinstrument im  Kapitel 15
zuhaltende  Landschaftsrdume. Die | redaktionell ergédnzt.

Festsetzung von ,Ruhigen Gebieten® im
LAP ist nachvollziehbar. Hier sollie aber
eine Abstimmung mit anderen
Planungen erfolgen. Es erscheint daher
sinnvoll, diese Ruhigen Gebiete auch in
das ISEK zu Glbernehmen. [...] Im Kapitel
15 wird die Verknupfung der
Larmaktionsplanung mit anderen
raumbezogenen Planungen
beschrieben. Allerdings taucht in diesem
Kapitel das |ISEK als informelle
Planungsinstrument  zwischen dem
Regionalplan und dem
Flachennutzungsplan nicht auf. Ich
wirde es begriflen, wenn hierzu eine
entsprechende Erganzung
vorgenommen werden kann. Gerne kann
ich ab dem 21.10. hierzu auch einen
Textabschnitt zuliefern.”

+Als Anwohner in der Stresemannstral’e | Wie im Ldrmaktionsplan ausgewiesen,
wirde ich mich gern zu dem Thema | wird die Reduktion des Autoverkehrs mit
aullern. Ich finde es zunichst top, dass | verschiedenen MalRnahmen verfolgt (vgl.
Zahlen zur Larmbelastung erhoben | Kapitel 7).

wurden und diese mein Empfinden

13

Hansestadt Liineburg, ISEK

14
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bestatigen. Die (mehr als) 75dB (A), die | Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
far den Straltenabschnitt, in dem ich | liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
wohne, erhoben wurden sind jedoch in | wird bei Bedarf stichprobenartig
der Form vielleicht nicht ganz so griffig. | durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
Aus diesem Grund wiirde auch eine | Lineburg dazu befugt, sanktionierende
qualitative Erhebung der Auswirkungen | Geschwindigkeitsmessungen durch
auf Menschen Sinn ergeben. Ich | Semistationen bzw. Blitzer durchzufiihren.
persénlich empfinde diese Art des | Die Hansestadt Liineburg darf
Larmbelastung zum Beispiel wirklich als | ausschiieflich den ruhenden Verkehr
starke Einschrankung der | kontrollieren.
Lebensqualitat. Nicht nur der dauerhafte
Larmpegel der Autos sind ein Problem,
das zu Schlafproblemen fihrt und
deutlichen Stress verursacht, sondern
auch besonders die LKW mit sehr tiefen
Frequenzen, die den Boden in der
Wohnung  vibrieren lassen. Die
Vorschldge zur Begrenzung der
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h finde
ich in diesem Kontext deshalb sehr
begrilenswert. Trotzdem sollte eine
solche Malinahme dann auch Kontrolliert
werden, da besonders nachts gerne
auch mal mit mehr als 50 km/h Uber die
Strese gerast wird. Meiner Ansicht nach
sollte daher generell eine Reduktion des
Autoverkehrs im Stadtgebiet das Ziel
sein, da dadurch ja auch Klimaziele der
Stadt noch besser erreicht werden
kénnen. Ich gehe davon aus, dass Sie
solche Synergieeffekte berlicksichtigen,
wollte aber trotzdem nochmal darauf
hinweisen.”
.[...] ich sehe meine WohnstralRe Der vom Stellungnehmenden angeregte
"Munstermannskamp" im StralBenabschnitt (Munstermannskamp)
Larmaktionsplan leider liegt unterhalb der Grenze zur
unterreprasentiert und méchte ebenfalls | Kartierungspfiicht (8.200 Kfz/24h) und ist
auf eine dringend benétigte daher nicht Bestandteil der
Reduzierung der La&rmbelastung far Lérmaktionsplanung.
diese Strafie hinweisen.
Kénnen Sie mir bitte Auskunft zu dem Fiir den Lédrmaktionsplan wurden die fiir
Punk 6 Verkehrsdatenerhebung aus die Larmberechnung relevanten
dem Larmaktionsplan auf Seite 23/24 Verkehrswerte im Bericht veréffentlicht.
geben und mir die Zahlen zu dem Das ist vorrangig der DTV
Berechnungspunkt KP20 Soltauer (durchschnittliche tagliche
15 E Str./Munstermannskamp nennen? Verkehrsstérke). Die Veréffentlichung von
B Wieso ist im Ladrmaktionsplan nicht die weiteren Knotenpunktzéhldaten ist nicht
wichtige Verbindungsstralie beabsichtigt.
Munstermannskamp mit aufgefiihrt, als
Verbindungsstral’e zur Soltauer Str., Unabhéngig vom Larmaktionsplan erfolgt
Uelzenerer Str. und Zufahrt zur Willy- eine verkehrstechnische Untersuchung zu
Brandt-Str./Universitatsallee? méglichen Malnahmen im
Gab es keine Verkehrszahlung im angesprochenen Bereich, in deren
Munstermannskamp? Rahmen mehrere Knotenpunkte
Gerade im Hinblick auf herumgeisternde | betrachtet werden. Ergebnisse
Vorschldge von Herrn Prof. Dr. hierausliegen noch nicht vor.
Peter Pez die Soltauer Str. und
Uelzenerer Str. eventuell bis zur Mégliche Verkehrsverlagerungseffekte in
Folge von Wohngebietsentwickiungen in
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwiégung
Einmiindung zum Munstermannskamp den vom Stellungnehmenden angefiihrten
in eine EinbahnstralRen zu verwandeln. Bereichen werden im Rahmen der
Und dann vielleicht auch noch die Jjeweiligen Verfahren und nicht innerhalb
Scharnhorststrasse fur den der Larmaktionsplanung untersucht. Die
Durchgangsverkehr zu sperren. Ergebnisse der Ldrmaktionsplanung
Zudem soll nun nach mdéglicher werden grundsétzlich in den Verfahren
Verlegung des Umspannwerks von beriicksichtigt.
Rettmer nach Melbeck dort die
Wohnbebauung stark intensiviert
werden. Der Kurpark ist bereits in dem
Das alles wiirde zu einer massiven Lérmaktionsplan der Hansestadt 2019 als
Verlagerung von Verkehr und somit ~Ruhiges Gebiet” aufgefiihrt.
auch zu weiterem Verkehrslarm zur Entsprechende Hinweise und Bedenken
ohnehin larmgeplagten Strafte wurden im laufenden Vorverfahren zur
Munstermannskamp fiihren. Reaktivierung der Bahnstrecke Lineburg/
Diese StralRe liegt direkt am Kurpark Soltau seitens der Hansestadt bereits
und musste geman §47d Abs. 2 gedullert und sie wird dies auch im
BImSchG eigentlich gegen die weiteren Verfahrensverlauf tun.
Zunahme von L&rm besonders
geschiitzt werden. Die Bahnstrecke nach Soltau ist im
Dazu passt dann leider auch nicht eine Eigentum der Schieneninfrastruktur Ost-
angedachte Reaktivierung der Niedersachsen GmbH SinON
Bahnstrecke Da das Verkehrsaufkommen dieser
Lineburg/Amelinghausen/Soltau mit Strecke deutlich unter der Grenze zur
einer moglichen Haltestelle Kurpark (der | Kartierungspfiicht (82 Ziige pro Tag) liegt,
NABU wurde informiert). ist sie nicht Bestandteil der
Dann kénnen Sie auch nicht einfach Lérmaktionsplanung.
den Léarm durch die angedachte Eine Bewertung der Lé&rmemissionen
Reaktivierung der Bahnstrecke durch die Reaktivierung der Bahnstrecke
Laneburg/Amelinghausen/Soltau auf Lineburg -Soltau kann allenfalls im
das Eisenbahnbundesamt wegschieben | Rahmen der betreffenden Verfahren
(siehe Vorlage VO/11259/24 - erfolgen. Zusténdig hierbei st der
Beschllisse Sachstandbericht zum Vorhabentrdger, die Hinweise werden
Larmaktionsplan), sondern missen den | entsprechend weitergeleitet.
Larm fir diese Gebiet auch Ganzheitlich
betrachten.
Die Stadt Lineburg ist da leider als
maoglicher Nutzer dieser Strecke und
Beteiligter an der Hafen Lineburg GmbH
nicht neutral in lhrer Begutachtung des
Lérmproblems.”
,Es freut uns sehr,dass es nun die Zur Erfassung des Munstermannskamp:
Maglichkeit zur Birgerbeteiligung fur siehe Abwégung zu 15.
den Larmaktionsplan Lineburg gibt. Die
Verminderung und Vermeidung von Andere Larmquellen als der
Larm ist kein Wohlfuhlfaktor sondern StralBenverkehrsldrm sind nicht
wichtige und relevante Gegenstand der Lérmaktionsplanung in
Gesundheitsvorsorge. Hand der Hansestadt.
= Das Thema L&rm in unserem
16 | 2 Wohngebiet beschéftigt uns schon sehr | Zur Reaktivierung der Bahnstrecke
a viele Jahre. Liineburg -Soltau: siehe vorangegangene
Wir wohnen im Munstermannskamp, Abwégung zu Nr. 15
21335 Liuneburg.Dieses friither sehr viel
ruhigere Wohngebiet ist zunehmend Die Hinweise in Sachen Laubblégser sind
larmbelastet.Ursachen hierfir sind nicht Bestandteil des Ladrmaktionsplanes
etliche Larmquellen die es zu verringern | und finden daher keine Beriicksichtigung.
gilt.Hierbei sehen wir die Stadt schon
langer in der Pflicht.
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Zuallererst méchten wir den
Strassenverkehrslarm benennen.Es
wurde vor einigen Monaten eine
Zahlung durchgefiihrt. Dabei diirfte es
aufgefallen sein wie viele Autos hier
taglich(und nachtlich)mit erhéhter
Geschwindigkeit unterwegs sind.Dazu
laute Musikanlagen in den
Fahrzeugen.Unser
Verbesserungsvorschlag ist eine
Verkehrsberuhigung mit Tempo 30.(mit
Kontrollgeraten). Zuséatzlich eine
deutliche Verbesserung fir den
Fahrradverkehr (z.B. eine Halfte der
Stalte als Fahrradstralte durch eine
Einbahnstraenregelung).

Als néchste regelmassige Larmquelle
kdnnen wir die stadtischen und andere
Gartenfirmen benennen,die mehrfach
jahrlich im gesamten Stadtgebiet mit
Laubsaugern und ausschlielich mit
motorisierten Gartengeréten
arbeiten.Das kdnnte und misste man
kommunal regeln.

Zuletzt noch ein Thema was die
Reaktivierung der Bahnstrecke
Lineburg-Soltau betrifft. Hierbei
vermissen wir die Regelung zum Thema
Larmschutz,wenn die Reaktivierung
erfolgt.Diese Stecke |auft direkt
angrenzend in dem hinteren Bereich
unseres Grundstlickes entlang.Die
Sinon Bahngesellschaft wird dann eine
Genehmigung erhalten fir
Personennahverkehr sowie
Giterverkehr.Letzteres findet
erfahrungsgemaf nachts statt. Betroffen
sind die Stadtteile Rettmer, Oedeme,
Bockelsberg, Rotes Feld und
Wilschenbruch.Damit wir weiterhin hier
wohnen und schlafen kénnen erwarten
wir von Stadt und Politik ein Konzept
des Larmschutzes.Das
Bundeseisenbahnamt ist in diesem Fall
nicht zustandig fir uns, da die karzlich
erstellte Larmkartierung mit
Burgerbeteiligung ausschlieftlich die
Hauptstrecken betraf.

Wir hoffen, dass unsere Anmerkungen
und Vorschldge Gehér finden.”

17

privat

»als Anwohner entlang der Artlenburger
LandstralRe nehmen wir den starken
Larm des Strallenverkehrs als
erhebliche Belastung

wabhr.

Wir fordern:

viel bessere Schallschutzmassnahmen!
Sowie Konsequente
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der

Die Situation an der B209 ist der
Hansestadt bekannt. Siehe hierzu
Abwégung zu Stellungnahme Nr. 5.

12.11.2024

nts Ingenieurgesellschaft
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B209, und insbesondere ein erhoéhter
Schutz von Nachtzeiten.

Dauerhafte Installation von
Hinweisschildern, Kontrollgerdten bzw.
Blitzanlagen.

Sichere Ubergangsméglichkeiten, z.B.
Zebrastreifen, ohne Geféhrdung durch
Abbieger auf der Kreuzung

Besonders am Herzen liegt uns auch:
Foérderung alternativer Verkehrsmittel:

- Bessere Taktung der Busverbindungen
- Ausbau und Beleuchtung des Radwegs
entlang der Artlenburger Landstralze!!!!
Das Geholpere im Stockdunkeln ist
gefahrlich und unzumutbar.”

» Zur Larmaktionsplanung 2018 der
Hansestadt  Liineburg und zum
MaRnahmenkatalog der 3. Stufe,
Malnahme Nr. 11 ,Ldrmsanierung an
Bundesstrallen (Programm des Bundes
zum Schutz der Anwohner an
BundesstralRen; freiwilig und nach
Prioritatenliste)” nehmen wir wie folgt
Stellung. Malnahmen im
Zusammenhang mit der Larmsanierung
des Bundes sind bisher an
BundesstraRen auf dem Gebiet der
Hansestadt Lineburg nicht umgesetzt
worden. Fir die Larmsanierung sind die
folgenden Auslésewerte maligebend
[.]

Auf dem Gebiet der Hansestadt
Lineburg verlaufen die nachfolgend
aufgefihrten Bundesstral3en, auf denen
eine Larmsanierung dem Grunde nach in

Frage kommen  wurde. Eine
Uberschlagige Uberpriifung der
Voraussetzungen hat bereits

stattgefunden und filhrte zu den
aufgefuhrten Ergebnissen.

B 209 Artlenburger Landstrale
Gewerbegebiet und allgemeines
Wohngebiet, zuléssige
Héchstgeschwindigkeit 50 bis 60 km/h,
Abstande der Wohnbebauungen zur
Fahrbahn relativ groB®, Auslésewerte
werden wahrscheinlich nicht erreicht
bzw. Uberschritten.

B 4 / B 209 Ortsumgehung Luneburg
Larmvorsorge und aktive
Larmschutzmaflnahmen Uber
Planfeststellung vorgegeben und
durchgefiihrt, stellenweise zukiinftig A
39 mit ergénzenden
Larmschutzmallnahmen. B 216 im
Bereich Luneburg Hafen Gewerbegebiet
und zulassige Hoéchstgeschwindigkeit 70
km/h, Auslésewerte werden sehr

= Kein Abwagungserfordernis

Nr. | von
=
Q
18 |
.|
z
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwagung
wahrscheinlich nicht erreicht bzw.
Uberschritten.
Sofern eine genaue Berechnung der
Larmpegel, mit abschliefender Prifung
der Voraussetzungen fur die
Larmsanierung im Zuge des
Larmaktionsplans erforderlich ist, bitten
wir um entsprechende Riickmeldung und
weisen dabei auf den hierfur
entsprechend  bendtigten  zeitlichen
Vorlauf hin.”
x . seitens der Samtgemeinde Bardowick = Kein Abwagungserfordernis
g werden zum Entwurf der 4. Stufe des
19 8 S | Larmaktionsplanes der Hansestadt
[ Lianeburg keine Anmerkungen
@ vorgebracht”
.[...] als direkte Anwohnerlnnen entlang | Die Situation an der B209 ist der
der Artlenburger Landstralle nehmen Hansestadt bekannt. Siehe hierzu
wir den starken Larm des Abwégung zu Stellungnahme Nr. 5.
Strallenverkehrs als erhebliche
Belastung wahr. Zudem wirkt diese Dariiber hinaus kann im Rahmen des
Strale wie eine Grenze, die man vorliegenden Verfahrens jedoch lediglich
eigentlich nur mit dem Auto auf die vom Stellungnehmenden
einigermafien entspannt Uberwinden vorgebrachten Belange mit Bezug zur
kann. Jeder Weg entlang dieser Stralte | Larmbelastung eingegangen werden. Die
zu Ful oder mit dem Fahrrad ist nicht Ausfiihrungen abseits dessen zur
nur stressig wegen des Larms und Verkehrssituation hinsichtlich des OPNV-
unangenehm/ungesund wegen der Angebots, der Beschaffenheit und
Abgase, sondern auch gefahrlich wegen | Beleuchtung von Radwegen, Quadratur
der fehlenden Abgrenzung zur Stralte, der Knotenpunkte u. &. betreffen dem
der vielen Uberh&hten Wesen nach die
Geschwindigkeiten von PKW und LKW, | Verkehrsentwicklungsplanung und sind in
dem sehr schlechten Zustand des Rad- | anderweitigen VVerfahren (bspw. im
und Gehweges und der fehlenden Nachhaltigen Urbanen Mobilitétsplan
Abgrenzung zwischen Fultgangern und | NUMP, siehe Internetseite der Hansestadt
Radfahrern. Das allein fihrt schon dazu, | Lineburg) anzubringen).
20 E dass wir mittlerweile teilweise auch
5 wirklich kurze Strecken zum Einkaufen, | Die politische Befassung zum NUMP
Brétchen holen, zum Spielplatz oder in findet zeitlich parallel zur
den Wald mit dem Auto zuriicklegen, da | Larmaktionsplanung statt. Das mit dem
die Wege entlang der Strale, gerade NUMP beauftragte Planungsbiiro
mit Kindern, den eigentlich Planersocietéat wird einen
gewinschten Erholungscharakter direkt | Abschiussbericht erstellen, der
wieder zerstéren und es schon empfohlene MalRnahmen kontextuell
mehrfach zu konkreten miteinander in Verbindung bringt,
Gefahrensituationen durch Abbieger Zusammenhénge verdeutlicht und eine
und Fahrzeuge, die bei Rot nicht zeitliche Abfolge sowie erste Priorisierung
anhalten, gekommen ist. fiir die Umsetzung vorschléagt.
Zur Verbesserung der Situation haben
wir folgende Vorschlage: Hinsichtlich der vertraglichen
- Konsequentes Tempolimit auf der Verkehrsteilnahme von Kfz bei
B209, verstarkter Nachtschutz und gleichzeitiger Férderung des
larmmindernde Umweltverbundes wird eine
Asphaltierung. Uberarbeitung des bestehenden Kfz-
- Dauerhafte Installation von Zielnetzes im NUMP Steckbrief M1
Hinweisschildern, Kontrollgeraten oder Netzkonzeption Kfz empfohlen. Zur
Blitzgeraten Erhéhung der Verkehrssicherheit werden
ebenfalls
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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- Sichere und mehr
Querungsméglichkeiten, z.B. durch gut
ausgeleuchtete Zebrastreifen
(Bodenleuchten sorgen flr deutlich
weniger Lichtverschmutzung), ohne
Gefahrdung durch

Abbieger

- Anstelle der vielen Kreuzungen evtl.
die Einfiilhrung von Kreisverkehren, wie
teilweise in Adendorf und auch in
Reppenstedt. Diese Malinahme ist
relativ kostenglinstig umzusetzen,
ersetzt wartungsintensive
Ampelanlagen und bremst den
Verkehrsfluss konstant, was zur
Larmminderung und Sicherheit .

- Ausbau und Beleuchtung der
Radwege (auch hier kann der aktuelle
Ausbau der Radwege

in Reppenstedt als Beispiel dienen).

- Die Busverbindungen miissen
zunachst besser getaktet werden, d.h.
mindestens

halbstindlich fahren, auch am
Wochenende und mindestens bis in den
frihen Abend. Derzeit wartet man z.B.
oft vergeblich auf die Linie 5900 und
kommt schon samstags ab 18 Uhr nicht
mehr vom Laneburger Bahnhof zuriick,
von sonntags ganz zu schweigen. Das
ASM ist keine verlassliche Alternative,
da man in der halben Stunde vor der
gewlnschten Abfahrt meist niemanden
erreicht und so ab 20 Uhr oft am
Lineburger Bahnhof strandet. Das
Anrufsammeltaxi ,hvv hop” ist im
Hamburger Umland (Segeberg,
Harburg...) sehr erfolgreich

und die Férderung des Projektes wurde
gerade verldngert. Vielleicht wére eine
Zusammenarbeit denkbar? Alternativ
eine Kooperation mit Moia? Auch wenn
wir die Sorgen der Taxifahrerinnen
verstehen, die hier aus
nachvollziehbaren Griinden noch sehr
gefragt sind, so sind uns solche
kostenginstigen und
umweltfreundlichen Angebote doch
deutlich lieber als z.B. die vielen
Elektroroller, die sich mangels
Alternativen auch bei Dunkelheit und
widrigen Witterungsverhéltnissen die
Artlenburger Landstrale hinauf wagen.
- Zur Attraktivitatssteigerung des
Busverkehrs gehort auch die
Optimierung der

Wartebedingungen. An ,unserer”
Bushaltestelle ,Dorfstralte’
beispielsweise ist man nicht nur dem

Verkehrsberuhigungsmalnahmen
benannt.
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Larm und den Abgasen der Artlenburger
Landstralte ausgesetzt, es gibt nicht
einmal eine Uberdachung, unter der
man sich wéhrend der teilweise
erheblichen Wartezeiten vor Wind und
Wetter schiitzen kénnte. Es gehért
schon eine enarme intrinsische
Motivation dazu,
unter diesen Bedingungen auf den
OPNV umzusteigen - ein giinstiges
Deutschlandticket hilft eben nur, wenn
es einen funktionierenden Nahverkehr
gibt. Fur alle, die nicht auf ein Auto
zuriickgreifen kénnen, ist diese
Situation schlicht eine Zumutung.
Sie sehen, das Thema StralRenverkehr
beschaftigt uns hier sehr. Wir wirden
uns Uber Verbesserungen sehr freuen
und setzen uns auch gerne anderweitig
dafiir ein.”
.[.-.] als Anwohnender der Im Zuge des LAP wurden mégliche
Dahlenburger Landstralte méchte ich im | Ld&rmminderungspotenziale durch die
Rahmen der Birgerbeteiligung auf die Einfihrung eines Tempo-30-Limits auf der
hohe Larmbelastung und die durch Dahlenburger Landstral3e bereits gepriift.
Verkehr verursachten Vibrationen Zur Umsetzung einer Reduzierung der
aufmerksam machen, die die zuldssigen Héchstgeschwindigkeit bedarf
Lebensqualitit erheblich es einer stralenverkehrsrechtlichen
beeintrachtigen. Diese Belastungen Anordnung. Im Rahmen von
betreffen sowohl den reguldren als auch | straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen
den Schwerlastverkehr, einschlieltlich sind umfangreiche Priifungen und eine
Busse und LKW, der einen besonderen | ermessensfehlerfreie Entscheidung
Anteil an der Problematik hat. Hinzu inklusive umfassender Abwégung
kommt, dass sich an dieser Stralte zwei | erforderlich. Entsprechende Verfahren
Schulen befinden, was eine besondere erfolgen nicht innerhalb des LAP
Rucksichtnahme erfordert.
In Kooperation mit dem ADFC haben Ein additionales Nachtfahrverbot wird in
wir einen Verkehrszahler installiert, der Kombination mit einer Tempo-30-
zeigt, dass rund 10 % der Fahrzeuge Regelung zum jetzigen Zeitpunkt
= die Geschwindigkeitsbegrenzung ausgeschlossen. Die
21 | 2 Uberschreiten — > ldrmminderungsbezogenen Effekte, die
a https://telraam.net/discourse/location/90 | aus der Reduzierung der Geschwindigkeit
00007461 . Diese Messungen umfassen | hervorgehen, werden auch bei Nacht
nicht den nachtlichen Verkehr und spdrbar. Ein zusétzliches Nachtfahrverbot
explizit nicht den Schwerlastverkehr, fur Lkw ist somit nicht zwingend
obwohl dieser fur spurbare Vibrationen erforderlich.
und zusétzliche Larmbelastungen sorgt.
Besonders nachts kommt es durch Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs
Geschwindigkeitstiberschreitungen von | liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
Schwerlastfahrzeugen haufig zu wird bei Bedarf stichprobenartig
erheblichen Stérungen der Nachtruhe. durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
Forderungen zur L&rmminderung und Liineburg dazu befugt, sanktionierende
Verbesserung der Verkehrssicherheit: Geschwindigkeitsmessungen durch
1. Einfuhrung von Tempo 30 und Semistationen bzw. Blitzer durchzufiihren.
Nachtfahrverbot fur LKW Um die Die Hansestadt Liineburg darf
Larmbelastung und die von ausschliel3lich den ruhenden Verkehr
Schwerlastfahrzeugen verursachten kontrollieren.
Vibrationen zu reduzieren, ist die
Einfihrung von Tempo 30 entlang der
Dahlenburger Landstralte dringend
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Abwiégung

notwendig. Ein Nachtfahrverbot fir LKW
wirde darliber hinaus die nachtliche
Larmbelastung senken und den
Anwohnenden eine verbesserte
Nachtruhe erméglichen. 2.

Regelmafige und gezielte
Geschwindigkeitskontrollen mit
besonderem Fokus auf den
Schwerlastverkehr Zur Sicherstellung
der Einhaltung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind
regelméfige und gezielte Kontrollen
erforderlich, die den Schwerlastverkehr
sowie nachtliche Fahrten einschlieen.
Verdeckte Kantrollen waren hier
sinnvoll, um die tatsachliche
Verkehrssituation besser zu erfassen
und die Einhaltung der Vorschriften
durchzusetzen.

3. Langfristige und konsequente
Malinahmen zur Reduktion von Larm
und Vibrationen Fiir eine nachhaltige
Verbesserung der Lebensqualitat sind
kontinuierliche Maf3nhahmen zur
Uberwachung und Reduzierung der
Belastungen durch den
Schwerlastverkehr unabdingbar.
Temporare Maltnahmen haben in der
Vergangenheit keine langfristige
Wirkung gezeigt, daher sind dauerhafte
L&sungen notwendig.

Ich hoffe, dass meine Stellungnahme
beriicksichtigt wird und die MalRnahmen
zur Verbesserung der Verkehrssituation
und Reduktion der Larmbelastung zligig
umgesetzt werden.”

22

privat

Jich habe soeben lhren Artikel zum
Thema Larmschutz auf ,Liineburg
aktuell” gelesen.

Ich wohne in Liineburg am Tartuer
Platz. Wenn ich morgens aus der Tur
trete, um zur Arbeit zu radeln, habe ich
das Gefihl, auf einem Grof¥flughafen zu
stehen- der Ladrm der Ostumgehung (
vielleicht auch der Bahn?) sind
unertraglich!!

AulRerdem mochte ich einmal zu
Bedenken geben, dass die
schluchtenartige Hauserbebauung und
die gepflasterte (nicht asphaltierte)
Stralte vor unserem Haus so unginstig
zur Larmkulisse beitragen, dass man den
Balkon im Sommer kaum nutzen kann!
Vielleicht kénnen solche Informationen
dazu beitragen, bei kianftigen
Bebauungsplanen Bericksichtigung zu
finden.”

Hinsichtlich der Ortsumgehung (B 209 / B
4) siehe Abwagung zu Stellungnahme Nr.
5.

Darlber hinaus fallen die WohnstralBen im
Siedlungsbereich nérdlich der Bleckeder
Landstrale nicht in das Segment der
kartierungspflichtigen StralBen mit > 8.200
Kfz/24h. Sie sind demnach kein
Gegenstand der Lérmaktionsplanung.

Im Falle kiinftig anvisierter
Gebijetsentwicklungen kénnen die
vorgebrachten Belange im Rahmen der
Bauleitplanung berticksichtigt werden.

12.11.2024
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwéagung
,als direkte Anwohner der Die Situation an der B209 ist der
B209/Artlenburger Landstrale Hansestadt bekannt. Siehe hierzu
beteiligen wir uns hiermit am aktuellen Abwégung zu Stellungnahme Nr. 5.
Larmaktionsplan der Hansestadt
Lineburg. Die vom Stellungnehmenden
Aktuell nehmen wir den, durch den eingebrachten Forderungen beziehen sich
Strallenverkehr der B209 verursachten ihrem Inhalt nach zum GroB3teil auf
Larm als dulterst belastend wahr und Belange der Verkehrsinfrastruktur und
halten die aktuelle Verkehrssituation stralRenverkehrsrechtliche Regelungen.
insbesondere fur Kinder als stark Uberholmanéver, das Aufstellen von
gefahrdend. Leitplatten, die Integration von
Wir fordern daher folgende Querungshilfen und die Umgestaltung des
Malknahmen: StralBenquerschnitts haben allenfalls
- eine konsequente Begrenzung der mittelbaren Einfluss auf die Larmsituation
Héchstgeschwindigkeit mit einer (viel mehr haben bspw. zusétzliche
Reduzierung dieser an besonders FuBBgéngeriiberwege aufgrund der
gefahrdeten Teilstiicken auf max. Erhéhung von Anfahr- und
30km/h Beschleunigungsvorgénge negativen
- eine Einfiihrung eines durchgehenden | Einfluss auf die Ldrmentwicklung).
Uberholverbotes Es ist daher davon auszugehen, dass
- die Installation einer festen ursdchlich fiir diese vorgebrachfen
Geschwindigkeitskontrolle Forderungen die vom Stellungnehmenden
- das Aufstellen von Leitplatten um im angesprochenen Belange der
Falle einer Abbiegesituation das Verkehrssicherheit sind.
Befahren des Griinstreifens zu Im Rahmen des Larmaktionsplans werden
verhindern (Leitplanken halten wir nicht | keine Belange der Verkehrssicherheit
fur empfehlenswert, um dem Autofahrer | gepriift. Eine in Rede stehende
nicht das Gefiihl einer noch schneller Gefahrdung von Verkehrsteilnehmenden
= befahrbaren Stralle zu vermitteln) (wie bspw. Kindern oder anderen
23 | 2 - eine Ausweitung der Gehenden) und mdgliche MaBnahmen in
o Ubergangsmaglichkeiten durch diesem Zusammenhang sind demnach
Fuigangeriberwege und Zebrasteifen, | nicht im Zuge des vorliegenden
sowie ggf. weiterer Lichtsignalanlage Verfahrens zur bearbeiten.
- die Installation von Verkehrsinseln Nichitsdestotrotz hat die Hansestadt die
oder Fahrbahnverengungen, sowie hier behandelten Begehren aufgenommen
Aufpflasterungen zur weiteren und priift auf anderer Ebene, ob und wie
Verkehrsberuhigung die Sicherheitslage verbessert werden
Gleichzeitig bendétigt es zur Férderung kann.
alternativer Verkehrsmitteln,
insbesondere des Radverkehres, den Flr die Reduzierung der zuléssigen
konsequenten Ausbau des Radweges. Héchstgeschwindigkeit im Rahmen von
Hierzu erachten wir folgende Punkte als | straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen
dringend erforderlich: sind umfangreiche Priifungen und eine
- umgehende Instandsetzung und ermessensfehlerfreie Entscheidung
Ausbau des Fahrradweges inklusive umfassender Abwégung
- aufgrund derzeit fehlender erforderlich. Ein derartiges Verfahren ist
Ubergangsméglichkeiten diesen nicht Gegenstand des LAP
Radweg als beidseitig befahr
auszuweiten, inklusive erkennbar Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs
markierter Radverkehrsfiihrung liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
- beidseitige Beleuchtung des gesamten | wird bei Bedarf stichprobenartig
Radweges entlang der B209 durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
- Installation eines durchgehenden Lineburg dazu befugt, sanktionierende
Grlnstreifens zur klaren Abgrenzung Geschwindigkeitsmessungen durch
zur Fahrbahn und somit Erhéhung der temporédre Semistationen bzw. Blitzer
Sicherheit des Radverkehrs durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
- wie bereits 0.g. das Aufstellen von darf ausschiiellich den ruhenden Verkehr
Leitplatten um im Falle einer kontrollieren.
Abbiegesituation eines PKW das
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Befahren des Griinstreifens zu
verhindern und die Sicherheit des
Radverkehrs weiterhin zu gewéhrleisten
- Installation einer Stadtrad-Station in
Hohe der Bushaltestelle
B209/Dorfstralle, um die Nutzung des
Stadtrades zu erhéhen”

Die Umgestaltung von einzelnen
Strallenabschnitten mit Blick auf den
Neubau von Radverkehrsaniagen besitzt
lediglich mittelbaren, weil langfristige und
eher kleinrdumige Effekte fiir die
Lérmminderung. Die diesbeziglichen
Ausfiihrungen des Stellungnehmenden
betreffen dem Wesen nach die
Verkehrsanalyse und sind in
anderweitigen Verfahren (bspw.
Nachhaltiger Urbaner Mobilitétsplan
NUMP, siehe Internetseite der Hansestadt
Liineburg) anzubringen. Der
vorgeschlagene Ausbau von Radwegen
im betroffenen Bereich wird daher im
Rahmen des LAP nicht als
erfolgversprechende MaBnahme erachtet.
Es wird auf den MaBnahmensteckbrief M1
des NUMP (Netzkonzeption Kfz)
verwiesen. Aufbauend auf den
Ergebnissen des NUMP bedarf es einer
Neuaufstellung des
Verkehrsentwicklungsplans, der die in M1
genannten Schwerpunkte
gesamtistéddtisch analysiert und so auch
weitere Planungsinstrumente, wie die
gesamtistadtische Verkehrssteuerung, den
Anforderungen entsprechend aktualisiert.
Als ein Anspruch an gesamtstédtische
Verbindungen ist im NUMP die Trennung
von anderen Verkehrsarten, kurze
Wartezeiten an Knotenpunkten und die
Priifung der Herabsetzung der
Regelgeschwindigkeit unter
Beriicksichtigung aktueller Anderungen
der StVO benannt.

Im MaBnahmensteckbrief F1 ist die
Sicherstellung regelméaBiger
Querungsmdglichkeiten und die
Umsetzung von stadtteilbezogenen
Nahmobilitdtskonzepten empfohlen

Mit der Radverkehrsstrategie 2025 liegen
bereits Konzepte vor, welche den Ausbau
von Radwegen vorzeichnen.

LAls Anwohnerinnen und Anwohner
entlang der Artlenburger Landstralle
nehmen wir den starken Larm des
Strallenverkehrs als erhebliche
Belastung wahr.

Wir fordern:

Konsequente
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der
B209, und insbesondere ein erhdhter
Schutz von Nachtzeiten.

Dauerhafte Installation von
Hinweisschildern, Kontrollgeraten bzw.
Blitzanlagen.

Siehe Abwégung zu Stellungnahmen Nr.
20 und 23.

Nr. | von
——
4]
24 | 2
(o}
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Sichere Ubergangsméglichkeiten, z.B.
Zebrastreifen, ohne Gefahrdung durch
Abbieger auf der Kreuzung, vor allem
fur Schulkinder.

Férderung alternativer Verkehrsmittel:

- Bessere Taktung der
Busverbindungen

- Ausbau und Beleuchtung des Radwegs
entlang der Artlenburger Landstralte”

25

privat

,als Anwohnerinnen und Anwohner
entlang der Artlenburger Landstralte
nehmen wir den starken Larm des
Stralkenverkehrs als erhebliche
Belastung wahr.

Wir fordern:

Konsequente
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der
B209, und insbesondere ein erhohter
Schutz von Nachtzeiten.

Dauerhafte Installation von
Hinweisschildern, Kontrollgeraten bzw.
Blitzanlagen.

Sichere Ubergangsméglichkeiten, z.B.
Zebrastreifen, ohne Gefahrdung durch
Abbieger auf der Kreuzung, vor allem
fur Schulkinder.

Férderung alternativer Verkehrsmittel:
- Bessere Taktung der
Busverbindungen

- Ausbau und Beleuchtung des Radwegs
entlang der Artlenburger Landstralte”

Siehe Abwégung zu Stellungnahmen Nr.

20 und 23.

26

privat

.Wir begriRRen die Erstellung des
Larmaktionsplans.

Als Anwohner:innen entlang der
Artlenburger Landstralte nehmen wir
den starken Larm des StraBenverkehrs
als erhebliche Belastung wahr. Wir
mdochten die Perspektive einer Familie
einbringen, mit berufstétigen Eltern und
schulpflichtigen Jugendlichen.

Zur starken Grundbelastung der B209
kommt phasenweise noch eine
drastische Steigerung des
Verkehrsaufkommens hinzu, sobald
eine stralenbauliche Malinahme im
Umland, z.B. Brlckensperrung oder
Lineburger Deckel, umgesetzt wird.
Wir betonen die Notwendigkeit
nachfolgender MalRnahmen:

- Konsequente
Geschwindigkeitsbegrenzungen (max.
50) auf der B209, und insbesondere ein
erhdhter Schutz wéhrend

Nachtzeiten.

- Dauerhafte Installation von
Hinweisschildern und Blitzanlagen.

- Sichere Ubergangsméglichkeiten, z.B.
Zebrastreifen, ohne Gefahrdung durch
Abbieger auf der Kreuzung, wie aktuell

Siehe Abwégung zu Stellungnahmen Nr.

20 und 23.
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Abwiégung

Héhe Dorfstrale. Diese Ubergange
wirden ebenfalls fur eine
Verlangsamung des Verkehrs sorgen.

- Férderung alternativer Verkehrsmittel:
* Die Busverbindung mit einer
stlindlichen Taktung sollte ausgebaut
werden. Der Schulbus ist meist Uberfllt
und

unpinktlich. Als Transportmittel zum
Bahnhof ist die Taktung nicht
ausreichend. Abends besteht kein
OPNVARgebot. Die Maglichkeiten des
AST sind intransparent und far
Jugendliche aktuell kaum nutzbar.

« Der Radweg liegt bislang komplett im
Dunkeln. Das ist sowohl fur Schulkinder
als auch Erwachsene nicht akzeptal

— besonders in den Wintermonaten. Er
muss beleuchtet werden. Aullerdem liegt
der Radweg unterhalb des
Strallenniveaus, was zu  starker
Blendung der Radfahrer und Fultgéanger
durch Autolichter fihrt. Weiterhin ist er zu
schmal fUr die gleichzeitige Nutzung von
FuRgéngern und Radfahrern.”

27

privat

,mit Freude habe ich von dem
Larmaktionsplan gelesen. Ich wirde es
Uberaus beflirworten, wenn sie den
Aktionsplan ernst nehmen und
umsetzen.

Ich lebe am Stadtring, in der
Stresemannstrafle, und muss sagen,
dass der Verkehrslarm mit den 75dB, die
Sie gemessen haben, meine
Lebensqualitat stark eingeschrankt.

Der Verkehr bringt unser Wohnhaus zum
wackeln, es ist kein Gesprach bei
offenen Fenster méglich und beim &ffnen
der Fenster kommt schlechte Luft und
Abgase herein. Der Weg zum
Supermarkt l&sst sich fast nur noch mit
Kopfhérern  oder auf  Umwegen
beschreiten. Das belastendste dabei ist -
wie Sie es auch benannt haben - der
Stress den der permanente Larmpegel
auslost. Der Stress st deutlich
wahrnehmbar und alltagliche
Kleinigkeiten werden dadurch zur
Belastung. Meine Schlafqualitéat leidet,
der Larm-Stress schlagt auf meine
Konzentration und somit auch auf meine
Alltagsbewiéltigung. Wie es den Kindern
und &lteren Menschen (z.B. in dem
hiesigen Altersheim) damit geht, mag ich
mir kaum vorstellen.

Ich wirde es Uberaus begriiRen, wenn
eine 30 Zone eingefilhrt und zusatzlich
noch ein Blitzer aufgestellt wird, da es

Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
wird bei Bedarf stichprobenartig
durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
Liineburg dazu befugt, sanktionierende
Geschwindigkeitsmessungen durch
Semistationen bzw. Blitzer durchzufiihren.
Die Hansestadt Liineburg darf
ausschlie3lich den ruhenden Verkehr
kontrollieren.

= Dartiber hinaus: Kein
Abwégungserfordernis
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwiégung
auf dieser StraRe nicht nur Nachts
beliebt ist vollgas zu geben.
Sollten sie noch weitere Fragen zum
Leben im Larm am Stadtring haben,
dann kénnen sich mich gerne
kontaktieren.”
Jch bin sehr fur eine 30 Km/H = Kein Abwéagungserfordemis
Geschwindigkeit auf der Dahlenburger
LandstralRe sowie auf den anderen
Strallen,die vom Bindnis vorgeschlagen
- werden.
28 g Nach dem Auftragen von Bitumen und
5 Rollsplitt ab Kreuzung Wacholderweg bis
Ahorn hat der L&rm zugenommen,da die
Fahrbahn nun leichte Wellen
aufweist.Besonders Anhanger mit
Ladung verursachen jetzt deutlich mehr
Larm wegen der Unebenheiten.”
»ich begrite eine Einfiihrung von Tempo = Kein Abwéagungserfordermnis
30 in den vom Verkehrswende-Buendnis
Lineburg vorgeschlagenen, besonders
= betroffenen Strallen.
29 | 2 Insbesondere in der Dahlenburger
o Landstrasse, die sich zum Ausleben der
Poserszene mit lauten
Auspuffknallgeraeuschen entwickelt
hat.”
wir mochten die Forderungen des =2 Kein Abwagungserfordernis
Verkehrswende-Bundnis Lineburg
= unterstitzen. Der Individualverkehr
30 | 2 nimmt spiirbar zu und dies erfordert
Q zwangsldufig eine Steuerung der
Verkehrsstrome hin zur
Verkehrswende.”
Jch unterstiitze die Malnahmen zur | Entsprechende MaBnahmenanséatze wie
Vermeidung des motorisierten | Pendlerparkpldtze, Shuttle-Service und
Individualverkehrs in  LUneburg. In | Busanbindungen dieser  Parkplétze
mehreren kleinen und mittelgroften | werden im Rahmen der
Stadten Europas gibt es meiner Meinung | Verkehrsentwicklungsplanung bearbeitet
eine gute (Zwischen-) Loésung mit | und finden bei Bedarf Berticksichtigung in
Parkplatzen an der Peripherie und einem | den dort verorteten Konzepten und
Shuttleverkehr in die Innenstadt. Eine | Planungen (bspw. Nachhaltiger Urbaner
solche MalRnahme ware m. E. auch fiir | Mobilitdtsplan, NUMP, siehe Internetseite
Lineburg angebracht. Besser wére | der Hansestadt Lineburg).
natlrlich noch eine entsprechende
= OPNV-Versorgung..." Die Optimierung der ASM Verkehre ist ein
31 2 zentrales Thema des
o MaBnahmensteckbrief O2 des NUMP.
Hierunter féllt auch die Aufhebung der
ErschlieBungsdefizite in der Hansestadt
mit konkreter Verortung der Liicken.
Shuttle-Lésungen und das ASM sind ein
wichtiges Angebot als Ergénzung zum
reguldren OPNV. In Zusammenarbeit mit
dem Landkreis Liineburg wird ein
bedarfsgerechter Ausbau und eine
qualitative Verbesserung angestrebt.
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwiégung
Der Mainahmensteckbrief O7 des NUMP
beschreibt die geplanten MalBnahmen der
Hansestadt in Bezug auf VVernetzte
Modbilitat und Sharing-Angebote, die an
den 16 zuklinftigen Mobilitétsstationen zur
Verfiigung stehen werden.
,lch halte die angegebenen Schritte flr Der vom Stellungnehmenden angeregte
richtig. StralBenabschnitt (LauensteinstralBe) liegt
Ich begrifte es auch, wenn in der unterhalb der Grenze zur
Lauensteinstralte Tempo 30 eingefihrt Kartierungspfiicht (8.200 Kfz/24h) und ist
wird; sowohl zur La&rmverminderung und | daher nicht Bestandteil der
zum Unfallschutz: Lérmaktionsplanung.
Die Stralle ist keine Ausfallstrale
32 '§ sondern eher eine Wohnstralle, aber
B sehr viel befahren und eng: Anlieger,
parkende Fahrzeuge,
Parkplatzsuchverkehr aus Westen |,
Radfahrer- und Autofahrerinnen aus
Lineburgs Nordwesten Richtung
Innenstadt, Unfallwagen ins LKH und
Vogelsen, Baustellenverkehr in die
Baugebiete nach Nordwesten.”
»~hiermit unterstiitze ich die Einrichtung | Die vom Stellungnehmenden angeregten
von Zone 30 in der Theodor-Heuss- StralBenabschnitte (Kastanienallee,
Stralte, der Dahlenburger und Theodor-Heuss-Stral3e) liegen unterhalb
Bleckeder LandstraBe und der der Grenze zur Kartierungspflicht (8.200
Schielgrabenstralle sowie die Kfz/24h) und sind daher nicht Bestandteil
Foérderung des Rad- und FulRverkehrs. der Lérmaktionsplanung.
-hiermit unterstitze ich die Einrichtung
der Kastanienallee und aller anliegender | Alle weiteren vorgebrachten Belange
Stralien als Verkehrsverkehrsberuhigter | (Anschluss A39 / Dahlenburger
Bereich (z.B. Landstral3e, Ein- und Ausfahrt des Hotels,
Spielstral’e und/oder Fahrradstrafie). Umbau  Pulverweg / Dahlenburger
Dies ein ein vielgenutzter Schulweg fur | Landstral3e) sind rein
radfahrende Kinder zu und vom verkehrsplanerischer Natur, haben keinen
Johanneum! direkten Bezug zur Ldrmaktionsplanung
-hiermit unterstitze ich die Einrichtung und werden vorliegenden Verfahren nicht
der Kastanienalle und aller anliegenden | beriicksichtigt werden.
= Stralie als gesperrt fur den
33 | 2 Durchgangsverkehr, nur Anlieger
o frei--> diese Strallen des Wohngebiets
Neuhagen dirfen nicht als
Autobahnzubringer milRbraucht
werden!!! In der Planung fir die A39
wird der Anschluf® der Dahlenburger
Landstral’e an die Autobahn leider
unnétigerweise nicht erhalten bleiben
sondern um 2 Kilometer Richtung
Barendorf verlegt werden. Ein
Mibrauch der Wohngebietsstralien
Neuhagens als Autobahnzubringer zur
erhaltenen Autobahnauffahrt am Kreisel
an der Bleckeder LandstralRe zB von
Kaltenmoaor muss verhindert werden.
Die offizielle Beschilderung zur
Autobahn muss Uber die grofien
Aussfallstralien erfolgen.
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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-hiermit unterstiitze ich die private Ein-
und Ausfahrt des geplanten Hotels auf
dem Luciagelande nur Giber die Stralle
am Schitzenplatz. KEINE neue,
unnétige, gefahrliche Ausfahrt direkt auf
die Dahlenburger Landstralte, die den
Fufl- und Radweg kreuzt!

-hiermit unterstiitze ich den Umbau der
Einmindung des Pulverwegs auf die
Dahlenburger Landstraflte zur
Entscharfung dieses Gefahrenpunkts
(viele teils tédliche Unfallemit erfolgten
hier bereits). Ideen wurden bereits der
Stadt mitgeteilt.”

34

privat

Jlch unterstitze das Larmprotokoll.

Ich wiirde mir wiinschen, das auf der
Dahlenburger und Bleckeder
Landstralte Tempo 30 eingefiihrt wird.
Dort sind viele Anwohner und viele zu
FuB und auf dem Fahrrad zu Schulen
und Arbeitspl&tzen unterwegs, die es zu
beriicksichtigen und zu schitzen gilt vor
Gefahr und Larm durch KFZ-Verkehr.
Ebenso winsch ich, dass
Bewohnerparkplatze mit Parkzonen
ausgeweitet werden, um den Anwohnern
Parkplatze in der Nahe zu sichern.”

Das Anliegen der Ausweisung von
Bewohnerparkzonen ist rein
verkehrsplanerischer Natur und somit
nicht Gegenstand der
Lé@rmaktionsplanung und kann daher nicht
beriicksichtigt werden.

35

privat

»gerade las ich in der Landeszeitung
von |lhrem Vorhaben. Ich begriite |hren
Larmaktionsplan und finde es schon
lange viel zu laut. Einen besonderen
Brennpunkt stellt auch die Stralte Vor
dem neuen Tore da.

Hier gibt es im oberen Teil einen
kombinierten Fuf- und Radweg, der viel
zu schmal ist. Und viel zu laut ist es
auch.”

Die Umgestaltung von Nebenanlagen,
FuB- und Radwegen ist nicht Gegenstand
der Lérmaktionsplanung. Die Anregung
wird jedoch
Innerhalb der
aufgenommen

Verwaltung gemne

36

privat

»ich méchte mich hiermit dulzern zur
Larmbelastigung in Lineburg. Ich
wohne in der Nahe von den Silzwiesen.
Irritiert bin ich Gber ein Schreiben von
den Organisatoren des Kultursommers.
Meine Hochachtung fiir die
Organisatoren, bei den Auflagen die die
Stadt ihnen macht, das sie noch nicht
den Mut verloren haben diese tollen
Konzerte zu organisieren.

Mich wiirde interessieren, ob die
Jahrmarkte die gleichen Auflagen
(spprich Zeitfenster) bekommen wie der
Kultursommer. Aber nein, sie dirfen
ihre Fahrgeschafte ja bis 23:00 Uhr
laufen lassen. Und beim sogenannten
Oktoberfest darf das Festzelt auch
langer als 22: Uhr Larm machen.

Ich fithle mich nicht von beiden
belastigt, nur wenn 2 verschiedene
Auflagen gemacht werden, habe ich ein
groltes Problem damit.

Grundsétzlich sind andere Larmquellen als
der StralBenverkehrslérm nicht
Gegenstand der L&rmaktionsplanung in
Hand der Hansestadt. Die Hansestadl! folgt
mit diesem Vorgehen den Vorgaben der
EU-Richtlinie. Daher sind weder die
Auflagen fir den Kultursommer noch die
Betriebszeiten des Oktoberfests
Gegenstand der Lérmaktionsplanung und
werden daher hier nicht beriicksichtigt.
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Ich versuche es mit Heinz Erhard
zunehmen: 1 Schelm der b&ses dabei
denkt.”
Jfur eine neue Schwerpunktsetzung Die Umgestaltung von
winsche ich mir in Liineburg, meinem Stralenquerschnitten, der Umgang mit
Wohnort, mehr Unterstlitzung des parkenden Kfz und entsprechende
Fahrradverkehrs durch verbesserte Mal3nahmenansétze wie
Radwege, vorrangige Radwege wie in Pendlerparkplaize, Shuttle-Service und
der Walllstral3e sowie entsprechende Busanbindungen dieser Parkplédtze
Kontrollen und Ahndung bei werden im Rahmen der
Zuwiderhandlungen. Bei meinen Verkehrsentwickiungsplanung bearbeitet
taglichen Fahrten zur Arbeit mit dem und finden bei Bedarf Berticksichtigung in
Rad stelle ich immer wieder fest, wie den dort verorteten Konzepten und
stiefmtterlich der Radverkehr Planungen (bspw. Nachhaltiger Urbaner
behandelt wird: Mobilitatsplan, NUMP siehe Internetseite
Parken auf Radwegen,Aufstellung von der Hansestadt Lineburg)
Baustellenschildern fiir Autos auf
Radwegen statt in der Gosse, und Im Rahmen des NUMP wurden die
Beeintrachtigung von Radlern in StralBen des klassifizierten
Baustellen, obwohl die Autos betroffen StralRennetzes hinsichtlich ihrer Funktion
sind. Daran lasst sich bisher klar fiir die verschiedenen Verkehrstréger
= erkennen, welch Geistes Kind der/ die gepriift und ein Zielnetz abgeleitet. Die
37 | 2 Verkehrsplaner sind. Zielsetzung der Hansestadt, den
o Weiterhin wiinsche ich mir, dass der | Umweltverbund deutlich auszubauen,
stadtische Autoverkehr auf 30 kmh | fihrt zu einem héheren Flachenbedarf
begrenzt wird und am Stadtrand | des Umweltverbunds. Bei
Parkflichen mit  Shuttleverbindung | gleichbleibendem zur Verfligung
eingerichtet werden.” stehenden Fldchenangebot macht diese
Abwégungen um die Priorisierung von
Verkehrsarten und die in den
MalBnahmensteckbriefen M1
(Netzkonzeption Kfz) und S1
(Lebenswerte Innenstadt)
eine Neu-Aufteilung des Stralenraums
erforderlich.
Die  Anordnungsvoraussetzungen  fiir
Tempo 30 km/h sind den Vorgaben der
StVO / VwV-StVO zu entnehmen. Fir eine
stadtweite Anordnung gibt es nach
derzeitigem Stand keine gesetzliche
Grundlage.
Jhiermit nehme ich flir FUSS e.V. =2 kein Abwégungserfordernis
Lineburg Stellung zum Entwurf des
Larmaktionsplan 2024.
Die L&rmaktionsplanung dient dem
Gesundheitsschutz der Einwohnenden.
= Die  vorgeschlagenen  MalRnahmen
o sorgen gleichzeitig fir bessere Luft und
38 % mehr Sicherheit auf den Stralen. Die
3 Forderung des Umweltverbunds macht
w den Verkehr auch klimafreundlicher.
Daher unterstiitzt Fuss e.V. Lineburg
voll und ganz die vorgeschlagene
Malnahmen. 1. Wir beflrworten
ausdriicklich, in den genannten Stralten
Tempo 30 einzurichten.
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Hintergrund: Viele weitere Stadte,
darunter Flensburg, Kassel, Bonn,
Dortmund, haben flir den Larmschutz
bereits an Hauptverbindungen im
Stadtbereich Tempo 30 angeordnet. In
Hamburg soll demnédchst an weiteren
Hauptverkehrsstrallen nachts Tempo 30
eingefluhrt werden. Gleichzeitig ist diese
Malnahme weitgehend kostenneutral.
Wie Untersuchungen festgestellt haben,
macht Tempo 30 den Verkehrsfluss auch
flissiger und homogener. Zeitverluste
sind praktisch nicht relevant (vgl. UBA:
Wirkungen von Tempo 30 an
Hauptverkehrsstrallen -
https://www.umweltbundesamt.de/sites/
default/files/medien/2546/publikationen/
wirkungen_von_tempo_ 30 _an_h
auptstrassen.pdf).

2. Die auBerst wichtigen zuséatzlichen
Malnahmen (S. 74) sollten zlgig und
konsequent umgesetzt werden. Sie
dienen dem Gesundheitsschutz.
Daruber hinaus machen sie Liineburg als
Wohnort und Reiseziel attraktiver,
sicherer und klimafreundlicher.”

39

privat

»ZU Ihrem Larmaktionsplan méchte ich
jetzt einmal meine Meinung sagen.
Verwunderlich ist Ihr Vorhaben,die
Einfallstrassen
Hindenburg,Schieltgraben
,Dahlenburger,Linden und
BleckederLandstralle mit Tempo 30 zu
beruhigen.,aber den
Munstermannskamp, auch eine
Ubermalig stark befahrene Stralle und
Einfallstral®e aus Richtung Soltau
Rettmer,und Heiligenthal als
Rennstrecke bei zu behalten. Der
Verkehr,besonders Busse und LKws,die
diesen Weg als Abkirzung der
Ostumgehung machen es mitlerweile
unmdglich in der Zeit von 5.30 bis 19.30
die Fenster gedffnet zu haben,oder auf
dem Balkon zu sitzen.Natirlich kénnen
wir nicht verhindern, daf3 der
Autoverkehr zugenommen und weiter
zunehmen wird, aber vielleicht mul®
doch mal eine vorausschauende
Lésung gefunden wer werden.Das was
jetzt geplant ist ,verschiebt ,meiner
Ansicht nach das Problem nur, und
andere Straflten werden noch starker
belastet. Am MunstermannKamp leben
und arbeiten viele Menschen, Studenten
sind taglich mit dem Rad unterwegs,was
auch schon ziemlich abenteuerlich
ist.Kindergarten, Krippe und Schule
befinden sich in unmittelbarer Nahe.

Siehe Abwédgung zu Nr. 15
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Diese Situation sollten Sie sich vielleicht
bei lhrer Planung, far Verkehr und den
Larmaktionsplan nochmal genauestens
ansehen.”
Lhiermit méchte ich die Folgenden und Zum vorgebrachten Begehren im Hinblick
gegebenen Umsetzungen unterstiitzen. | auf die B 4 /B 209: siehe Abwégung zu
Da es auch gerade Nachts und auch am | Stellungnahme Nr. 5.
Tage auf der B4/B216 ( Ostumgehung ),
sehr Laut ist, bin ich fiir ein Aufbringen Der dariiber hinaus genannte Bereich
von Flisterasphalt Bleckeder Landstral3e wird im
zwischen der Auf/Abf. Erbstorfer Lérmaktionsplan behandelf.
LandstralRe, bis zur Auffahrt der
B209/B4 . Sowie eine Die Hansestadt hat das Begehren zur
Geschwindigkeits-Begrenzung auf 80- Prifung aufgenommen. Fiir die begehrte
100 Kmh, sowie das mdéglich sein sollte. | Reduzierung der zulédssigen
( Larmschutz ) Héchstgeschwindigkeit auf Tempo 30
© Ebenfalls wére es wiinschenswert die ergeben sich die rechtlichen
40 | 2 S
5 Geschwindigkeit auf der gesamten Voraussetzungen aus der
Strecke der ,, Bleckeder Landstrafte", StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) und
vom Kreisel bis hinunter zur sind mit umfangreichen, rechtlichen
Bahnhofsstralte auf 30 kmh Priifungen und einer
einzurichten. ermessensfehlerfreien Entscheidung
Hier fahren doch sehr viel inklusive Abwégungen der Auswirkungen
Fahrzeugfiihrer mit iberhéhte verbunden. Diese Priifung erfoigt jedoch
Geschwindigkeit in Richtung Stadt aullerhalb von Larmaktionsplénen, da
hinein und heraus. Lérmschutz nur eine mégliche
Auch sind Larmschutz-Welle/Wande an | Anordnungsgrundlage fiir Tempo 30
der Ostumgebung zwischen | darstellt
,,Hanseviertel-Ost", entlang der
Stadtkopp”
Lwir sind seit 2001 Anwohner in der Bei der Auswahl der Mainahmenbereiche
Strasse "Vor dem Roten Tore" mit wurden die ermittelten Daten zum
Wohnraum hin zur Kreuzung Willy- StralBenverkehrsldrm (Abbildung 5:
Brandt-Strasse / Stresemannstr. / Lérmkarte der 4. Runde —
Friedrich-Ebert-Bricke. Wir leiden seit Hauptverkehrsstralle — Liineburg) sowie
20 Jahren unter der Zunahme an die ermittelten Betroffenheiten (Abbildung
Verkehr und Larmbelastigung, so dass 9: Hotspot-Karte auf der Grundlage des
uns schon oft die Frage nach einer L&rmindikators Lpey fir Liineburg — 65
Waohnméglichkeit "auf der griinen dB(A)) zugrunde gelegt. Insgesamt zeigen
Wiese" beschaftigt hat. Mit dem neuen diese Ergebnisse eine Vielzahl von
Wohngebiet des limenaugartens und larmbelasteten Wohnbereichen innerhalb
damit der sprunghaften Zunahme des der Hansestadft.
Verkehrs neben anderen Flr die Prifung von
41 E Veradnderungen wie der allgemeinen Lérmminderungsmal3nahmen wurden
5 Zunahme der Einwohnerzahl von Jjedoch zunéchst die StralBen mit der
Lineburg ist es oft unertraglich, sich im | héchsten Betroffenheit in Liineburg
Sommer nach einem Arbeitstag ausgewahit.
draul’en aufzuhalten. Hinzu kommit, In den vom Stellungnehmenden
dass diese Kreuzung wie auch angesprochenem Bereich sind die
beispielsweise die Soltauer Stralte von Betroffenheiten an der Stresemannstrafle
Krankenwagen flr Notfalleinsatze (hier | besonders signifikant. Das ist den
arbeite ich in einem Beratungsburo, in vorgenannten Kartenwerken zu
dem ich die Fenster nur geschlossen entnehmen. Dem folgend besteht hier aus
halten kann!) und anderen Sicht der Verwaltung der gréfite
Rettungswagen in jegliche Richtungen Handlungsbedarf.
genutzt wird, und wir durch den Einsatz
ihrer lautstarken Signalhérner immer Wenngleich auch die Willy-Brandt-Stral3e
wieder in Alarmbereitschaft gesetzt und die Friedrich-Ebert-Briicke eine grole
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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werden. Die Notfalleinsitze und die Emissionswirkung besitzen, werden durch

Notfallsirenen haben logischerweise eine mégliche Reduzierung der

ebenfalls drastisch zugenommen. zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf der

Deshalb freuen wir uns sehr, dass an Stresemannstrafie bereits

Malnahmen zur Larmreduzierung Lérmminderungen in den Wohngebé&uden

gearbeitet wird. der Stral3e Vor dem Roten Tore

Wir sind allerdings Uberrascht, dass im herbeigefiihrt.

Aktionsplan (13.3 MalRnahmenbereich Die Wirkung einer solchen MalBnahme

1) die Willy-Brandt Strale kann in einer nachfolgenden Runde der

ausgenommen wird, obwohl sie Lérmaktionsplanung (die EU schreibt die

ebenfalls zu den verkehrsreichsten regelméRige Uberprifung von

Stral’en der Hansestadt zahit. MaBnahmen der vorherigen Runden vor)

Als direkte Anwohner bitten wir um die untersucht werden und ggf. zu dem

Aufnahme in einen umfassenderen Ergebnis kommen, dass der

Aktionsplan als bisher. MaBnahmenbereich bspw. auf die hier

Vorschlagen méchten wir die folgenden | genannten Straflen zu erweitern ist

Méglichkeiten zur

Larmemmisionssenkung: Der MalRRnahmensteckbrief, S1,

- Aufnahme aller vier Strassen, die zur StraBenraumgestaltung des Nachhaltigen

Kreuzung fihren (Stresemannstr., Willi- | Urbanen Mobilitdtsplans (NUMP, siehe

Brandt-Strasse, Friedrich-Ebert-Briicke) | Internetseite der Hansestadt Liineburg)

in die hat sich mit der Stresemannstr., Willy-

Tempo 30 Zone Brandt-Strasse, Friedrich-Ebert-Briicke

-Reduzierung der Sirenen-Einschaltung | befasst und ebenfalls angefiibrt, dass

der Rettungsfahrzeuge durch gepriift werden muss, ob eine weitere

Funkampeln, die den Verkehr fir die LSA-Phase eingefiihrt werden kann, um

Rettungswagen frei schalten. eine nérdliche Querungsmdglichkeit der

-Schallmessung durch die Polizei in der | Willy-Brandt-Stral3e fiir die Nahmobilitat

Nacht wegen der Motorrad-Poser zu realisieren. Im Rahmen der

Szene, die hier gerne nachts vaoll Optimierung der Verkehrsstréme in der

aufdreht. dstlichen Innenstadt wurden weitere

Darliber hinaus beschéftigt uns seit Maflinahmen im Steckbrief S4 (50

Jahren noch eine Frage: Warum ist Knotenpunkte und Querungen fiir

gegeniber dem Lidl eine Liineburg) vorgestelit, die hier denkbar

Schallschutzwand aufgebaut worden, sind.

nicht aber bei der viel verkehrsreicheren

Kreuzung Willy-Brandt-Strasse / Die Lédrmschutzwand war Gegenstand

Stresemannstr. / FriedrichEbert-Bricke? | des bereits abgeschlossenen

Inwiefern lhre schwerpunktmafigen Bauleitverfahren zum B-Plan Nr. 150.

MaRnahmen wie OPNV und Radwege

und die Streichung von Parkplatzen zur | Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs

Larmreduzierung fihren, bezweifeln wir. | liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und

Wir sind gespannt, wie viele Menschen | wird bei Bedarf stichprobenartig

zukinftig den kosten- und | durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis

ressourcenintensiven Radschnellweg im | Lineburg dazu befugt, sanktionierende

Winter nach Hamburg nutzen, um dorthin | Geschwindigkeitsmessungen durch

zur Arbeit zu gelangen.” temporédre Semistationen bzw. Blitzer
durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
darf ausschlielllich den ruhenden Verkehr
kontrollieren.
Im Rahmen der Licht-Signal-Steuerung
besteht die Méglichkeit, bei Einsatzfahrten
dem jeweiligen Fahrverkehr in
Fahririchtung des Einsatzwagens
bevorrechtigt Griinzeit zu geben. Das
geschieht durch eine Anforderung der
Einsatzfahrzeuge auf Basis von
Induktionsschleifen im Vorfeld der LSA
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oder durch zu betétigende Schalter in den
Einsatzstandorten.

Dies geschieht in der Praxis insbesondere
an Knotenpunkten in direkter Néhe zu
Kliniken, Feuerwehrwachen oder
dhnlichem, an denen mit erhéhtem
Aufkommen von Einsatzfahrten zu
rechnen ist. Flir sonstige licht-signal-
gesteuerte Knotenpunkte innerhalb des
Stadtgebiets sind solche Funktionen
aufgrund der Kostenintensitét der
Nachriistung und der nur gelegentliche
zum Tragen kommenden Betétigung der
Anforderung nicht lblich.

Die Hansestadt nimmt die vorgebrachten
Begehren auf und priift im Fall einer ggf.
kiinftig beabsichtigten Umplanung der
Licht-Signal-Anlage  am betroffenen
Knotenpunkt eine Integration einer

Anforderungsméglichkeit durch
Einsatzfahrzeuge.
«ich begriRe die Mallnahmen des Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
Larmaktionsplans, insbesondere die liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
Reduktion der Geschwindigkeit auf wird bei Bedarf stichprobenartig
Tempo 30 kmh an durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
Hauptverkehrsstrallen. Daraus ergeben | Liineburg dazu befugt, sanktionierende
sich auch neue Méglichkeiten fir eine Geschwindigkeitsmessungen durch
umweltvertragliche Verkehrsplanung. temporédre Semistationen bzw. Blitzer

Ich wirde auch begriRen, wenn Polizei | durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
und Ordnungsamt regelmafRig die | darf ausschliellich den ruhenden Verkehr

= Einhaltung der  Geschwindigkeiten | kontrollieren.
42 | 2 priifen wiirden (Beispiel: am Ochtmisser
a Kirchsteig in Hohe Ochtmissen wird | Selbiges gilt fiir die Kontrolle von
nachts bzw. in den frihen | Fahrzeugzulassungen und &hnlichem.
Morgenstunden teilweise mit
geschatztem Tempo 80 kmh gefahren).
Zudem warde ich es begrifien, wenn
Larmemissionen von Fahrzeugen
stichprobenhaft geprift werden (es gibt
getunte Fahrzeuge und schwere
Motorrader im Stadtgebiet, die locker 90
bis 100 dezibel Gberschreiten).”
.Es wird zu schnell gefahren in Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs liegt
Lineburg. Mehrfach habe ich Raser (mit | in der Zusténdigkeit der Polizei und wird
deutlich Uber 50 km/h) auf der bei Bedarf stichprobenartig durchgefiihrt.
Lindenstrasse und auf der Soltauer Ebenso ist der Landkreis Liineburg dazu
Strasse erlebt, z.B. in Hohe des Sali befugt, sanktionierende
sowie in Oedeme, im Bereich des Geschwindigkeitsmessungen durch
Béckers Harms, dort ist ja vor der tempordre Semistationen bzw. Blitzer
43 § Einmiindung zum Mustermannskamp durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
= ein Geschwindigkeitsanzeiger. Dieser darf ausschliellich den ruhenden Verkehr
zeigt 6fter mal 58 km /h und &hnliches kontrollieren.
an...
Daher méchte ich die Forderung des Die Reduktion der Verkehrsbelastung in
Verkehrswendebiindnisses den zentralen Bereichen der Hansestad!t
unterstiitzen, den Verkehr in der Stadt ist ausgewiesenes Ziel der Verwaltung
mit mehr Tempo 30 Zonen zu und wird mit verschiedenen MaBhahmen
fachplanungsiibergreifend verfolgt. Einige
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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verlangsamen und so den Larm zu
reduzieren.

Auch sollte insgesamt in der (Innen-
)Stadt weniger Pkw Verkehr erlaubt
sein, da dieser Larm und
Luftverschmutzung mit sich bringt. In
den Parkhausern ist genug Platz, von
dort ist es nicht weit in die
Fussgéngerzone.

Eventuell sollte die Stadt Uber Rischkas
u.a. kleine Fahrzeuge nachdenken,
welche insbesondere fiir Senioren einen
innerstadtischen Shuttle anbieten
kdnnten.

Ausserdem méchte ich hinzufiigen, dass
elektrische Laubbl&ser eine schreckliche
Larmbelastigung - u.a. im Bereich der
Kurparks, wohl durch die GFA (?) -
darstellen, zumal der Nutzen dieser
Apparate ja auch sehr fragwirdig ist.
Anstatt Vogelgesang muss man diesen
Larm héren, dies ist auch fir die Tiere
eine Zumutung”

dieser MalBnahmen sind im vorliegenden
Lérmaktionsplan aufgefiihrt (siehe Kapitel
7).

Grundsétzlich sind andere Larmquellen als

der StralRenverkehrsldarm nicht
Gegenstand der Lérmaktionsplanung in
Hand der Hansestadt.

» lch habe von dem Larmaktionsplan
gelesen und freue mich dber die
Mdglichkeit der Biirgerbeteiligung. Ich
wirde es Uiberaus befiirworten, wenn Sie
den Aktionsplan ernst nehmen und
umsetzen.

Ich lebe am Stadtring, in der
Hindenburgstrale und bin tagtaglich
unausweichlich mit dem Verkehrslarm
konfrontiert, was meine Lebensqualitat
stark eingeschrankt.

Ein paar Beispiele und Gedanken dazu:
Lkw bringt das Wohnhaus zum wackeln,
es ist kein Gesprach bei offenen Fenster
maoglich. Der Weg zum Supermarkt lasst
fast nur mit Kopfhérern oder auf

Umwegen beschreiten. Das
belastendste dabei ist der Stress den der
permanente Larmpegel auslést.

Verursacht wird der Larm durch die
meines Erachtens nach viel zu hohe und
gemeingefahrliche Geschwindigkeit von
50kmh, extremes Verkehrsaufkommen,
und permanentes anfahren  und
abbremsen.

Entspannt vor die Tar 2zu treten,
geschweige denn Menschen zu treffen
und sich mit Nachbarn zu unterhalten ist
durch den Verkehr alles andere
angenehm bzw. zu den wesentlichen
Zeiten zu denen man sich begegnet nicht
maglich.

Wie es den Kindern zB. im
nahegelegenen Kindergarten damit geht,
mag ich mir nicht vorstellen.

= Keine Abwégungserfordernis

Nr. | von
——
4]
44 | 2z
o
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Die RTWSs haben auch téglich Probleme
durch die Strafe zu kommen. 1 Spur,
beidseitig bepackt durch Autos.

Haufig habe ich dadurch das Gefiihl dass
das Auto und der Individualverkehr an
erster Stelle stehen und erst danach der
Mensch, die Anwohnenden und ihre
Bedurfnisse kommen.

30kmh und eine Begrenzungen in der
Anzahl der Fahrzeuge sind die geringste
Forderungen fir eine gesunde, moderne
und lebenswerte Stadt.”

45

privat

,die Barckhausenstralie im Roten Feld
ist wie eine Rennspiste geworden! Vor
allem ab Kantstralte Richtung
Goethestrale und links ab Richtung
Ampel. Viele Fahrerlnnen geben
nochmal richtig Gas um hoffentlich eine
griine Ampel zu erwischen.

Wirklich ganz schlimm!!

Ich wohne an der Ecke an der
Verbindung zwischen Goethestralle und
Barckhausenstrafe. Dort gibt es auch
einen Spielplatz. Der Weg Richtung
Barckhausenstral3e ist abschissig. Ich
habe schon &fters beobachtet wie
Fahrradfaherinnen und auch Kinder
Fahrt aufnehmen um die
Barckhausenstralle zu tberqueren. Der
tote Winkel an der Ecke wegen
geparkten Fahrzeugen ist sehr
gefahrlich. Schnell fahrende
Autofahrerlnnen nehmen trotz 30er-
Zone keine Ricksicht und rasen hier
vorbei. Der Larm nimmt immer zu und
dadurch senkt sich unsere Lebens- und
Wohnqualitat! Meine Vorschlage:

- die BarckhausstralBe ist eine
Vorfahrtstralte. Besser wére eine
Durchgangsstrafie mit Vorfahrt von
rechts, so dass an jeder Strale
aufmerksam und langsam gefahren
wird.

- Blumenka&sten um die Stralle schmaler
zu gestalten oder "Buckeln” um die
Geschwindigkeit zu bremsen.

- Nur E-Busse. Die klassischen Bisse
sind extrem laut.

- Zebrastreifen auf der Hohe
Verbindungsweg zwischen
Goethestralle - Barckhausenstralle
Richtung Unterfihrung Wilschenbruch.

- Noch mehr Polizeikontrollen und
Installation von Blitzanlagen.

- Oder noch am besten: autofreie
Stralie!! Es wohnen hier mehr und mehr
Familien mit Migrationshintergrund, wo
die Kinder sehr gerne auf dem
Birgersteig spielen. Oft fallt der Ball auf

Der vom Stellungnehmenden angeregte
StraBenabschnitte  (Barckhausenstral3e)
liegt unterhalb der Grenze  zur
Kartierungspflicht (8.200 Kfz/24h). Daher
ist diese Stralen nicht Bestandteil der
Lérmaktionsplanung.

Die Elektrifizierung der Busflotte wird
bereits vorangetrieben (siehe Kapitel 7,
MalZnahme 7).

Alle weiteren Belange betreffen vor allem
Aspekte der Verkehrssicherheit bzw. der
Mobilitétsplanung.

12.11.2024

nts Ingenieurgesellschaft

04.12.2024, 16:39



PDF.js viewer

33 von 64

https://cloud.stadt.lueneburg.de/apps/files_pdfviewer/?file=https%3...

LAP Runde 4 - Liineburg

Anlage b

Nr. | von

Stellungnahme Inhalt

Abwiégung

der Stralle und die Kinder laufen ihn
achtlos hinterher. Ich bete oft, dass hier
wirklich keinen Unfall passieren wird.
Erst wenn das Kind in den Brunnen
gefallen ist, wird die Stadt reagieren. Ich
habe diese Problematik bereits ein paar
mit einer Mitarbeiterin des
Ordnungsamtes besprochen. Aber es
wird nicht reagiert, obwohl dieses
Larmund  Sicherheitsthema meines
Erachtens héchste Prioritét hat.”

46

Igelschule, Liineburg

» Ihrem Aufruf folgend méchte ich kurz
fur die Igelschule Stellung zur
Larmbelastung nehmen.

Der Altbau unserer Schule liegt direkt
an der Dahlenburger Landstralle. Es
gibt in diesem Gebaudeabschnitt noch
zwei Rdume, die als Klassenrdume
genutzt werden kdnnten. Leider ist in
einem dieser Rdume kein Unterricht
mehr méglich, da die Larmbelastung
durch die angrenzende StralRe so
erheblich ist. Selbst bei geschlossenen
Fenstern ist die Larmbelastung hoch.
Laften war nur in den Pausen mdoglich.
Dies ist kein Zustand und kann
niemandem zugemutet werden. Daher
ist dieser Raum jetzt Lehrmittelraum.
Die Rdume in der oberen Etage werden
von der UMI (Ubermittagsbetreuung)
genutzt. Zwar findet dort kein Unterricht
statt, aber die L&rmbelastung ist auch
wahrend der Hausaufgabenzeit ein
Problem.

Ein Tempolimit (Tempo 30) wére nicht
nur wegen des Larms eine sehr gute
Einrichtung, sondern auch aus
Sicherheitsaspekten. An der Ampel vor
dem Schulgebdude kommt es
regelmanig zu gefahrlichen Situationen
(nicht nur) mit Kindern. Viele Autos sind
hier viel zu schnell unterwegs.

Vielen Dank fir Ihre Bemiihungen!”

Flr die Dahlenburger Landstraf3e wurde
die Malnahme zur Reduzierung der
zuldssigen Geschwindigkeit auf Tempo 30
km/h in den Lérmaktionsplan
aufgenommen.

47

privat

J[...] Ich moéchte stellvertretend fur die
Anwohner Siiltenweg und Finkenberg
darum bitten, dass bei der
Larmaktionsplanung die
Larmbelastungen durch Veranstaltungen
beriicksichtigt werden. Negativ viel in der
letzten Zeit leider wieder der LSK (der
sich durchaus eine Zeitlang zuriickhielt)
auf, der mit stundenlanger Musik und
Kommentaren uber
Hochleistungslautsprecher die
Umgebung mit gesundheitsschadlichem
Larm beschallte.”

Grundsétzlich sind andere Larmguellen als
der Stralenverkehrsldrm nicht
Gegenstand der Lérmaktionsplanung in
Hand der Hansestadt. Die Hansestadl! folgt
mit diesem Vorgehen den Vorgaben der
EU-Richtlinie.
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LWir sind Anwohner am Siehe Abwégung zu Nr. 15
Munstermannskamp. Diese Strafe ist
durch den Verkehrslarm aulerordentlich | Wie im Lédrmaktionsplan ausgewiesen,
stark belastet. Eine sinnvolle wird die Reduktion des Autoverkehrs mit
Reduzierung kénnte unsere Auffassung | verschiedenen MaRRnahmen verfolgt (vgl.
nach durch die Einfihrung von Tempo Kapitel 7).
30 und auch eine
Einbahnstralienregelung erreicht Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs
werden. Eine Strallenseite kénnte im liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
Fall der Einbahnstrafenregelung als wird bei Bedarf stichprobenartig
Fahrradstrale genutzt werden durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
(Fahrradwege sind zur Zeit nicht auf Liineburg dazu befugt, sanktionierende
beiden Seiten verfugbar). Geschwindigkeitsmessungen durch
Zudem soll die Bahnstrecke, Liineburg, temporédre Semistationen bzw. Blitzer
Soltau aktiviert werden. Gegen die durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
Reaktivierung im Rahmen des darf ausschlielllich den ruhenden Verkehr
Personen Nahverkehr ist nicht zu kontrollieren.

- sagen. Allerdings wird Uber diese

a8 | Strecke auch Guterverkehr geplant.

g Sollte dieser in den Abend- und Die Bahnstrecke nach Soltau ist im
Nachtstunden stattfinden, wére bei Eigentum der Schieneninfrastruktur Ost-
unveranderter Situation an Schlaf nicht | pjegersachsen GmbH SinON
mehr zu denken. Die Bahnstrecke lauft
unmittelbar an den G"‘,',ndsmfken. Da das Verkehrsaufkommen dieser
e”“a”,‘-?’- Neben dem Larm wére die Strecke deutlich unter der Grenze zur
Erschutt:arung der dadyrch entstehende Kartierungspfiicht (82 Zige pro Tag) liegt,
gﬁt?nt?::gg:;!ﬁggzghcgé dass diese ist sie nicht Bestandteil der
Strecke keine Bundesstrecke ist und Larmaktionsplanung.
daher auch nicht das . B L
Eisenbahnbundesamt zustandig ist. | Eine Bewertung der Lérmemissionen
Nach meiner Information sind die | durch die Reaktivierung der Bahnstrecke
Landeseisenbahméamter die | Ltineburg -Soltau kann im Rahmen der
Ansprechpartner und in das Verfahren | Petreffenden Verfahren erfolgen.
einzubinden.* Zusténdig hierbei ist der Vorhabentréger,

die Hinweise werden entsprechend
weitergeleitet.

.,angeregt durch den Bericht in der LZ | Die vorgebrachten Aspekte werden zur
vom Samstag, 12.10.2024 méchte ich | Kenntnis genommen.
die Gelegenheit nutzen auf diesem
Wege auf die besondere Lage im
Ortseingangsbereich der StralRe "Am
Wienebiitteler Weg" hinzuweisen.
Im MaBnahmensteckbrief des NUMP fur
die Hansestadt Lineburg ist der Bereich
im Abschnitt M (Motorisierter Verkehr)

© als Gesamtstadtische  Verbindung

49 | =

= dargestelit.
Vom Ortseingang bis zur
Psychiatrischen Klinik gilt Tempo 50
km/h.
Der Bereich von der Psychiatrischen
Klinik bis zum Kreisel Ochtmisser
Kirchsteig ist durchgehend Tempo 30
eingerichtet.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h im Bereich des Ortseingangs
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Am Wienebiitteler Weg festzulegen, wird
im Dokument nicht explizit erwahnt.
Allerdings wird in mehreren MalRnahmen
die Reduzierung der Geschwindigkeit
auf 30 km/h als eine Md&glichkeit zur
Verkehrsberuhigung und Erhéhung der
Verkehrssicherheit vorgeschlagen.

Es wére sinnvoll, diese Anregung im
Rahmen der Malnahmen zur
Verkehrsberuhigung und zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit zu
prifen und gegebenenfalls nach der
Erstellung des Kreisels am neuen
Wohngebiet Wienebiittel - Ebelingweg
umzusetzen.”

»Tempo 30 auf dem Stadtring ist
notwendig, um Schaden von
Einwohner:innen fern zu halten!

Es sind nicht nur die genannten, ca.
5.000 Anwohnenden betroffen vom
gesundheitsschadlichen Larm auf dem
Stadtring.

Auf den Ful3- und Radwegen entlang
des Stadtrings gehen/fahren weitere
Tausende Einwohner:innen und sind
dem Krach sowie Abgasen und
Feinstaub ausgesetzt.

Ein Bespiel: Wenn man eine
Veranstaltung im Museum LG besuchen
will und vor dem Eingang wartet, ist eine
Unterhaltung nur schwer méglich
aufgrund des Larmpegels.

Es muss abgewogen werden zwischen
Gesundheitsschutz und
Verkehrssicherheit gegeniiber den
"Vorteilen" von weiterhin Tempo 50,
vermutlich sind dies nur einige
Sekunden Zeitgewinn.

Nicht zuletzt geht auch eine
Reduzierung von Treibhausgasen mit
einer Tempareduzierung einher, ebenso
wie ggf. eine Vermeidung/Verlagerung
von MIV - wie in der THG-Bilanz
empfohlen und notwendig, um
Lineburgs Klimaziele erreichen zu
kénnen.

In die "Schadensbilanz" sind daher auch
die Folgeschéden des Klimawandels
einzubeziehen.

Mit der Einfliihrung der Ful3géngerzonen
vor 30 Jahren wurde die Attraktivitat der
Innenstadt erheblich gesteigert.

Ein &hnliches Potenzial hat auch die
Einflhrung von Tempo 30 auf dem
Stadtring.”

Die Anordnungsvoraussetzungen fiir
Tempo 30 km/h sind den Vorgaben der
StVO / VwV-StVO zu entnehmen. Die
Rahmenbedingungen hierbei sind eng
gesteckt. Daher miissen fiir jeden
Bereich, in dem eine solche Anordnung in
Rede steht, die rechtlichen
Voraussetzungen im Einzelfall gepriift
werden.

In den Bereichen, in denen die zuldssige
Héchstgeschwindigkeit reduziert werden
soll, hat dies auch positive
Entlastungeffekte auf sonstige Nutzende
des dffentlichen Raums sowie der
angrenzenden Grundstiicke (wie bspw.
Radfahrende oder Museumbesuchende).
Eine Quantifizierung der Nutzenden ist

hier jedoch nicht méglich und zudem nicht

erforderlich.

Die einhergehende Reduzierung von
Abgasemissionen durch geringere

gefahrene Geschwindigkeiten wird seitens

der Hansestadt ebenfalls mit Freude zu
Kenntnis genommen.

Nr. | von
s
50 | 2
[= 1
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.Die Vorschlage zur Lédrmreduzierung in | Die MaBnahmen Reduzierung der
der StresemannstralRe begriil3e ich zuldssigen Geschwindigkeit auf Tempo 30
ausdriicklich. Ich méchte vor dem km/h wurde im Rahmen des vorfiegenden
Hintergrund meiner persénlichen Verfahrens gepriift.
Eindriicke besonders die Matnahmen
zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 | Die Elektrifizierung der Busflotte wird
km/h, Erneuerung des Asphalts und bereits vorangetrieben (siehe Kapitel 7,
= eine zeitnahe Umstellung der Busse auf | Mafnahme 7).
51 | 2 Elektroantrieb betonen. Beides wéren
a kurz- bis mittelfristige Malinahmen, die
in meiner Wahrnehmung einen echten
Unterschied machen k&nnen.
Als Anwohner und Betroffener wiinsche
ich mir eine zeitnahe Umsetzung der
empfohlenen MaRnahmen. Ein
stadtnahes Wohnen sollte nicht auf die
Kosten der Gesundheit gehen.”
,Die Einfliihrung eines Tempo-30-Limits | Die Anordnungsvoraussetzungen fiir
wirde ich sogar im gesamten Tempo 30 km/h sind den Vorgaben der
Stadtgebiet gutheilten. StVO / VwV-StVO zu entnehmen. Fiir
So kénnte man alle Autowege (die mit eine stadfweite Anordnung gibt es nach
Schwellen oder anderen Schikanen derzeitigem Stand keine gesetzliche
ausgestattet werden mussten) Grundlage.
gefahrenlos auch fur Fahrrader 6ffnen
und der aufwéndige Bau von besseren Ein Ausschiuss von Verbrenner-Motoren
Fahrradwegen wiirde wegfallen. in der Innenstadt diirfte unter rechltichen
Und, obwohl ich kein E-Auto besitze, Gesichfspunkten derzeit unzuldssig sein.
fande ich es sehr angenehm, wenn den
Innenstadtbereich (am Berge etc.) nur Zu Mobilitdtsangeboten wie
noch EAutos befahren durften. Fur (Lasten-)Radverleih, P+R-Zonen und
52 E Abgas- und Larm-freie Strallencafés. Shuttle-Services: siehe Abwégung zu
s Fur den kompletten Verzicht auf ein Stellungnahme Nr. 37.
Auto zum Einkaufen wiinsche ich mir
mehr Stadt-Lastenrader. Diese sind
(zumindest im Hanseviertel) schnell
vergriffen.
Und ca. drei grofie P+R Zonen am
Stadtrand, von denen aus man in
permanent zirkulierenden elektrischen
Sammeltaxis (dhnlich den Moia-
Fahrzeugen) ins Zentrum kommt.
Zudem wére es ein absoluter Gewinn fur
die Stadt, Swapfiets davon zu
Uberzeugen, in Lineburg einen Standort
aufzumachen!”
.wir haben heute den Zettel gesehen Fiir die Stresemannstral3e wurde die
und uns Uber die Mdglichkeit gefreut MaBnahme zur Reduzierung der
unsere Lage und Meinung zum Larm in | zuldssigen Geschwindigkeit auf Tempo 30
der Stresemannstrasse zu schildern. km/h in den Larmaktionsplan
Wir wohnen in der Stresemannstrasse aufgenommen.
9. Es ist uns auch sehr aufgefallen, wie
53 E laut es hier ist. Teilweise wackeln in Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
= unserem Regal die Glaser, wenn ein liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
LKW mit 50 hier lang fahrt. Aulterdem wird bei Bedarf stichprobenartig
fallt es uns vermehrt am Wochenende durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
abends auf, dass die Autos hier deutlich | Liineburg dazu befugt, sanktionierende
schneller als 50 fahren und teilweise Geschwindigkeitsmessungen durch
gefuhlt Autorennen veranstalten. Was temporédre Semistationen bzw. Blitzer
durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft

04.12.2024, 16:39



PDF.js viewer

37 von 64

https://cloud.stadt.lueneburg.de/apps/files_pdfviewer/?file=https%3...

LAP Runde 4 - Liineburg

Anlage b

Stellungnahme Inhalt

Abwagung

uns bislang nicht aufgefallen ist, dass
hier geblitzt wird.

Die Idee hier eine Tempo 30 Zone
einzurichten halten wir fur sinnvoll. Falls
das Verkehrstechnisch aufgrund der
Hauptstralie nicht méglich ist, wirden wir
Blitzer und strengere Kontrollen fur
wichtig halten.”

darf ausschliel3lich den ruhenden Verkehr
kontrollieren.

.lhr Schreiben zum genannten Vorhaben
ist bei uns eingegangen. Die
Planunterlagen

wurden in unserem Hause geprift. Aus
handwerklicher Sicht bestehen derzeit
unter  Bericksichtigung der uns
vorgelegten Unterlagen keine
Bedenken.”

=2 Kein Abwégungserfordernis

.zum Entwurf des Larmaktionsplans
nehme ich als Fachdienst Mobilitdt als
folgt Stellung:

Kapitel 7 befasst sich mit einer
Evaluation der Malnahmen des LAP
Runde 3 (Tabelle 5, S. 28ff):

1. Attraktivitatssteigerung des OPNV:
Die LNVG ist zwar Genehmigungs und
Aufsichtsbehdrde far den
stralengebundenen OPNV, die
Aufgabentrdgerschaft liegt alleine beim
Landkreis Laneburg. Ich bitte um
redaktionelle Korrektur der
Ausfilhrungen.

7. Die Mobilitdtsinfrastruktur und -
betriebs GmbH (MOIN) wird als
Verkehrsmanagmentgesellschaft ab
dem 01.01.2026 mit der Durchfiihrung
des OPNV im linkselbischen Teil des LK
vollstandig betraut sein. Dabei wird sie
einen untergeordneten Anteil der
Verkehrsleistung selbst erbringen und
den Rest durch Subunternehmen
erbringen lassen. lhren Anteil wird die
MOIN vollstandig mit
batterieelektrischen Bussen erbringen,
wobei zehn Fahrzeuge ab dem
01.01.2026 und weitere zehn Fahrzeuge
ab dem 01.01.2027 eingesetzt werden
sollen. Bei den Subunternehmen ist der

Einsatz von Dieselbussen
wahrscheinlich. Ich bitte um
redaktionelle Korrektur der
Ausfilhrungen.

Ergédnzung: Die Einfihrung von
Mobilitatsstationen ist politisch durch die
Kommunalpolitik im Landkreis und in der
Hansestadt Lineburg beschlossen.

14. Pendlerportal: Das Pendlerportal
wird durch einen privaten Anbieter
bereitgestellt.

15. Fahrradnetz: Radvorrangrouten vom
Umland in die Hansestadt ergeben sich

Die Hinweise auf redaktionelle
Anderungen zu den MaRnahmen des LAP
Runde 3 und zum Kapitel 14 werden
aufgenommen.

Der Hansestad! ist die Leistungsféhigkeit
des OPNV und hier der Busverbindungen
ebenfalls ein grofles Anliegen. Eine
nennenswerte Verringerung der
Fahrzeiten der OPNV-Fahrzeuge muss
Jjedoch angezweifelt werden. Dafiir spricht
einerseits, dass die
Durchschnittsgeschwindigkeit von Bussen
in GroRstddfen selfen nahe der 30 km/h
liegt (Bsp.: In Hamburg bspw. lagen die
mittleren Geschwindigkeiten 2023
unterhalb von 20 km/h). Urs&chlich fiir die
niedrige Geschwindigkeit sind neben dem
Verkehrsfluss aber vor allem die
Haltezeiten an Bushaltesteflen und
Knotenpunkten. Dariiber hinaus kénnen
sich Auswirkungen der Temporeduzierung
lediglich auf die Linien entfalten, die durch
die vorgesehenen Malnahmenbereiche
fahren, bei denen es sich in Bezug auf den
gesamfen Linienweg bezogen um
vergleichsweise kurze Abschnitte handelt.
Unterstiitzend plant die Hansestadt in den
kommenden Jahren eine verstérkte
Férderung des OPNV, mit der einer
mdglichen geringfiigigen Beeinflussung
entgegengewirkt werden kann (vgl. Kapitel
7 und Kapitel 14). Die vorgebrachten
Bedenken werden aufgenommen und in
die kiinftigen Planungen einflieen.
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aus dem Radverkehrskonzept des
Landkreis Lineburg. Die
Radpremiumroute Scharnbeck -
Adendorf — Lineburg wird gemeinsam
mit dem Landkreis Lineburg beplant um
den MIV zu reduzieren.

18. Radschnellweg: Der Radschnellweg
Lineburg-Hamburg wird als
Radschnellverbindungen von den
Kommunen Hansestadt Luneburg,
Samtgemeinde Bardowick und dem
Landkreis Lineburg  weiterverfolgt.
Weitere Radvorrangrouten vom Umland
in die Hansestadt ergeben sich aus dem
Radverkehrskonzept des Landkreises
Lineburg.

Als Malinahmen betrachtet der Entwurf
des Larmaktionsplanes u.a. die
Verringerung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h sowie den Einbau
larmmindernden Asphalts an
verschiedenen
Malinahmenschwerpunkten vor (Kapitel
13, S. 48 ff.). Der Einbau
larmmindernden Asphalts hat — von den
BaumaBnahmen selbst abgesehen —
keine nachteiligen Auswirkungen auf den
Busverkehr, weshalb hier keine
Bedenken bestehen. Gegen die
Verringerung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h bestehen von hier aus
Bedenken, da eine Reduzierung der
zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auch
innerorts eine Erhdhung der Fahrzeiten
zur Folge haben kann. Dadurch kénnen
auf betroffenen Buslinien
Fahrzeugmehrbedarfe entstehen,
wodurch sich die laufenden Kosten des
Busbetriebs erhéhen.

Kapitel 14 (S. 74ff) nennt langfristige
Strategien  zur  Reduzierung  der
Larmbelastung. Dabei wird auch die
Foérderung des Umweltverbundes
(OPNV, Ful- und Radverkehr) genannt.
Als Beispiele folgen jedoch nur
MaBnahmen zur Forderung des Fuf3-
und Radverkehrs. Ich rege an, hier
Beispiele zur Férderung des OPNV zu
ergdnzen (Schaffung von Busspuren,
Einrichtung von
Ampelvorrangschaltungen, Schaffen der
infrastrukturellen Voraussetzungen zur
Anbindung von bisher nicht mit dem
OPNV erschlossenen Stadtteilen usw.),
um auch die Folgen der Verringerung der
zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit auf
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwiégung
30 km/h zu begrenzen. Aus dem Bereich
Radverkehr ist noch die Umsetzung von
pendlerrouten vom Umland in die Stadt
zu nennen, die mittel und langfristig zu
einer Verkehrsverlagerung auf den
Radverkehr beitragen kann. In Kapitel 15
(S. 75f) konnte erganzend auch die
Verknipfung der L&rmaktionsplanung
mit dem Nahverkehrsplan sowie mit den
Radverkehrskonzepten von Hansestadt
und Landkreis als weitere Planung
betrachtet werden.”
,Wie lhnen bekannt ist hat der Verkehr Eine Manahme zur Reduzierung der
in den letzten Jahren massiv zuldssigen Geschwindigkeit auf Tempo 30
zugenommen. Dadurch auch die km/h in den Larmaktionsplan
Larmbelastigung. aufgenommen.
In den Morgen- und Abendstunden wird
dazu noch oft die erlaubte Ein Nachtfahrverbot filr Lkw wurde in der
Geschwindigkeit Uberschritten. Neben 4. Runde des Lé&rmaktionsplans nicht
PKW betrifft dies den gepriift, da die gepriiften MaBnahmen im
Schwerlastverkehr. Hier ist die vom Stellungnehmenden angesprochenen
Spedition Hiller besonders zu Bereich aus Sicht der Hansestadt
erwahnen. Die KVG fahrt auch erfolgversprechend sind. (vgl. Abwégung
regelméafig zu schnell. Dadurch steigt zu Stellungnahme Nr. 21)
die Larmbelastigung weiter.
Positiv sind mir die in der letzter Zeit Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs
haufigeren Geschwindigkeitskontrollen liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
aufgefallen. wird bei Bedarf stichprobenartig
® Es ist nur eine Frage der Zeit, bis einem | durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
56 | 2 Fahrradfahrer auf dem auf die Stralle Lineburg dazu befugt, sanktionierende
o verlegten Fahrradweg stadtauswarts Geschwindigkeitsmessungen durch
etwas passiert. temporédre Semistationen bzw. Blitzer
Der Sicherheitsabstand zu den durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
Radfahrern wird leider selten darf ausschliellich den ruhenden Verkehr
eingehalten. kontrollieren.
Zusatzlich fahren z.B. die Busse
stadteinwarts oft mit grollem Abstand
zum Parkstreifen. Dadurch muss der
Verkehr stadtauswarts noch naher an
den Fahrradstreifen.
Meine Forderungen sind:
- Tempo 30 zum Larmschutz, dadurch
weniger Larm und mehr Sicherheit fir
die Radfahrer.
- Nachtfahrverbot fur LKW
- Beibehaltung und Ausweitung der
Geschwindigkeitskontrollen.”
Die AG Lianeburg zu Fuf} unterstitzt die | Die vom Stellungnehmenden
im Entwurf fir den Larmaktionsplan vorgenommene Charakterisierung von
2024 zusammengestellten Mallnahmen | vorrangigen MaBnahmen verdeutlicht die
= zum Larmschutz. Die Malinahmen Interessen und verfolgten Ziele von FUSS
o tragen gleichzeitig zur Attraktivitat der e.V.. Eine dementsprechende Einteilung
57 | v . . . .
%) Innenstadt fur Wohnen und Tourismus von vorrangigen und nachrangigen
E bei und dienen der Verkehrssicherheit Mal3nahmen unter l&rmtechnischen
und dem Klimaschutz. Gesichfspunkten ist aus Sicht der
* Umsetzung der zusatzlichen Hansestadt im Rahmen des ,Kapitel 14.
Malinahmen (S.74)
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Abwigung

Wir weisen darauf hin, dass auch die
Umsetzung der zusétzlichen
MalBnahmen, wie sie auf Seite 74
zusammengestellt sind, wvon gréfiter
Bedeutung ist.

Fur uns als AG Lineburg zu Ful® sind
dabei die folgenden Mallnahmen
vorrangig: Die "Férderderung des
Umweltverbundes (OPNV, FuRganger
und Radverkehr) durch z. B. Schaffung
von Radfahrstreifen, Instandhalten und
ggf. Befestigen vorhandener Gehwege,
Schaffen sicherer
Querungsmdglichkeiten an Stellen mit
erhthtem Querungsbedarf, Beseitigen
von Umwegewiderstanden [...],
Beseitigen von Gefahrenpunkten”.
 Bitte um Aufnahme folgender weiterer
Malinahmen

Erganzen méchten wir noch folgende
Malinahmen, die wir flir ebenso wichtig
halten, um Attraktivitat und Sicherheit
des Fuliverkehrs zu steigern und die
Larmbelastung durch den Verkehr
mittelfristig zu reduzieren:

- Forderung des o&ffentlichen Verkehrs
als echte Alternative zum
Individualverkehr

- barrierefreie und ausreichend breite
Gehwege schaffen, Hiirden und
Hindernisse auf Gehwegen entfernen

- Fu3- und Radverkehr innerorts
entflechten.

Langfristige Strategie” jedoch nicht
erforderlich.

Die Férderung des OPNV ist bereits im
aufgefihrten Punkt ,Férderung des
Umweltverbundes (OPNV, Fuligénger
und Radverkehr) [...]“ des Kapitel 14
inkludiert.

Die Entflechtung von Ful3- und
Radverkehr innerorts sowie die Schaffung
von barrierefreien und ausreichend
breiten Gehwegen ist zwar grundsétzlich
zu beftirworten, aber hinsichtlich der
Emissionslage nicht darstellbar.

Llch wohne seit {iber 20 Jahren im
Brockwinkler Weg. Und ich habe die
Bitte an Sie, meine Herz-Kreislauf
Erkrankung zu retten.

Jahrlich merke ich eine Verédnderung,
eine Erhéhung der zugelassenen Autos,
aber auch diese sogenannte geheime
Strecke nach Reppenstedt, Végelsen,
sowie das Neubaugebiet Liineburg
West, Projekt Lena, der Kindergarten.
Hinzu kommen die vielen
Baufahrzeuge, nun sogar die Busse!!!
Ich weiss, es ist alles nur
voribergehend! Aber danach wird es
noch dramatischer! Es wird hier von den
Bewohnern geparkt, dadurch wird die
Strasse einspurig! Es wird gehupt, um
einer Aufforderung zum fahren/stoppen
zu bewirken.

Vor 20 Jahren stand hier noch ein
Verkehrsschild fir LKW Verbot. Aber

Die vom Stellungnehmenden angeregten
StralBenabschnitte (Brockwinkler Weg)
liegen unterhalb der Grenze zur
Kartierungspfilicht (8.200 Kfz/24h) und
sind daher nicht Bestandteil der
Lérmaktionsplanung.

Nr. | von
J2
58 | 2
o
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Abwagung

lasst sich doch schnell dandern, indem
man das Schild fort nimmt. Es donnern
die LKWs und die Busse durch. Der
tiefliegende Gullydeckel wird noch als
Hurde hingenommen. Also ich mag nicht
mehr auf meiner Terasse sitzen, durch
den dauernden hochmotorigeren
Dauerlarm, abgesehen vom Baularm
von der anderen Seite (entstehendes
Baugebiet) , welches noch mehr
Fahrzeuge hervorruft!. Ich bitte Sie, das
Tempolimit von 30 km/H deutlicher
werden zu lassen! Bitte Uberpriifen Sie
doch den Gerduschpegel!”

59

privat

Lhiermit m&chte ich Stellung nehmen zu
dem Entwurf fur die
Larmaktionsplanung in Lineburg. Ich
unterstiitze die dort vorgeschlagenen
MaBnahmen voll und ganz.

Der Verkehrslarm rund um die Uhr auf
den genannten StralRen ist eine
erhebliche gesundheitliche Belastung
fur die Menschen, die dort wohnen - und
auch fiir die Menschen in der
Nachbarschaft. Das weif} ich, weil wir in
der Ndhe der SchieRgrabenstralte
wohnen. Von dort ist ganztégig
Verkehrslarm zu héren, haufig auch
Hupen.

e Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
wirde eine erhebliche Beruhigung
schaffen. Wie man aus Untersuchungen
weil}, ist der Zeitverlust dadurch

auch relativ gering. Zudem gibt es
inzwischen in vielen Stadten durchaus
auch an Hauptverkehrsstralten Tempo
30 fur den Larmschutz.

* Wichtig sind auch die erganzenden
Manahmen. Sie tragen bei, dass die
Stadt sicherer und attraktiver fir
Wohnen und Tourismus wird.

Hier |&sst sich noch ergénzen: -
Férderung des offentlichen Verkehrs -
Verbesserung der Infrastruktur fir den
FuBverkehr

¢ Es ist mir ein auBerdem ein wichtiges
Anliegen, dass die Malknahmen nicht
nur geplant, sondern auch in die Tat
umgesetzt werden.”

Eine MalBnahme zur Reduzierung der
zuldssigen Geschwindigkeit auf Tempo 30
km/h in den Lérmaktionsplan
aufgenommen. Selbiges gilt in Bezug auf
die ergdnzenden MaRnahmen zum OV
und zum FuBverkehr (siehe Kapitel 7).
Entsprechende Effekte auf den Tourismus
werden begrifit, sind jedoch nicht
priméres Ziel der Ldrmaktionsplanung.

60

privat

.in Bezug auf den Larmaktionsplan finde
ich den Munstermannskamp mit seinen
Larmquellen unterreprasentiert. Ich
wohne mit meiner Frau im
Mustermannskamp gegentber der auf
der Stralte befindlichen Parkplétze. Dort
kommt es haufig zu einer erhohten
Larmbelastigung durch Kraftfahrzeuge,
die noch schnell an den den parkenden
Kfz vorbeifahren wollen, ehe sie durch

Siehe Abwéagung zu Stellungnahme Nr. 15
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwéagung
den Gegenverkehr bedingt warten
missen. Dann wir "Gas gegeben” und
auch haufiger gehupt!! Ich kdnnte mir
eine Verringerung des Larms durch eine
Geschwindigkeitsbegrenzung oder
durch die Schaffung einer Einbahnstralte
vorstellen. Zudem ist hinter dem Haus
eine Bahnlinie, die ab und zu von
Gulterzigen genutzt wurde/wird. Die
weitere Nutzung dieser Schienen ist flr
uns unklar und wird im Aktionsplan leider
nicht erwahnt.”
.Dank fir die Gelegenheit, zur 4. Runde | Zu Abschnitt 5: Die Berechnung der
der Laneburger Larmaktionsplanung Lérmindizes erfolgt entsprechend der
Stellung zu nehmen. Bitte bestatigen rechtlichen Vorgaben. Hinweise hierzu
Sie den Eingang meiner Stellungnahme. | sind dem Kapitel 4 zu entnehmen.
Die Gesundheitsgefdhrdung durch Larm
ist wissenschaftlich erwiesen und die rot | Zu Abschnitt 6:
umrandeten Teile in den Tabellen auf Das gewéhite Vorgehen wurde zwischen
Seite 36 unterstreichen die dem beauftragten Fachbiiro nts und der
Notwendigkeit von Mal3nahmen. Ich Hansestadt Liineburg abgestimmt.
begriie das detailierte Prémisse war dabei, einen méglichst
Planungsdokument und halte genauen Uberblick iiber die
mindestens die darin genannten Verkehrsbelastungen des
Malinahmen zur Larmreduzierung flr HauptverkehrsstralRennetzes in Liineburg
notwendig (und schlage, siehe unten, zu erlangen. Mit der gewéhiten Methodik
weitere Mallnahmen und weitere wurden die verfiigbaren Mittel
MaBnahmenbereiche vor). Viele der ausgeschépft. Eine detailliere Betrachtung
geplannten MalRnahmen sind Teil von und noch umfangreichere
im NUMP vargeschlagenen Verkehrserhebung wurde vor dem
Malinahmen zur nachhaltigen Hintergrund finanzieller und praktischer
Verkehrsentwicklung. Hier sollte Bedingungen als nicht angemessen
erwogen werden, gleich die gesamte beurteilt. Die Datengrundlage ist im
NUMP-MalRnahme umuzusetzen. Da Rahmen der Ldrmaktionsplanung aus
= der vorhandene Larm die Gesundheit fachlicher Sicht hinreichend.
61 2 von Einwohnern geféhrdet, ist es
o wichtig, dass die MalRnahmen nicht Die Interpolation erfolgt iiber eine

durch Ubertriebenen Konservativismus prozentuale Angleichung der erhobenen
verhindert werden, wie dies Querschnittsbelastungen aus 2024. Als
beispielsweise kirzlich bei der Referenz wurde das Verkehrsmodell der
Entwidmung des Marienplatzes als Hansestadt Lineburg zum
Parkplatz durch die SPD geschehen ist. | Verkehrsentwickiungsplan genutzt. Zur
Im Abschnitt 5 (Geltende Grenzwerte, Ermittlung der Belastung an einem
Seiten 20 — 22) sollte erlautert werden, Interpolationsknotenpunkt sind die im
auf welche Art die Larmindizes ermittelt | Verkehrsmodell ermittelten prozentualen
wurden (siehe unten, Anmerkungen zu Differenzen zwischen dem betroffenen
Abschnitt 6). Knotenpunkt und einem benachbarten
Im Abschnitt 6 Knotenpunkt zu berechnen und auf die
(Verkehrsdatenerhebung, Seiten 23 — aktuellen Belastungen zu iibertragen.
27) sind Zahlstellen und MaRgeblich fiir die Wah! der
Interpolationspunkte genannt, mit deren | Inferpolationspunkte waren ein vorher
Hilfe die Verkehrsstarken berechnet abgestimmter réumlicher Zusammenhang
wurden. Dabei liegen viele der zu einem Knotenpunkt der
Interpolationspunkte so weit aul3erhalb Verkehrsdatenerhebung 2024 ohne
des Zahlstellen-Bereiche, dass allein zwischengelegene Verbindungsstralle
aus den Werten der Zahlstellen und eine relative Gréf3e der Knotenpunkte
unmdoglich Werte fiir die entsprechend der Summe der
Interpolationspunkte hatten berechnet zuflieBenden Verkehre.
werden kénnen.
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Nr. | von | Stellungnahme Inhalt Abwéagung
Welche Daten sind auflerdem in die Eine Abweichung der Daten am
Berechnung der Werte fur die Interpolationspunkt im Vergleich zu den
Interpolationspunkte eingeflossen? Wie | anteiligen Verkehrsverhéltnissen mit
werden aus den viertelstundengenauen | Stand des Verkehrsmodells durch
Zahlstellen-Werten zwischen 6 und 10 mogliche Zwischenab- und Zufliisse
Uhr und zwischen 15 und 19 Uhr kleinerer Natur (Einmiindungen,
Larmindizes fur die Zeitrdume 6 — 22 Zufahrten, WohnstralBen o0.4.) wurde im
Uhr und 22 — 6 Uhr ermittelt? Flieften Einzelfall gepriift.
Uberschneidungen unterschiedliche
Larmquellen (Stralenverkehrslarm Die Ermittlung des DTV (durchschnittliche
mehrerer benachbarter Stralen und tégliche Verkehrsstérke) als
Bahnverkehrslarm) in die Larmindizes bemessungsrelevanter Kennwert fiir die
ein? Fliel3t die Topologie (Landschaft, Lérmberechnung erfolgte wie in Kapitel 6
Gebaude) in die Berechnung der beschrieben. Dabei wurden alle
Larmindizes ein? methodischen Vorgaben des Stands der
Flieften Strallenschéaden in die Technik befolgt (siehe fortfiihrend HBS
Berechnung der Larmindizes ein? (Die 2015, Verweis im Kapitef 6 und
Erneuerung von Fahrbahndecken wird Literaturverzeichnis). Basis fiir die
in einigen Malinahmenbereichen als ermittelten Nachtindizes ist die
MaBnahme zur Larmreduzierung Extrapolation von Verkehrsdaten mittels
geplant) FlieRen Maximalwerte fachlich fundierter Tagesganglinien.
(Stol¥zeiten) starker in die Indices ein
als bei einer reinen Mittelwertbildung? Die Lérmberechnung im Rahmen des
Oder ist zu StolRzeiten wegen der vorliegenden Lérmaktionsplans erfolgt
Staubildung die Larmentwicklung sogar | entsprechend der (ibergeordneten
geringer? Besonders larmbelastet sind Vorgaben nur fiir den
trotz nachtraglicher StraBenverkehrsldrm. Hier wird auch die
Larmschutzmalnahmen Uberlagerung mehrerer Larmquellen
(Planfeststellung 2009) Anwohnende (benachbarte Stral3e) abgebildet.
nahe der Ostumgehung. Diese ist zwar | Kumulierte Larmberechnung fiir
im Abschnitt 3.2 (Beschreibung der verschiedene Larmquellen (bspw.
Hauptlarmquellen, Seite 12) genannt Schiene und Straf3e) sind nicht
und in der Larmkarte auf Seite 34 als Gegenstand der Larmaktionsplanung.
eine der starksten Quellen von
Stralkenverkehrslarm sichtbar, die Der Larmberechnung liegen sowohl Daten
Verkehrsdatenerhebung (Abschnitt 6, zur Bausubstanz der StralBen zugrunde,
Sieten 23 — 27) fenthalt aber keine da verschiedene Untergriinde
Zahlen zur Ostumgehung und die unterschiedliche Ldrmeigenschaften
Verkehrsstarkenkarte auf Seite 26 aufweisen. Der Abnutzungsgrad und
beschrankt sich auf den Strallenschéden kénnen nicht in der
innerstadtischen Bereich. erforderlichen Detailschérfe berticksichtigt
Bei den in Abschnitt 7 (Seiten 28 — 31) werden. Die Berechnung erfolgt auf
genannten Malthahmen aus Runde 3 Modellbasis, in der Topologie und
sind meistens unkonkret bzw. unklar, in | Typologie des Untersuchungsgebiet
welchem Umfang bzw. an welchen abgebildet werden.
Orten sie umgesetzt werden sollen.
Zu Abschnitt 8.2: Werden die Larmwerte | Die Ldrmberechnung gibt Mittelungspegel
fur Eisenbahnldrm auf dieselbe Art aus.
ermittelt wie die fur
Strallenverkehrslarm? Hintergrund der Zu den Ausfiihrungen zur Ostumgehung:
Frage: Strallenlarm ist ,gleichmagiger®, | siehe Abwédgung zu Stellungnahme Nr. 5.
Eisenbahnlarm ist kurzzeitig sehr laut
und danach minutenlang nicht Zu Abschnitt 7:
vorhanden, bis der nachste Zug Die in Kapitel 7 genannten MalZnahmen
durchféhrt. Fir die der Runde 3 werden in entsprechenden
Gesundheitsgefdhrdung ist die geflihlte | begleitenden Verfahren und auf anderer
Belastigung ein wichtiger Faktor, diese Bearbeitungsebene umgesetzt. Die
kann bei haufigem kurzen Larm mit Darstellung in der Tabelle dient der
nachrichtlichen Ubernahme. Detailliertere
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ruhigeren Pausen starker empfunden Informationen kénnen bei der Hansestadt

werden als bei Dauer&arm. Lineburg in Erfahrung gebracht werden.

Im Abschnitt 9.2 werden Pegel genannt,

oberhalb derer ,gesetzlich Zu Abschnitt 8.2:

festgeschriebene” Gesundheitsgefahr Die Methodik der Ermittlung des

besteht. Hierzu méchte ich anmerken, Schienenlarms liegt nicht im

dass Menschen unterschiedlich stark Einflussbereich der Hansestadl.

larmempfindlich sind, dass eine Zusténdiger Aufgabentrdger ist das EBA,

Minderheit sicher bereits bei niedrigeren | bei dem Informationen erfragt werden

Pegeln gesundheitlich belastet ist und kénnen.

dass auch die zeitliche Verteilung des

Larms, wie bereits im vorigen Absatz Zu Abschnitt 9.2:

angemerkt, bei der Gesundheitsgefahr Die Hansestadt folgt in der Beurteilung

eine Rolle spielt und nicht nur der der von Larm ausgehenden

Mittelungspegel. Gesundheitsgefahr den Einstufungen der
gesetzgebenden Organe.

Abschnitt 10 (Offentlichkeitsbeteiligung):

Werden meine in diesem Schreiben und | Zu Abschnitt 10:

die von anderen Beteiligten gestellten Die Beantwortung aller

Fragen beantwortet? Gibt es nach der abwdgungsrelevanten Stellungnahmen

Einarbeitung der Stellungnahmen eine erfolgt im Rahmen des vorliegenden

weitere Offentlichkeitsbeteiligung oder Berichts. Fiir sonstige Stellungnahmen,

eine Ruckmeldung, aus welchen deren Inhalt lediglich befiirwortenden oder

Griinden Anregungen nicht oder nur hinweisgebenden Charakter aufweist,

teilweise eingearbeitet wurden? Soll besteht kein Abwégungserfordernis.

eine Transparenz beziglich der

Gesamtheit aller eingegangenen Zu Abschnitt 12:

Stellungnahmen geschaffen werden? Die vorhandene Larmbelastung an den
Bundesstrallen und Bundesautobahnen

Im Abschnitt 12 (ldentifizierung von im Stadtgebiet der Hansestadt Liineburg

Belastungsschwerpunkten) enthalt die ist der Verwaltung grundsétzlich bekannt.

Hotspot-Karte auf Seite 46 sind die Die Hinweise werden an den

durch L&rm von dem Straenverkehr Stralenbaulasttrdager weitergeleitet. Die

auf der Ostumgehung und dem Lérmaktionsplanung fiir die

Bahnverkehr auf der Hauptstrecke Haupteisenbahnstrecke

betroffenen Bereiche nicht gefarbt. Hamburg/Hannover obliegt dem

Dieser Larm geht zwar nicht von Eisenbahnbundesamt.

kommunalem Stralenverkehr aus, die Fir die Prifung von

betroffenen Einwohner gehéren aber Lérmminderungsmal3nahmen an Strallen

sehr wohl der Kommune an und auch wurden jedoch zunéchst die Stralen mit

bei einer Landesstrale wird ja bereits der héchsten Betroffenheit in Liineburg

eine MaRnahme geplant (Landesstrallte | ausgewahit. Die Behandiung weiterer

216, Malknahmenbereich ). Deshalb MaBnahmenbereiche, auch an

sind die in Abbildung auf Seite 47 BundesstrafRen wie der B 209, B4 soll

gezeigten Maltnahmenbereiche zu Jjedoch spétestens in der ndchsten Runde

erganzen. An der Finanzierung der der Larmaktionsplanung neu gepriift

zusatzlichen Maltnahmen wéren dann werden

der Bund und die Bahn zu beteiligen.

Auch im Abschnitt 13 (Analyse der Die Hotspot-Karte auf S. 46 visualisiert

Wirksamkeit der Malinahmen, ab Seite die Bereiche, in denen besonders viele

48) sind entsprechende Betroffene von Lérm oberhalb des

Beschreibungen zu ergéanzen. angegebenen Grenzwertes wohnen. In

Abschnitt 13 (Analyse der Wirksamkeit der Karte werden somit Informationen

der MalRnahmen): Im Uber die Nutzung von Gebieten als

Malnahmenbereich Il kénnten Wohnstandorte,

zumindest in der Schieltdgrabenstralle Verkehrsbelastungsdaten, bereits

gleichzeitig die durch den NUMP vorhandene LarmschutzmalBnahmen und

vorgeschlagenen Malinahmen weitere ldrmrelevante Aspekte

umgesetzt werden, noch besser wire verschnitten. Dabei wird ausschlieBlich
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die vom VCD vorgschlagene Anzahl der | (wie im gesamten Ladrmaktionsplan) der

KFZ-Fahrspuren (eine Fahrspur pro StraBenverkehrsldrm als Emissionsquelle

Richtung), auch sollte das Modell von betrachtet, nicht der

~Umweltspuren® mitgedacht werden, Schienenverkehrsldrm. Die Darstellung

damit Linienbusse nicht zu StoRzeiten der Hotspot-Karte gibt den gewiinschten

mit im Auto-Stau warten miissen. Im Aussagegehalt korrekt wieder. Eine

MaBnahmenbereich I\Vb (6stlicher Tell Anpassung der Abbildungen mit

der Bleckeder Landstralie) wird als MaBnahmenbereichen ist nicht

einzige Malknahme eine erforderlich.

Deckensanierung geplant. Diese

Maflnahme ist bereits fast Zu Abschnitt 13:

abgeschlossen, heute wurde die ca. 10 | Bzgl. der Schie3grabenstralRe sind die in

cm starke Tragschicht aufgebracht, Rede stehenden MaRnahmen (LAP:

noch fehlt lediglich die ca. 2 cm starke Tempo 30, NUMP: Umgestalftung des

Deckschicht. Wie war es moglich, diese | Strallenquerschnitts, Integration von

MaBnahme bereits vor der Beratung der | Radfahrstreifen) jedoch mit

Larmaktionsplanung in den politischen unterschiedlichem Planungsaufwand,

Gremien umzusetzen? abweichenden inhaltlichen

Laut der Tabelle auf Seite 67 reduziert Fragestellungen und demnach

sich dadurch die Anzahl der von verschiedenem zeitlichen Vorlauf

nachtlichem Larm zwischen 60 und 64 verbunden. Dabei kommt als

dB betroffenen Einwohnern leider Herausforderung erschwerend hinzu,

lediglich von 53 auf 52 und am Tag dass die Schief3graben eine der

erhéht sich sogar die Anzahl der von meistbefahrenen Strallen in Lineburg

diesen Larmwerten betroffenen darstellt. Eine Reduzierung der

Einwohnern von 60 auf 80. Von 70 bis Fahrspuren / Umwandiung zu Bus- oder

74 dB tagstber sind sowohl vor als Umweltspuren zieht somit weitreichende

auch nach Umsetzung der Mallnahme verkehrliche Konsequenzen nach sich, die

51 Einwohner betroffen. Deshalb im Rahmen eigensténdiger

maochte ich anregen, auch in diesem Untersuchungen geklért und durch

Bereich eine ergédnzende MalRnahmen begleitet

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 werden missen.

km/h zu veranlassen. Auch im Die Schief3grabenstral3e wird im

Manahmenbereich Vb (Dahlenburger MaBnahmensteckbrief S4 des NUMP (50

LandstralRe, Pulverweg bis Ziegelkamp) | Knotenpunkte und Querungen fiir

wurde darauf verzichtet, die Liineburg) als zu verbessernde

Geschwindigkeit zu reduzieren. Da die Kreuzungsmdéglichkeit gelistet und die

Ampeln am Bahnhof und am angemerkten ,Umweltspuren” finden sich

Schwalbenberg den Verkehr ohnehin in O5 (Busbeschleunigung) des NUMP

bremsen, erscheint eine wieder.

Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf | Hinsichtlich der Anregung, eine

derartig kurzen Teilstiicken nicht Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

praktikabel. Ich méchte daher anregen, im &stlichen Teil der Bleckeder

auch auf diesem Teil der Dahlenburger Landstral3e zu veranlassen, wird auf den

Landstral’e und weiter bis zur MalRnahmensteckbrief M1 des NUMP

Scharfkreuzung die (Netzkonzeption Kfz) verweisen.

Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h Aufbauend auf den Ergebnissen des

festzulegen. NUMP bedarf es einer Neuaufstellung der

Bei der Prifung der eingereichten | Verkehrsanalyse, der die in M1

Anregungen und der Uberarbeitung des | genannten Schwerpunkte

Entwurfs des Larmaktionsplanes | gesamistddtisch betrachtet und so auch

{(Anmerkung im Abschnitt 10.2 auf Seite | weitere Planungsinstrumente, wie die

41) sollte ,Qualitét vor Tempo“ gelten, | gesamistédtische Verkehrssteuerung, den

gegebenenfalls die Planung nicht bereits | Anforderungen entsprechend aktualisiert.

im November 2024 (siehe Abschnitt 20, | Als ein Anspruch an gesamtistédtische

Seite 84) in die politischen Beratungen | Verbindungen ist im NUMP die Trennung

eingebracht werden. von anderen Verkehrsarten, kurze
Wartezeiten an Knotenpunkten und die
Priifung der Herabsetzung der
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Regelgeschwindigkeit unter_
Berticksichtigung aktueller Anderungen
der StVO benannt.

Die Umsetzung von MaBnahmen aus dem
NUMP und dem Larmaktionsplan wird
nach inhaltlichen Gesichtspunkten
gegliedert und aufeinander abgestimmt
werden.

In der Bleckeder Landstral3e wurde eine
Deckschicht verbaut, die der hohen
Verkehrsbelastung standhétft.

Die vom Stellungnehmende
angesprochene Reduzierung der
Belasteten der Deckensanierung im
MalZnahmenbereich Vb ist in der
Stellungnahme auf zwei Intervallbereiche
begrenzt. Die Hansestadt betrachtet hier
aber dariberhinausgehend die kumulierte
Summe an Einwohnenden mit
Belastungen oberhalb des Ausiésewertes,
fiir die aus der Umsetzung der
MaBnahme eine Reduzierung der
Lérmbelastung hervorgeht (vgl. Tabelle
12).

Es wird beabsichtigt, zunéchst die Héhe
der Ld&rmminderungen, die aus der
Temporeduzierung hervorgehen, zu
evaluieren. Weitere Minderungspotenziale
sollen durch die ergdnzenden
MalZnahmen aus den Bereichen
Verkehrsverlagerung und
Verkehrsvermeidung erzielt werden.

Ggf. weiterfihrende MaBnahmen auf der
Bleckeder Landstral3e wie vom
Stellungnehmenden angesprochen
kénnen dann nach Vorliegen dieser
Evaluation in der folgenden Runde der
Lérmaktionsplanung erwogen werden.
Dieses Vorgehen ist analog auf den
Maflinahmenbereich Vb (bertragbar.

62

privat

,die Verkehrssituation in der Stichstralte
zum Kurpark im Munstermannskamp ist
angespannt und damit auch die
Verkehrsund Larmbeléstigung

1. Hotelbetrieb + Erweiterung Best
Western Plus Residenzhotel Bauantrag
Nr. 093/15)

Nach dem Abschluss der
Hotelerweiterung (Best Western Plus
Residenzhotel Bauantrag Nr. 093/15))
hat sich die Verkehrs und
Larmbelastigung erwartungsgemaf
weiter erhoht.

Somit auch der damit verbundene
Verkehrslarm und Larm durch die
Aulengastronomie

Die vom Stellungnehmenden angeregten
StralBenabschnitte (Munstermannskamp,
Stichstralle zum Best Western) liegen
unterhalb der Grenze zur
Kartierungspfiicht (8.200 Kfz/24h) und
sind daher nicht Bestandteil der
Lérmaktionsplanung.

Den Schilderungen des
Stellungnehmenden nach geht es in
seinem vorgebrachten Begehren vor
allem um A) die Missachtung
stralRenverkehrsrechtlicher Regelungen
im besagten StralBenabschnitt
(Durchfahrtsverbot) sowie um B)
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Die Larmbelastung und Beléastigung Lérmemissionen, die aus Parkvorgdngen
durch Falschparker - Gaste und resultieren.
Lieferfirmen/Handwerker/Taxen/Reiseb | Die Belange zu A) sind nicht Gegenstand
usse vom Hotel hat stark zugenommen. | des Lérmaktionsplanes. Sie sind im
Leider auch nachts. Rahmen der von verkehrslenkenden und
Fast samtliche Verkehrszeichen in der verkehrsrechtlichen Uberlegungen
Stichstrasse (Nr. 250 Durchfahrt vorzubringen. Die Belange von B) werden
verboten; Nr. 255 Ein “Anlieger frei”, nicht als StralBenverkehrslérm gezéhlt,
Nr. 260 Verbot fur Kraftfahrzeuge; 283 sondern stellen eine eigene zu
Absolutes Haltverbot; VZ 1020-30 beurteilenden Lérmart dar.
Schild Flache fur die Feuerwehr )
werden ignoriert. Grundsétzlich sind andere Larmquellen
Die Géste parken natiirlich direkt am als der Strafenverkehrsidrm nicht
Hotel im reinen Wohngebiet, parken auf | Gegensfand der Larmaktionsplanung in
der Feuerwehraufstellflache, im Hand der Hansestadt. Die Hansestadt
Wendehammer, oder fahren standig auf | folgt mit diesem Vorgehen den Vorgaben
Parkplatzsuche rein uns raus und der EU-Richtlinie.
nehmen den Anwohner die Parkplatze
weg. Dariiber hinaus: siehe Abwégung zu
Leider hat das Hotel auch vor der Stellungnahme Nr. 15.
Erweiterung nicht ausreichend
Parkplatze direkt am Hotel und konnte Zu 2:
die fur den Anbau erforderlichen Die Hinweise werden zur Kenntnis
Parkplatze nur durch einen Trick genommen, sind jedoch nicht Gegenstand
nachweisen. der Larmaktionsplanung.
Als Baulast wurden 16 weitere Uber die weiteren Verfahrensschritte zur
Stellplatze auf dem Grundstiick der Reaktivierung des Personenverkehrs der
e.novum Liineburg gGmbH eingetragen. | Bahnstrecke Soltau wird die Verwaltung
- e.novum GmbH, die von den die Offentlichkeit informieren.
Gesellschaftern Rainer-Adank-Stiftung
und der Wirtschaftsférderung GmbH
betrieben
- Kunsthotel Residenz & Restaurant
ClamArt Hotel Drege GmbH & Co. KG
(Geschaftsfuhrer: Rainer Adank)
Leider sehe ich seitens des
Ordnungsamtes keine Bemiihungen an
dieser Situation etwas andern zu wollen,
oder Kontrollen durchzufthren.
Mir wurde vom Ordnungsamt
nahegelegt, auf private Anzeigen zu
verzichten.
Dann kommt auch noch der Larm durch
die AulRengastronomie nach 22.00 Uhr
bis spét in die Nacht auch an Sonn- und
Feiertagen hinzu.
Die AuRensitzplétze stehen, anders als
auf dem Stint, leider rund um die Uhr
zur Verfigung und werden besonders
im Sommer auch stark genutzt.
Ein Dialog mit dem Hotelbetreiber ist
hierzu nicht méglich.
Die Polizei kommt nur bei extremer
Larmbelastigung raus und die Stadt
kann ohne Larmprotokoll, Zeugen und
maoglichst geeichten Larmmessungen
nichts unternehmen.
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2. Haltestelle am Kurpark -
Bahnreaktivierung der Strecke Soltau-
Amelinghausen-Lineburg

Sollte es zu einer Bahnreaktivierung der
Strecke Soltau-Amelinghausen-
Lineburg kommen und zudem eine
Haltestelle am Kurpark umgesetzt
werden, wiirde die Verkehrs- und
Larmbelastigung in der Stichstrasse
Munstermannskamp unverhaltnismaiig
gesteigert werden.

Dann ist mit zusétzlichem "Kiss-and
Ride"-Verkehr, Taxen, Falschparkern
und wild parkenden Fahrradern/E-
Rallern usw. zu rechnen.

Ich weise an dieser Stelle schon jetzt
darauf hin, dass ich als Anwohner bei
einer angedachten Reaktivierung dieser
Bahnstrecke und Planung einer
Haltestelle am Kurpark rechtzeitig mit
eingebunden werden mdchte , um mein
Widerspruchsrecht  eventuell  auch
nutzen zu kénnen.”

63

privat

zum Larmaktionsplan der Hansestadt
habe ich eine Anregung/Wunsch zur
Stresemannstralie.

Die Immission durch den
StralRenverkehr im Abschnitt von der
FuBgangerampel

(Ecke Vor dem Roten Tore)
stadteinwérts bis zur Kreuzung
Handwerkerplatz/Barckhausenstr. ist
durch die beidseitige geschlossene
Bebauung schwer zu ertragen.

Eine Geschwindigkeitsbeschréankung fir
diesen Abschnitt auf 30 kmh kénnte die
Ertraglichkeit far die Anlieger
verbessern.”

Eine MalBnahme zur Reduzierung der
zuldssigen Geschwindigkeit auf Tempo 30
km/h  wird in den Lé&rmaktionsplan
aufgenommen.

64

privat

Jhiermit bitten wir Sie, diesen Larm von
der StralRe (Artlenburger Landstrale, d.
Red.) zu reduzieren.

In den Hauptverkehrszeiten leiden wir
sehr oft unter ohrenbetdubendem L&rm.
Der Verkehr ist dermaften laut, durch
Raserei, LKW und " sportlichen
Motoradfahrern " . Leider ist eine
Reduzierung des Larm’s bis heute nicht
erfolgt. Die innerordlichen 50 Km/Std.
werden selten eingehalten. Wir bitten
Sie, in dieser Angelegenheit tatig zu
werden 1!

Wir und unsere Nachbarn wiirden sich
freuen, wenn diese aAuserste Ecke von
Lineburg auch einmal bedacht werden
wirde."

Siehe Abwéagung zur Stellungnahme
Nr. 5.
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»ich stimme dafiir, das Tempo in den Das vom Stellungnehmenden
Strallen Bleckeder und Dahlenburger vorgebrachte Begehren der Tempo-
Landstralle im Zeitfenster 17:00-8:00 Reduzierung auf der Bleckeder
Uhr auf 30 km/h zu reduzieren und dies | Landstrae und der Dahlenburger
auch konsequent zu verfolgen. LandstrafRe wird im vorliegenden
Grund dafir sind die Ankunftszeiten fiir | Larmaktionsplan gepriift.
die Kinder (lgelschule, Rudolf-Steiner- Die Integration von Lichtsignalaniagen
Schule, Gymansium Johanneum, oder FuBgéngerschutzanlagen ist nicht
KitaHanseKids, etc...). Die Ankunftszeit | Bestandteil des Lérmaktionsplans (und
ist flir alle Einrichtungen fast identisch, hat zudem durch Anfahr- und
wahrend Abbremsvorgdnge eher negative
die ,Abholzeiten” variieren. Zu den Auswirkungen auf die Emissionslage).
StolRzeiten 8:00-17:00 Uhr wére es
dennoch méglich 50 km/h zu fahren, um | Die Hansestadt hat die weiteren hier
den Verkehr von und in die Stadt behandelten Begehren im Rahmen der
abfliel3en zu lassen. Anwohnerversammiung zum Endausbau
Desweiteren bitte ich dringend darum des Hanseviertels am 26.08.2024
auf der Bleckeder Landstralie beim aufgenommen und priift, ob und wie die
Ubergang vom Schrebergarten zu Sicherheitslage verbessert werden kann.
KitaHanseKids (in Hohe der Carl-
Gottlieb-Scharff-Stralie) eine Ampel zu Eine zusétzliche LSA in der Carl-Gottlieb-
platzieren. Scharff-Str. wurde bereits im Rahmen der
Dies wirde nicht nur die Sicherheit der Anwohnerversammlung als nicht
Eltern mit ihren Kindern und umsetzbar besprochen, eine
Kindergartengruppen erhdhen, sondern | Querungshilfe wird hingegen gepriift.
auch die unndtigen Hupaktionen und
den Stress bei der Ausfahrt Im Falle der Vollauslastung liegt die
aus der Carl-Gottlieb-Scharff-StralRe zur | Ldrmemissionsentwickiung an
= Bleckeder Landstrae und andersrum Kreisverkehren nicht wesentlich niedriger
65 | 2 stark reduzieren. als an LSA-gesteuerten Knotenpunkten.
o In den vergangenen Jahren sind Zudem sind Kreisverkehre bei héheren
massive Wohnmdéglichkeiten im Kfz-Belastungen aus Sicht der
Hanseviertel, Bleckeder Landstrafe Nahmobilitdt weniger verkehrssicher als
(Hanse Quarrees) sowie auch in der LSA-gesteuerte Knotenpunkte. Bei den
Dahlenburger Landstrale gegebenen Platzverhéltnissen ist die
Unter- und oberhalb der Tankstelle Umsetzung eines leistungsfahigen
Nordél (z. B. Marwitz Quartier) Kreisverkehrs mutmalllich nur unter
entstanden. Auch die aktuelle Baustelle | weiterer Flachenversiegelung und
von LUWoBau neben der Igelschule soll | zusétzlichem  Grunderwerb — méglich.
hier nicht unerwahnt bleiben. Demnach stellt die Umgestaltung des
Bei Aufrechterhaltung der 50 km/h- Knotenpunkts Dahlenburger LandstralBe /
Grenze ist es den meisten Menschen Theodor-Heuss-Stral3e / Kastanienallee zu
teilweise unméglich, von den einem Kreisverkehrsplatz aus Sicht der
Nebenstralen auf die Hauptstralien Hansestadt nach lberschlédgiger Priifung
abzubiegen oder in den Parkbuchten keine wesentliche Verbesserung der
der Hauptstraen einzuparken. Das Situation dar.
fuhrt sehr oft zu unangenehmen
Auseinandersetzungen und gefahrlichen | Es wird auf den MaBnahmensteckbrief S5,
Situationen. Sichere Schulumfelde, des Nachhaltigen
Diese zwei Hauptstralen, Dahlenburger | Urbanen Mobilitdtsplanes (NUMP, siehe
und Bleckeder LandstralRe, gehéren Internetseite der Hansestadt Lineburg)
unmittelbar zu dem Wohngebiet und verwiesen. Flir die Igelschule, wie auch fiir
missen mit integriert werden. andere Schulen, wird empfohlen einen
Zuletzt, als Bewohnerin und Schulwegplan zu erstellen, womit einmal
Eigentimerin des Hauses in der mehr ein besonderer Fokus auf die
Kastanienallee 3, wiinschte ich mir Verkehrssicherheit gelegt wird.
MaBnahmen beziiglich der Kreuzung
Dahlenburger Landstralte/Theodor-
Heuss-Stralle-Kastanienallee zu treffen.
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Der Idealfall wére eine Andeutung eines
Kreisverkehrs (ein Buckel, Uber welchen
nur LKWSs geradeaus driiberfahren
dirfen, alle anderen Fahrzeugen fahren
im Kreis).

Dies wiirde den Stralenverkehr auch
beruhigen, zumal wiirden die Autos von
der Dahlenburger und Theoder-
HeussStralle in die Kastanienallee
(Tempo 30 Km/h) nicht so schnell
reinschieften!

Das Thema Larm und Auswirkung auf
unsere Gesundheit ist sicherlich ein
wichtiger Punkt, dennoch muss nicht
diese Folge jeden erreichen. Wenn man
mit den gleichen MalRnahmen auch die
Sicherheit und die Lebensqualitdt der
Mitbewohner erhohen kann, erreicht
man die Akzeptanz fir die Umsetzung
der Verkehrsregelung mehrheitlich.”

,Das hort sich gut an mit dem
Larmaktionsplan. Ich wohne in der
Strate: Vor dem Roten Tore und die
Ruckseite meines Haus sowie der
Hinterhof grenzt an die
Stressemannstrasse. Zwischen meinem
Hinterhof und der Stressemannstrasse
ist noch der Parkplatz vom Hotel Zum
Roten Tore und etwas griin. Wenn ich
meinen Hinterhof betrete ist es als wiirde
ich Platz nehmen auf der
Stressemannstrasse. Es ist extrem laut,
unertraglich jeden Tag von kurz nach 5
bis abends 22/23h. Etwas leiser istes am
Sonntag, aber nur wenn es keine
Veranstaltungen oder verkaufsoffener
Sonntage gibt. Es muss dringend eine
Schallschutzwand her. Durch den
zusatzlichen Busverkehr, der sich
hoffentlich wieder erledigt, wenn der
Platz Am Sande von den Bussen wieder
befahren werden kann, ist es noch lauter
geworden. Wenn ich im ersten Stock am
Tage die Fenster &ffnen will fur frische
Luft, riecht es in kurzer Zeit nach
Abgasen in den Zimmern. Es muss
unbedingt was gegen diesen
unertréaglichen, belédstigen Ldrm getan
werden! Gegen diese
Luftverschmutzung und diesen taglichen
Abrieb der Autoreifen, das alles macht es
immer schwerer hier zu leben. Klar ist es
nicht so offensichtlich, weil ja
hauptséchlich Laden, ein Arztehaus und
ein Altersheim daran grenzen, aber auf
der anderen Seite der
Stressemannstrasse sind die kleinen
Hauser mit ihren Héfen, die auch die
volle Larmbelastigung, Abgase und

Gegen die Errichtung einer
Schallschutzwand spricht in erster Instanz
insbesondere die hohe Kostenintensitét.
Das betrifft sowohl die Errichtung als auch
die Wartung.

Da von Schallschutzwénden zudem eine
erhebliche Barrierewirkung ausgeht, sind
umwelttechnische und &kologische
Bedingungen, soziale und psychologische
Aspekte (Isolation und Abschottung), der
Raumverlust zu prifen. Daher sind
Schallschutzwénde grundsétzlich als
,Ultima Ratio“ des Ldrmschutzes zu
betrachten.

Aus den genannten Griinden hat die
Hansestadt entschieden, zundchst
alternative Lésungen zu prifen, die
weniger kosten- und aufwandsintensiv
umsetzbar sind und geringere
Auswirkungen auf dkologische, soziale
und flachenbezogene Bedingungen mit
sich bringen.

Nr. | von
®
66 | 2
[= %
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Feinstaub durch Abrieb der téglichen,
massenhaften Autos abbekommt ohne
irgendwie geschiitzt zu werden. Wenn
schon mal der tagliche Larm weniger
werden wirde, dass wéare hier schon
etwas mehr Lebensqualitdt. Es gibt
natirlich den Winter mit Schnee, solche
logdowns wie mit Corona oder weniger
Autos (stellt sich natrlich die Frage wo
fahren dann die restlichen Autos), aber
das widre nur Zufall, es muss eine
dauerhafte Losung her. Wirde mich
freuen von Ihnen zu hdren und vielleicht
bekommen wir hier die langersehnte
Larmschutzwand.”
wir bedanken uns im Namen der IHK Aus Sicht der Hansestadt besteht
Luneburg-Wolfsburg als Trager grundlegender Handlungsbedarf mit Blick
offentlicher Belange in Vertretung des auf die gesundheitsbeeinflussende
Gesamtilnteresses der regionalen Lérmemissionslage an den betroffenen
Wirtschaft zum Entwurf der 4. Runde Stellen. Die vom Stellungnehmenden
des Larmaktionsplans fir die vorgebrachten Bedenken zur
Hansestadt Lineburg Stellung nehmen | Einschrénkung der Konzentrations- und
zu kénnen. Die IHK Luneburg- Leitungsfunktion bei einer
Wolfsburg vertritt in |hrer Mitgliedschaft | Temporeduzierung stellen dabei einen
eine Vielzahl von Unternehmen und wichtigen zu beriicksichtigen Punkt dar
Branchen, die auf ganz unterschiedliche | und sind nicht unwesentlich.
Art und Weise auf die Erreichbarkeit
lhres Standortes angewiesen sind — sei | Als echte Alternative zur
es fir Liefer-, Kunden- und oder Temporeduzierung kommt lediglich die
Besucherverkehre. Dies schliel3t sowohl | Deckschichtensanierung mit einem
den gewerblichen Verkehr mit PKW, dhnlich hohen Effekt an Ldrmminderung
leichten Nutzfahrzeugen und LKW als in Betracht.
auch den privaten Verkehr Die Sanierung von StraRendeckschichten
insbesondere mit Blick auf mit l&rmemissionsarmen
Innenstadtbesuche ein. Vor dem Fahrbahnbeldgen ist aus Sicht der
Hintergrund der im Rahmen des Hansestadt durchaus erstrebenswert.
67 % Entwurfes zur 4. Runde des Jedoch gehen mit der Sanierung
= Larmaktionsplans vor allem vielzdhlige Vorprifungsbedarfe und ein
betrachteten Verkehrsldrms verweisen vergleichsweise hoher Kostenaufwand
wir zudem auf unsere am 02.10.2024 an | einher. Es ist daher immer eine
Ersten Stadtrat Markus MolAimann Einzelfallpriifung erforderlich.
Ubermittelte Stellungnahme zum
,Nachhaltigen Urbanen Mobilitatsplan® Zur Umsetzung einer Reduzierung der
(NUMP). Eine Vielzahl von zuldssigen Héchstgeschwindigkeit bedarf
beschriebenen Aspekten werden auch es einer straenverkehrsrechtlichen
im Rahmen der Larmaktionsplanung Anordnung. Im Rahmen von
relevant und missen gemeinsam mit strallenverkehrsrechtlichen Anordnungen
der Mobilitatsplanung gedacht werden. sind umfangreiche Priifungen und eine
Vor diesem Hintergrund sprechen wir ermessensfehlerfreie Entscheidung
uns generell fur eine flissige, inklusive umfassender Abwégung
barrierefreie und damit emissionsarme erforderlich.
Fuhrung des Verkehrs im Generellen Es gehen zusétzliche positive Effekte auf
und fur eine Férderung aller die Verkehrssicherheit einher.
Verkehrstrager im Speziellen aus.
Bereits in unserer Stellungnahme zum
NUMP haben wir die dort getatigten | Der Stellungnehmende vermittelt in seiner
Vorschldge zur Einschrankung des | Stellungnahme zudem ein nicht
motorisierten Verkehrs auf den zentralen | zutreffendes Abbild der Emissionswirkung
Erschlielfungsachsen von und in die | von elektrisch angetriebenen Kfz. Hier
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Innenstadt kritisiert. Dies betrifft sowohl
den Stadtring als auch die zentralen
Achsen im Osten wie im Suden der
Innenstadt. So haben wir in unserer
Stellungnahme zum  NUMP  die
vorgeschlagene Herabstufung der
SudTrassen Oedemer Weg und
Uelzener Strafle kritisiert. Der Entwurf
zur Larmaktionsplanung addiert diese
Planung nun um eine weitere
Verkehrseinschrankung auf den parallel
laufenden StralRen Soltauer Stral’e und
Willy-Brandt-Stralte. Damit wirden nicht
nur zwei — s. NUMP — sondern alle vier
zentralen Trassen aus dem Siden in die
Stadt  verkehrseingeschréankt.  Dies
widerspricht sowohl einer Konzentration
des Autoverkehrs auf Hauptrouten, die
dann ebenfalls eingeschrénkt werden —
z.B. auch Stadtring — als auch einem
verkehrstragertibergreifenden  Ansatz,
fur den wir uns mit Blick auf die
Innenstadtbesucher und -kunden
einsetzen. Gleiches gilt fir die geplante
Temporeduzierung auf der Bleckeder
und der Dahlenburger Landstralle.
Temporeduzierungen auf Hauptstralien
verleiten zudem zur vermehrten Nutzung
von Nebenstralien, weil diese dann ihrer
Konzentrations- und Leitungsfunktion
nur noch reduziert nachkommen. Die
IHK Liuneburg-Wolfsburg weist mit Blick
auf die insgesamt in der Entwurfsfassung
prasentierten Malinahmen daraufhin,
dass die Hansestadt durch ein Mehr an
Investitionen die Anzahl an restriktiven
MaBnahmen aktiv und in eigener
Verantwortung reduzieren kann. Wirde
die Verwendung |&rmmindernder
Asphaltdecken systematischer, schneller
und flachendeckender angegangen und
Decksanierungen friihzeitiger
vorgenommen, wirde sich das
Gerduschniveau auch bei bestehenden
Geschwindigkeitslimits splrbar
reduzieren. Darlber hinaus méchten wir
einen in der Larmaktionsplanung derzeit
in keiner Weise betrachten Aspekt in die
Diskussion einbringen: Durch die in der
Umsetzung befindliche Antriebswende
hin zu — gerade im PKW-Bereich
vorwiegend — batterieelektrischen und
damit nahezu emissionslosen Antrieben,
wird sich das durch Verkehr induzierte
Geréduschniveau in den néchsten Jahren
ohnehin massiv reduzieren. Eine
Beriicksichtigung dieses Sachverhaltes
ist aus unserer Sicht geboten und
reduziert zudem den skizzierten

wird davon gesprochen, dass sich mit
Blick auf die Antriebswende das ,durch
Verkehr induzierte Geréduschniveau in den
néchsten Jahren ohnehin massiv
reduzieren” wird. Diese Entwicklung ist
perspektivisch — zumindest kurzfristig -
Jjedoch nicht absehbar, wéahrend
angesichts der errechneten
Lérmbelastung der betroffenen
Wohnbevélkerung tatsédchlich kurzfristiger
Handlungsbedarf besteht . Zwar geht von
den elekirisch betriebenen Motoren kein
vergleichbares Motorengerdusch aus, die
Autos sind aufgrund des Gewichts der
Batterien jedoch regelméBig schwerer. Je
schwerer der Wagen ist, desto héher
auch die Larmentwicklung durch die
Reibung zwischen Reifen und Fahrbahn.
Weiterer Faktor fiir die Lérmentwicklung
ist die gefahrene Geschwindigkeit.
Neuzugelassene Autos mit
Verbrennermotor im Jahr 2022 besitzen
Daten des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA)
zufolge eine durchschnittliche
Lérmentwicklung von ca. 67,7 d(B). Die
Marke Tesla, die ausschlieBlich E-Autos
produziert, liegt Messungen des KBA zu
folge mit 68,8 d(B) héher als ein
durchschnittlicher BMW (67,7 d(B)) oder
ein durchschnittlicher VW (68,1 d(B)) (vgl.
fortfihrend tagesschau.de ,E-Autos sind
gar nicht so leise” 12.07.2023).

Relevant in diesem Zusammenhang sind
aulBlerdem die zum jetzigen Zeitpunkt
hohen finanziellen Voraussetzungen fiir
den Besitz eines E-Autos (siehe
Abwégung zu Stellungnahme Nr. 52).
Zudem ist die Antriebswende im Bereich
des Schwerlastverkehrs zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht absehbar.

Aus den genannten Griinden sowie vor
dem Hintergrund, dass die Ldrmbelastung
eine Bestandsproblematik darstellt, geht
die Hansestadt nicht von der vom
Stellungnehmenden skizzierten
Reduzierung des Handlungsdrucks in
Folge der Antriebswende aus.
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Handlungsdruck perspektivisch
erheblich. Auf eine relevante Zahl der
beschriebenen
Verkehrseinschrankungsmallnahmen
kénnte dann wahrscheinlich verzichtet
werden.
»als Anwohner der Bernhard-Riemann- Der vom Stellungnehmenden angeregten
Str., hinter der die StralBenabschnitt (Bernhard-Riemann-
Universitédtsallee/Uelzener Stralie Stralle) liegt unterhalb der Grenze zur
verlauft, haben wir uns gewundert, dass | Kartierungspfiicht (8.200 Kfz/24h) und
dieser Streckenabschnitt bei der sind daher nicht Bestandlteil der
Planung nicht als Malinahmenbereich Lérmaktionsplanung..
aufgefihrt ist, obwohl diese Stralle im
stdlichen Bereich Liineburgs den mit Die Universitétsallee/Uelzener Stral3e
Abstand héchsten DTV-Wert aufweist wurde als HaupteinfallstralBe aus
und die Schallemissionsgrenzwerte - stidlicher Richtung im Rahmen der
insb. Im Hinblick auf das Altenheim - Lérmkartierung beriicksichtig. Die
deutlich Giberschritten werden. Darliber Betroffenheiten der Hotspot-Karte
hinaus wére es auch im Hinblick auf das | entsprechend sind jedoch weniger hoch
Universitdtsgeldnde und damit als in anderen Bereichen des
zusammenhéngende, teilweise Stadtgebiets. Daher wurden andere
gefahrliche Strallenquerungen sinnvoll belastete Bereiche zunédchst héher
den Verkehr besser zu regulieren. gewichtet. Die vom Stellungnehmenden
= Aus unserer Sicht wirde es sich hierfir | vorgebrachten Belange werden jedoch
68 | 2 eignen den Verkehr, der in die aufgenommen und spétestens in der
Q Innenstadt will noch besser Gber die folgenden Runde der Lérmaktionsplanung
Ortsumfahrung zu leiten. Dariiber neu auf den Priifstand gestellf.
hinaus béte sich unserer Meinung nach
auch die Einfuhrung einer 30er-Zone Ein Umbau von Knotenpunkten ist
zwischen Universitat und Altenheim an. | aufwéndig und kostenintensiv. Der
Fir einen besseren und sichereren | Verkehrsfluss und die Leistungsfahigkeit
Verkehrsfluss kdnnten dariiber hinaus | der Knofenpunkte in dem Bereich werden
als langfristige Malinahme Kreisel im | im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung
Bereich WillyBrandt- | gepriift.
Str./Munstermannskamp sowie | Hierzu  wurden  Verkehrserhebungen
Universitdtsallee/Heinrich-B&ll-Str. durchgefiihrt, Ergebnisse liegen
sinnvoll sein.” gegenwdértig noch nicht vor.
Die Integration von Kreisverkehren ist
nach jetzigem Stand nicht Bestandteil der
Untersuchung, da auch mit weniger
aufwéndigen MaBnahmen eine
Verbesserung der Situation herbeigefiihrt
werden kann.
Jfur den Larmaktionsplan habe ich die Ein Ausbau der Lérmschutzwand wird
folgenden Anregungen: 1. Ausbau nicht in Betracht gezogen. Die
{Erh&hung) und insbesondere Lérmminderung wird mit anderen
Fortsetzung der Larmschutzwand an MaBnahmen (sieh MaBnahmen in Kapitel
der Willy- Brandt-Stral3e bis zur 17) verfolgt.
Einmiindung Mustermannskamp, um
den Strallenlarm fir die unmittelbar Die Willy-Brandt-StralBe wurde als
69 § angrenzende Wohnbebauungen zu HaupteinfallstralBe aus sidlicher Richtung
= reduzieren. Diese Malinahme hatte im Rahmen der Lérmkartierung
voraussichtlich zudem den Vorteil, dass | berticksichtigt. Die Betroffenheiten der
dann auch gleichzeitig die Hotspot-Karte entsprechend sind jedoch
Larmemissionen der Firma H. P. Fuller weniger hoch als in anderen Bereichen
(oft auch zur Nachtzeit) reduziert des Stadtgebiets.
wirden. Die vom Stellungnehmenden
2. im Falle der Einrichtung einer Tempo | vorgebrachten Belange werden jedoch
30 Zone auf der Willy Brandt Stralte aufgenommen und spétestens in der
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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sollte die Geschwindigkeitsreduzierung | folgenden Runde der Ldrmaktionsplanung
frlhestens ab H&he der Einmindung gepriift.
Mustermannskamp aufgehoben werden,
da eine Aufhebung der Zone in Hhe Die Sanierung von StraRendeckschichten
der unmittelbar angrenzenden mit farmemissionsarmen
Wohngebiete die Larmemissionen durch | Fahrbahnbeldgen ist aus Sicht der
das Beschleunigen der Fahrzeuge noch | Hansestadt durchaus erstrebenswert.
verstarken wirde. Jedoch gehen mit der Sanierung
3. larmreduzierender Strallenbelag und | vielzdhlige Vorprifungsbedarfe und ein
-soweit méglich- Benutzungsverbote der | vergleichsweise hoher Kostenaufwand
Willy Brandt StraBBe fiir larmintensive einher. Es ist daher immer eine
Fahrzeuge. Einzelfallpriifung erforderlich.
4. zusatzliche  Ausweisung des
Naherholungsgebietes des Lineburger | Ein Benutzungsverbot fiir ldrmintensive
Stadtwaldes (Teufelsbrucke, | Fahrzeuge — sprich Schwerlastverkehre —
Bockelsbergteiche) als ,ruhiges Gebiet".” | ist im betroffenen Bereich mit der
Funktion als Hauptverkehrsstral3e zur
Abwicklung von tberértlichen Verkehren
nicht vereinbar.
Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
dient einerseits der Darbietung von
Fléchen fiir die Erholung von L&rm sowie
andererseits dem Schutz von Fldchen vor
Lé&rmemissionszunahmen. Im Fall des
Stadtwaldes besteht keine zwingende
Erforderlich zum Schutz dieser Fléche vor
einer Ldrmzunahme in Folge kiinftiger
Entwicklung. Zudem sieht die Hansestadt
den Bedarf an Erholungsfidchen in
diesem Kontext durch die im vorliegenden
Lérmaktionsplan ausgewiesenen Fldchen
als hinreichend an. Die Fldche des
Stadfwaldes kann nichtsdestotrotz auch
unabhéngig von einer Beriicksichtigung
im LAP als Erholungsgebiet - auch vor
Umgebungsldrm - genutzt werden.
+ich beziehe mich als Anwohnerin der Die Erhebung von Verkehrsdaten wird nur
Dahlenburger Landstrasse auf den in direktem Zusammenhang und als Basis
Larmaktionsplan der Hansestadt fiir anstehende Planungen durchgefiihrt.
Lineburg. Ich wohne seit 15 Jahren hier | Zum jetzigen Zeitpunkt besteht mit
und erlebe taglich eine massive Verweis auf die noch in diesem Jahr
materielle, kérperliche und zunehmend durchgefiihrte Zdhlung kein Bedarf. Die
auch psychische Belastung durch L&rm, | im Mai erhobenen Daten wurden
Uberaus schlechte Luftqualitat, und nicht | methodisch richtlinienkonform und
zuletzt die Erschitterungen unseres entsprechend der rechtlichen Vorgaben
= Hauses, besonc__iers verursacht durch unterteilt nach Verkehrsarten erhoben.
70 | 2 die Busse des OPNV, Landmaschinen, Eine Geschwindigkeitsmessung steht in
Q Schwerlastverkehr, Autotransporter und | keinem direkten Zusammenhang zur
den Pendelverkehr der Lkws zwischen Zielrichtung des Larmaktionsplans.
Hafen und Stadtgebiet. Eine
Verlagerung der Schlafrdume auf die Die Einrichtung von Verkehrsumleitungen
rickwartige Seite des Hauses aufgrund von MafRnahmenbedingten
verschaffte keine spirbare Entlastung. Sperrungen erfolgt im Einzelfall und unter
Auch an Sonn- und Feiertagen ist ein Berticksichtigung aller potenziell
Larmschutz nicht gegeben. Wir erleben | méglichen Alternativrouten, der
teils haarstraubendes Verhalten, gerade | resultierenden Verkehrsverlagerungen
auf der Strecke zwischen den Ampeln und der Kapazitédten auf den
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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Penny-Kreuzung und Wacholderweg. Ausweichrouten. Es wird versucht, ggf.
Die gerade Streckenfiihrung begiinstigt | entstehende Uberlastungen in den
sichtlich das Beschleunigen vor allem verkehrlichen Spitzenstunden zu
stadtauswarts. Zudem forciert der Zaun | vermeiden.
am Vogelpark einen Tunneleffekt.
Die zunehmende Trockenheit macht Die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
sich ebenfalls bemerkbar, indem sich liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
verkehrsbedingte Vibrationen noch wird bei Bedarf stichprobenartig
verstarken. durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
Fur das Liften der Wohnung und das Liineburg dazu befugt, sanktionierende
Wascheaufhdngen im Freien miissen Geschwindigkeitsmessungen durch
wir die Nachtstunden nutzen. temporédre Semistationen bzw. Blitzer
Mindestens einmal wéchentlich schiebe | durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
ich Geschirr und Gléser im Schrank darf ausschliellich den ruhenden Verkehr
wieder nach hinten, die ab 5:30 Uhr zu kontrollieren.
vibrieren und zu klappern beginnen und
wir beobachten mit Sorge Schaden an Die Stellungnehmende bezieht ihre
den Hauswanden, vom Begehren auf die Dahlenburger
Feinstaubaufkommen ganz zu Landstral3e, eine Hauptverkehrsstralle mit
schweigen. Dazu kommen die Uberértlicher Verbindungsfunktion. Die
Umleitungen, die Staus mit sich fliihren Dahlenburger Landstral3e besitzt mit ihrer
und die Belastungen gefihlt verdoppeln. | Funktion als HaupteinfallstraBe aus
Die personliche Belastung ist so hoch, ostlicher Richtung elementare Bedeutung
dass ich verkehrsrechtliche im HauptverkehrsstralBennetz der
Malinahmen fur dringend erforderlich Hansestadt. Ein potenzielles
halte. Routenkonzept des Schwerlastverkehrs
Meine Hinweise und Anregungen: fahrt im Allgemeinen nicht zu einer
¢ [ch wiirde ich eine zusatzliche Reduzierung der
Datenerhebung (Verkehrsaufkommen — | Schwerlastverkehrsanteile auf den
unterschieden in Hauptverkehrsstrallen, da diese zur
Fahrzeugtypen, Geschwindigkeiten) in Biindelung und Konzentration von
den spaten Abend-/Nachtstunden und Uberdrtlichen Verkehren vorgesehen sind.
an den Sonntagen Im Rahmen des LAP wurden mégliche
begriien. Lérmminderungspotenziale durch die
¢ Umleitungen kénnten evtl. gesplittet Einftihrung eines Tempo-30-Limits auf der
werden. Dahlenburger Landstral3e bereits gepriift.
¢ Die Einrichtung von dauerhaften
Tempo 30 wirde eine enorme FuBverkehrsquerungsbedarfe und die
kurzfristige Entlastung und Verkehrsqualitdt des FuRBverkehrs an
wesentlich mehr Lebensqualitat fir den | Knotenpunkten sind nicht Gegenstand
gesamtem Stadtteil Neu Hagen des Larmaktionsplans. Zudem fiihrt die
bedeuten. (Die Sanierung Einrichtung von Querungshilfen aus
der Strale wiirde zwar die unléngst ldrmtechnischer Sicht keine zwingende
aufgebrachten Buckel beseitigen, Verbesserung herbei.
jedoch ist diese Maltnahme
eher langfristig zu sehen.) Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
« Kontinuierliche Uberwachung der dient einerseits der Darbietung von
geltenden Fléchen fir die Erholung von Larm sowie
Geschwindigkeitsbegrenzungen, inkl. andererseits dem Schutz von Fldchen vor
OPNV Lérmemissionszunahmen. Die
« Routenkonzept fiir Schwerlastverkehr | HHansestadt sieht den Bedarf an
inkl. Zusammenarbeit und gemeinsame | Erholungsfiachen durch die im
Entwicklung mit den vorliegenden Larmaktionsplan
Firmen, die zum Hafen pendeln miissen aus?:?wf;senzn !;!écher; a.‘shf;.in;eichend
¢ Weitere Querung fir Fullganger auf an. Fléchen, die dem tatséc h ichen
der DahlenburgergLandstr. gr:tinr?a::hten Nutzen nach der Erholung dienen, kénnen
* Ampelschaltung Ahornweg fiir m_chtsdes{otro?z au ch w_?abhangfg von
FuRgznger optimieren (lange einer Berticksichtigung im LAP als
Wartezeiten) — schwedisches Modell!
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» Keine 3. bzw. 4. Spur bei Lucia; mehr | Erholungsgebiet - auch vor
Platz bedeutet auch mehr Verkehr! Umgebungsidrm - genutzt werden.
* Forderung des Anlegens privater,
griiner ,Inseln® in der 2. Reihe Die Dahlenburger Landstral3e in Héhe
Dahlenburger; ruhige Gebiete auch in des Schitzenplatzes wird im Bereich der
einzelnen Stadtteilen entdecken, ehemaligen Textilfabrik LUCIA Gberplant
ausrufen, anlegen oder férdern und hinsichtlich der Strallenbreite
e Beachtung der (u.a. psychologischen) | angepasst.
Auswirkungen von spezieller
Bepﬂanzung und Begrenzungen Der Efnfghmng efner Gelb'PhaSe fur den
entlang der StraRenfiihrung Radverkehr wird keine ldrmtechnische
« Gelbes Ampellicht fur Radfahrer Beq‘eutung bgfgemessen. Selbiges g_'ﬂt fiir
einsetzen (wie beim Autoverkehr) kleinere Bereiche von StralRenbegleitgriin.
e Deutliche . i . .
Auszeichnung/Kenntlichmachung der Die Auswahl der ruhigen Gebiete richtet
Tempo 30-Zonen im Bereich zwischen | Sich nach dem Potenzial, sich von
Dahlenburger und Bleckeder Landstr., Umgebungsiarm zu erholen, oder der
wie z.B. Ahornweg, Bachstr.: tatsachlich bestehenden Freizeit- und
MaRnahmen gegen ,wildes" Erholungsnutzung nach.
Parken in diesem Areal in allen . .
Kreuzungsbereichen — teilweise Entsprechende Mafinahmenansétze wie
kommen die Busse nicht um die Pendlerparkplédtze, Shuttle-Services und
Kurven der Umgang mit Parkraum werden im
» Einflhrung eines Pendelbusverkehrs Rahmen der
fiir Berufssc?h[]ler der BBS zwischen Verkehrsentwicklungsplanung bearbeitet
Schule und Stadtrand und finden bei Bedarf Beriicksichtigung in
anstelle eines zusatzlichen Parkhauses; den dort verorteten i Konzepten ,””d
Schiiler fahren einzeln mit dem Auto Planungen (bspw ’T Nachhaitr_gen
Ich freue mich, dass eine Beteiligung der | UrPanen Mobilitétsplan® (NUMP, - siehe
Anwohnenden erfolgt und hoffe auf Internetseite der Hansestadt Liineburg).
spurbare, kurzfristige Verbesserungen.”
Der Verkehrsclub Deutschland, | Die Ermittlung der Lérmindizes via
Regionalverband Elbe-Heide, begriil3t | Berechnung entspricht dem géngigen
die Erarbeitung von Malnahmen zur | Stand der Technik im Bereich der
Larmminderung im Sinne von | Verkehrsldarmermittlung. Sie ist
Gesundheitsschutz und lebenswerterer | grundsétzlich auch als Datengrundlage fiir
Stadte und Gemeinden. Es besteht auch | die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher
in Lineburg dringender | MaBhahmen anerkannt. Zusétzliche
Handlungsbedarf, da sehr viele | Messungen des L&rms sind dem folgend
Menschen von vermeidbarem | derzeit nicht erforderlich.
Verkehrslarm betroffen sind und durch
diesen Larm krank gemacht werden. Die | Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs liegt
Belastung der Bevélkerung durch | in der Zustdndigkeit der Polizei und wird
Verkehrslarm ist zudem sehr ungleich | bei Bedaif stichprobenartig durchgefiihrt.
71 ] verteilt. Gerade Personengruppen mit | Ebenso ist der Landkreis Lineburg dazu
O . . -
= wenig Einkommen leben oft an lauten | befugt, sanktionierende
Hauptstralien und haben zudem oft nicht | Geschwindigkeitsmessungen durch
die Mdoglichkeit, | Semistationen bzw. Blitzer durchzufiihren.
Schallschutzmalnahmen einzurichten. | Die Hansestadt Liineburg darf
Es ist daher auch im Sinne sozialer | ausschliellich den ruhenden Verkehr
Gerechtigkeit dringend notwendig, den | kontrollieren.
innerdrilichen Larm zu reduzieren. Eine
nachhaltige und zligige Reduzierung des | Die Anordnungsvoraussetzungen fiir
Verkehrslarms |&sst sich nur durch eine | Tempo 30 km/h sind den Vorgaben der
Verminderung des Autoverkehrs und | StVO / VwV-StVO zu entnehmen. Fliir
eine Absenkung seiner Geschwindigkeit | eine stadtweite Anordnung gibt es nach
erreichen. Die  Verwendung von | derzeitigem Stand keine gesetzliche
larmminderndem Asphalt als | Grundlage.
Einzelmalnahme verursacht erhebliche
12.11.2024 nts Ingenieurgesellschaft
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und wiederkehrende Kosten. Im Sinne
einer nachhaltigen und lebenswerten
Stadtgestaltung kénnen innerorts nur
bedingt L&rmschutzwande errichtet
werden. Weitere schallreduzierende
MaBnahmen, die zudem &kologisch
vorteilhaft sind, wie die vermehrte
Begriinung von Straltenverldufen (auch
durch Umnutzung bisheriger
Parkflachen), die Fassadenbegriinung,
die Einrichtung von Pflanzengirlanden
usw. sollten hingegen auch aus Griinden
der Klimaanpassung durchgeflhrt
werden. Geschwindigkeitsreduktionen
stellen somit die gilnstigste, am
schnellsten einzurichtende
undwirkungsvollste Variante der
Verkehrslarmreduktion dar. In der
Larmaktionsplanung wird die Anordnung
von Tempo 30 durchgehend an allen von
Larm betroffenen Hauptstralten
vorgeschlagen. Wir unterstiitzen diesen
Vorschlag ausdriicklich. Die
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
auf innerorts verlaufenden Hauptstraften
ist auch aus weiteren stadtplanerischen
und -gestalterischen Griinden sinnvoll.
Uberortlicher  Verkehr solite  nach
Mdglichkeit nicht innerorts verlaufen.
Eine massive Reduktion der
innerdrilichen KfzVerkehrszahlen durch
Ruckbau von Fahrspuren und
Reduzierung der
Maximalgeschwindigkeit kann daher nur
begrift werden. Der damit gewonnene
Platz kann zudem zur
Verkehrsverlagerung  (Modal  Shift)
verwendet werden: es fehlt innerorts
sowieso an Platz fur Infrastrukturen des
Umweltverbunds, wie von Protected
Bikelanes, Busspuren, Umweltspuren,
breiten Fuwegen und
Strallenbahntrassen. Von Strafenlarm
sind nicht nur Anwohner*innen in ihren
Wohnungen und Gérten betroffen,
sondern auch alle
Verkehrsteilnehmenden und  dabei
insbesondere der Ful3- und Radverkehr,
der den Schallemissionen ungeschiitzt
ausgesetzt ist. Mallnahmen der
Larmreduktion sollten folglich zuséatzlich
zu Straen mit vielen direkt anlegenden
Wohngebduden auch solche Straften
priorisieren, die wichtige Verbindungen
des Ful- und Radverkehrs darstellen
bzw. als solche vorgesehen sind (siehe
Radverkehrsstrategie 2025 sowie
MaRnahmen des Nachhaltigen Urbanen
Mobilitdtsplans). Wir haben eine eigene

Hinsichtlich der Anregung, eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
wird auf den NUMP und den
MafBnahmensteckbrief M1 des NUMP
(Netzkonzeption Kfz) verwiesen.
Aufbauend auf den Ergebnissen des
NUMP bedarf es einer Neuaufstellung der
Verkehrsanalyse, welche die in M1
genannten Schwerpunkte
gesamtstédtisch betrachtet und so auch
weitere Planungsinstrumente, wie die
gesamtstéadtische Verkehrssteuerung, den
Anforderungen entsprechend aktualisiert.
Als ein Anspruch an gesamtstadtische
Verbindungen ist im NUMP die Trennung
von anderen Verkehrsarten, kurze
Wartezeiten an Knotenpunkten und die
Priifung der Herabsetzung der
Regelgeschwindigkeit unter
Beriicksichtigung aktueller Anderungen
der StVO benannt.

S4 des NUMP (50 Knotenpunkte und
Querungen fiir Luneburg) benennt zu
verbessernde Kreuzungsmdglichkeit und
die angemerkten ,Umweltspuren® finden
sich in 05 (Busbeschleunigung) des
NUMP wieder, wobei hier eine enge
Zusammenarbeit zwischen Hansestadt
Liineburg und Landkreis Lineburg sowie
den Beférderungsunternehmen
erforderlich ist.

Fiir die Steuerung von Licht-Signal-
Anlagen gibt es verbindliche
Richtlinienwerke, die auch Priorisierungen
zwischen Verkehrsarten behandeln. Die
Hansestadt fiihrt ihre Planungen an LSA-
Knotenpunkten entsprechend dieser
Vorgaben durch.
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Messung in der Stresemannstrafe im
Bereich des Fulverkehrs durchgefihrt,
in der die Larmbelastung deutlich
oberhalb des Grenzwertes  flr
Gesundheitsschéadlichkeit (Tag und
Nacht) liegt. Konkret fordern wir, dass die
Hansestadt Lineburg an der

Stresemannstralte und anderen
besonders kritischen
Strallenabschnitten, etwa an der
SchieRgrabenstralie und der

Hindenburgstralle, Schall-Messungen
durchfihrt. Liegen die gemessenen
Werte oberhalb der Grenzwerte, muss
dort sofort Tempo 30 angeordnet
werden. Generell sallte die innerértliche
regelhafte Maximalgeschwindigkeit auf
30 km/h herabgesetzt und
entsprechende rechtliche Anderungen

daflr vargenommen werden.
Ubergangsweise sollte zumindest in
allen Stralten, die von

gesundheitsschadlichem Larm betroffen
sind, die Maximalgeschwindigkeit auf 30
km/h herabgesetzt werden. Lange
Tempo 30-Abschnitte fihren zudem zu
deutlich erhéhter Sicherheit und einem
insgesamt besseren Verkehrsfluss. Die
Einhaltung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit muss  reguldr
kontrolliert werden. Daflr ist eine
grodere Zahl zusatzlicher Blitzer an
Hauptverkehrsstrallen sowie auch in
Verbindungsstraen in Wohnvierteln

einzurichten, um entsprechende
Regelverstolie zu ahnden. Auch
bauliche Maflnahmen sollten

durchgefuhrt werden, um schnelles
Fahren zu vermeiden. Dazu gehért eine
Herabsetzung der Zahl der Kfz-Spuren
auf maximal 2 (teilweise sollten
Einbahnstraltenlésungen Uberprift
werden), die Einrichtung von Schwellen
(durchlassig fur den Radverkehr.
Geschwindigkeitstberschreitungen

soliten auch in der &ffentlichen
Kommunikation der Stadt nicht als
"Kavaliersdelikt" dargestellt werden,
sondern die negativen Auswirkungen
betont werden: Verkehrstote und -
verletzte und eben auch Schadstoff- und
Larmemissionen, die krank machen.
Ampelschaltungen sollten den
Umweltverbund priorisieren. In jedem
Fall sollten Ampeln so geschaltet sein,
dass Uberhéhte Geschwindigkeit keinen
Vorteil bzgl. Wartezeiten an Ampeln
bringt. Fir den Autoverkehr schlagen wir
eine "Griine Welle" bei Tempo 30 vor,
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um die Akzeptanz fur die
Geschwindigkeitsreduktion zu erh&hen.
Der damit erreichte bessere
Verkehrsfluss sorgt zudem flir weniger
Brems- und darauf folgende
Beschleunigungsvorgiange, die neben
dem Motorenldarm auch fiir eine erhéhte
Feinstaubbelastung durch den
Reifenabrieb sorgen. Ein weiteres
Thema, welches jedoch nicht Thema des
Larmaktionsplanes ist, sind abendliche
und néachtliche Ruhestdrungen durch
Raser/Poser, die schnell und laut die
Hauptstrallen  entlangfahren.  Durch
Tempo 30, verbunden mit mobilen und
stationdren Blitzern, wirde diese
Aktivitat deutlich unattraktiver fur diese
Personen.r) und Verengungen der
Fahrbahn.
Geschwindigkeitsiiberschreitungen
solten auch in der &ffentlichen
Kommunikation der Stadt nicht als
"Kavaliersdelikt" dargestellt werden,
sondern die negativen Auswirkungen
betont werden: Verkehrstote und -
verletzte und eben auch Schadstoff- und
Larmemissionen, die krank machen.
Ampelschaltungen sollten den
Umweltverbund priorisieren. In jedem
Fall sollten Ampeln so geschaltet sein,
dass Uberhdhte Geschwindigkeit keinen
Vorteil bzgl. Wartezeiten an Ampeln
bringt. Fir den Autoverkehr schlagen wir
eine "Griine Welle" bei Tempo 30 vor,
um die Akzeptanz far die
Geschwindigkeitsreduktion zu erhdhen.
Der damit erreichte bessere
Verkehrsfluss sorgt zudem flur weniger
Brems- und darauf folgende
Beschleunigungsvorgange, die neben
dem Motorenldarm auch fiir eine erhéhte
Feinstaubbelastung durch den
Reifenabrieb sorgen. Ein weiteres
Thema, welches jedoch nicht Thema des
Larmaktionsplanes ist, sind abendliche
und nachtliche Ruhestérungen durch
Raser/Poser, die schnell und laut die
Hauptstrallen  entlangfahren.  Durch
Tempo 30, verbunden mit mobilen und
stationaren Blitzern, wiirde diese
Aktivitat deutlich unattraktiver fur diese
Personen.

.die Malnahmen des Larmaktionsplans
fur die Hauptverkehrsstrafien sind
begrilenswert. Allerdings existiert auch
Larm abseits der Hauptverkehrsstralien
wie in der Barckhausenstralle, die das
Wohngebiet Rotes Feld an die
Hauptverkehrstralte K37 sowie Uber die

Der vom Stellungnehmenden angeregten
Stralenabschnitt (BarckhausenstralRe)
liegt unterhalb der Grenze zur
Kartierungspfiicht (8.200 Kfz/24h) und ist
daher nicht Bestandteil der
Lérmaktionsplanung.
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Rote Stralie an die Innenstadt anbindet.
In der Barckhausenstralle ist die
Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt. | Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs liegt
Allerdings wird die Geschwindigkeit | in der Zusténdigkeit der Polizei und wird
EiUﬂE}ﬁ | Ubetrfsc'}lf't’fef:; /90003'3‘?;3 bei Bedarf stichprobenartig durchgefiihrt.
ps:/ftelraam.net/en/location . o
34/2024-07-18/2024-10-17 Dabei Ebenso ist der Landkreis Lunenﬂbur_g dazu
Uberschreiten mehr als 20 % der befugt, o sanktionierende
Fahrzeuge die Geschwindigkeit von 30 | Geschwindigkeitsmessungen durch
km/h und erzeugen so sehr viel | tempordre Semistationen bzw. Blitzer
stérenden La&rm. Daher méchte ich Sie | durchzufiihren. Die Hansestadt Lineburg
dazu auffordern, die bestehenden | garf ausschiielich den ruhenden Verkehr
Geschwindigkeitsbegrenzungen besser | o ooticren.
durchzusetzen, um den Larm zu
verringern.”
»ich wohne seit Gber 14 Jahren in der Der vom Stellungnehmende genannte
Stresemannstrafie. Der Larmpegel ist Bereich wird im Rahmen des
teilweise unertraglich! Ich hatte ca 10 vorliegenden Larmaktionsplans
Jahre lang noch alte Verglasungen, die | behandelt. Es wird die geforderte
jeden Krankenwagen gefiihlt durchs Temporeduzierung geprift. Beginn und
Wohnzimmer haben fahren lassen, Ende der Geschwindigkeitsreduzierung
(Krankenwagen sind wichtig, KEINE sind in nachgelagerten Verfahren
FRAGE! und das Krankenhaus liegt festzulegen und werden entsprechend der
auch genau auf der " Hauptstrale” Erforderlichkeiten sowie im Rahmen der
dorthin) nur ist der L&rm vom Verkehr rechtlichen Vorgaben bestimmt.
zu einer Konstante geworden. An
manchen Tagen mag ich nicht mal mehr | Die Kontrolle des flieBenden Verkehrs
das kurze stiick an der Strale entlang liegt in der Zusténdigkeit der Polizei und
gehen richtung Aldi, da es massiv auf wird bei Bedarf stichprobenartig
die Ohren geht, dann wird ausgewichen | durchgefiihrt. Ebenso ist der Landkreis
auf/Uber den Wilschenbrucher weg, Lineburg dazu befugt, sanktionierende
Uber die Zufahrt vom Aldiparkplatz. Geschwindigkeitsmessungen durch
Doch selbst dort héhrt man den Verkehr | temporédre Semistationen bzw. Blitzer
sehr. Ich weil} nicht genau wieviel das durchzufiihren. Die Hansestadt Liineburg
Max. Tempo ist, aber mit einer 30er darf ausschiiellich den ruhenden Verkehr
- Zone +++++ ggf ein Blitzer in beide kontrollieren.
3| 8 richtungen, wiirde in KURZESTER ZEIT
= in aller Munde sein, und NIEMAND

wirde auch nur ansatzweise mehr Die vorgebrachten Probleme in den
Rasen, denn an manch einem Tag an verkehrlichen Spitzenstunden sind der
dem es nicht so befahren ist, Heizen die | Hansestadt bekannt. Sie priift die
meisten "schneller" als erlaubt, was den | Leistungsféhigkeit der L SA-gesteuerten
Larm dann ebenfalls wieder anhebt und | Knotenpunkte bei Bedarf auf
letztendlich eine Konstante Larmkulisse | Optimierungspotenziale. Ein
herrscht. Hinzu kommt das die Riesen Kreisverkehrsplatz kann Bestandteil
grole Baustelle gefiihlt TAG u. NACHT | dieser Priifung sein. Im Falle der
am arbeiten ist, seid 1 1/2 Jahren !!! Vollauslastung liegt die
Stundenlanges Krangepiepse , Lérmemissionsentwicklung an
Presslufthammer, Bagger , Flex- Kreisverkehren jedoch nicht wesentlich
Arbeiten an Metall & Beton. Konstant (ja | niedriger als an LSA-gesteuerten
auch mal ne mittagspause wird wohl Knotenpunkten. Zudem sind
eingebaut) aber mal ganz ehrlich, Kreisverkehre bei héheren Kfz-
WIESO féngt das alles schon um 06:00 | Belastungen aus Sicht der Nahmobilitét
Uhr an ? man kénnte ja denken das weniger verkehrssicher als LSA-
wenn man immer so frith anféngt, man gesteuerte Knotenpunkte.
extrem vorran kommt und so ein "Block"
eig in nem halben Jahr hochgezogen Grundsétzlich sind andere Larmquellen
werden KONNTE... die sind seid Ulber 1 | als der StraBenverkehrsidrm nicht
1/2 Jahren dabei + der Konstante Larm Gegenstand der Lérmaktionsplanung in
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des Verkehrs! Nur am rande, ich wohne | Hand der Hansestadt. Die Hansestadt
zum hinterhof hin, richtung folgt mit diesem Vorgehen den Vorgaben
Barckhausenstrafte, und héhre die der EU-Richtlinie.
Strale sehr laut dort. Ich will nicht
wissen wie es ist , AN der Stralie selbst | Der Nachhaltige Urbane Mobilitétsplan
zu wohnen :( . Ohne doppelte (NUMP, siehe Internelseite der
verglasung, seid mehr als 4 Jahren nun, | Hansestadt Liineburg) umfasst
kann ich mir Schlafen nicht mehr Vorschlége zur Optimierung von
vorstellen, und mit "gekipptem Fenster" | Verkehrsstrémen, MaRnahmen zur
schon gar nicht . Verkehrsberuhigung in Wohnquatrtieren
Méaglichkeiten : 30er Zone die sowie zur verbesserten Gestaltung von
gesammte Stresemannstralie ,vom Knotenpunkten und Querungen in der
Kreisel beim Sali bis zur Kreuzung Hansestadt.
"Kaltenmoorbriicke" (aulter
Krankenwagen, ist ja klar) + Blitzer 2-3 Es wird auf MaBnahmensteckbrief M1
Stiick , verteilt auf die gesammte lange , | verwiesen: Der VVerkehrsentwicklungsplan
rechts u. links, beidseitig blitzend und fur Liineburg ist neu hinsichtlich der
feddich. da heizt keiner mehr lang. Verkehrsanalyse neu aufzustellen, da die
ENDLICH MAL ein paar umleitungs- bisherigen Fortschreibungen den heutigen
abkirzungen wieder 6ffnen, die still vielféltigen Nutzungsanspriichen an den
gelegt wurden. Beispiel: Ende Verkehrsraum, wie im NUMP erarbeitet,
Barckhausenstralle wo es auf die Willy- | nicht mehr gerecht werden.
Brand-Stralke Uber geht. Dort wurde in
meiner Kindheit schon die 2te Spur Es wird auf den MaRnahmensteckbrief O5
dicht gemacht und man musste IMMER | ,Fortfilhrung des Ausbaus der OPNV-
aufden rum fahren um nach hause zu Bevorrechtigung an LSA als wichtiges
kommen. Dort befand sich namlich eine | Schliisselelement fiir die OPNV-
zufahrt VON der Willy-Brand-str. . Aftraktivitét” verwiesen.
Genau so auf der Willy-Brand-str. , kurz
vor der "Wir Leben Appotheke" auf der Die Verkehrsunternehmen sollen bei
linken seite wo es zum Parkplatz der UmbaumaBnahmen an Knoten sowie bei
Universitét geht, war friher einmal ein neuen LSA oder Austausch alter Anlagen
durchgang rechts am Parkplatz vorbei, unter Berticksichtigung der
wo man im Wilschenbrucherweg fahrzeugseitigen Schnittstellen beteiligt
rauskam. Man musste nicht Gber die werden.
StresemannstralRe, an Aldi vorbei in die
Barckhausenstr.einbiegen um in den Auch der genannte stockende Verkehr
Wilschenbrucherweg oder ankniipfende | und Verzégerungen im Betriebsablauf
Barckhausenstralle zu kommen. sind der Hansestadt Liineburg bekannt
Auch bei der Polizei, glaube das ist die und werden speziell in diesem Abschnitt
Reichenbachstralie, konnte man friher | (Willy-Brandt-StralBe) im NUMP einer
rechts hinter der limenaubriicke, an der | ndheren Betrachtung unterzogen.
alten Feuerwehr entlang, am Stint
vorbei fahren, und man stand
gegenlber der Bleckederlandstrale.
Das hat den Verkehr SEHR entlastet !
Dann eines Tages wurde dort ein
Verbotsschild aufgestellt, keine
Durchfahrt mehr moglich...
Nur ein paar Beispiele fiir Entlastungs
schaffende Verkehrswege, die
geschlossen wurden mit entweder
Blumentépfen aus Stein, nem Schild
oder wie bei der Uni, mit Baukontainern.
Die Ampelphasen kenne ich in u.
auswendig in meiner Gegend, sprich
alles hier drum herrum. Ich besitze kein
Auto u. habe auch keinen Fiihrerschein,
bin aber sehr versiert und aufmerksam.
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Daher weil} ich das viele Ampel-
Systeme generell Giberholt werden
sollten und neu geschaltet werden
sollten. Anhand der Daten, die das
Auto-Zahlgerat sammelt (das hangt
namlich an der FulRgéngerampel
zwischen meinem Wohnort u. dem
Hotel "zum Roten Tore" ) kdnnte doch
mal ein neues Schaltsystem errechnet
werden, das besser auf den
"Feierabend-Verkehr" und den
allgemeinen "Tages-Verkehr"
abgestimmt ist. Dann wiirde der Verkehr
auch mit 30 km/h Konstanter flielen
und gar nicht erst soviel CO2 durch
Massen an Autos anhaufen, die ja ALLE
langsamer fahren, und mit den alten
Ampel "gewohnheiten" zusammen noch
mehr Stau verursachen. Es ist nicht
selten das die gesammte Stral3e bis
hoch zur Aldi Kreuzung komplett voll mit
still stehenden Autos ist. DAS ist
ebenfalls sehr laut und fast zu
vergleichen mit Konstant flieRendem
Verkehr bei héherer geschwindigkeit.
Was nicht ganz so leicht umzusetzen
wiéhre , aber ENORM Hilfreich sein
wirde, wéahre die abschaffung des
kompletten Ampelsystems bei Aldi. Statt
dessen ein Riesen grofler Kreisel, wie
beim Krankenhaus einer gebaut wurde.
StralRenzufahrten bleiben bzw. werden
angepasst , Fullganger briicke,
hochgenug fir LKW's , ein Zeprastreifen
oder Fullganger Ampeln die z.B alle 7-8
Min auf griin geschaltet werden. Alles
andere ist Kreisverkehr ochne Ampeln.
Denn selbst wenn man im schimmstfall
3-5 Min als Fugéanger oder Radfahrer
dort wartet, so ist ein angenehmer und
leiserer Gerduschpegel deutlich besser
zu verkraften wenn man dort

steht. Wenn man es genau betrachtet.
hat man schon ein "halben"
Kreisverkehr bei der Aldi Kreuzung. Da
die Kreuzung aus richtung "Schréders
Garten" & "Willy-Brand-str." schon mit
einer abzweigung ohne Ampel versehen
ist, némich die , die auf die
Kaltenmoorbriicke und auf die
Stresemannstr. fihren. Ich kann man
mich z.B an Tage erinnern, an denen
die Ampeln ausgefallen sind, auf der
gesammten Kreuzung *, auf Grund von
Technischen Problemen. Unglaublich
aber war, der Verkehr FLIERt ! ohne
Hektick , Stress, ohne grofie Lautstarke
da alles am flief3en ist.
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Aber wie schon gesagt, ein Kreisel, ist
nicht so einfach zu bewerkstalligen als
ein Zone 30 Schild und ein paar Blitzer
;) die Gibriegens auch ganz plétzlich und
ganz unverhofft mal auf der
Dahlenburger Landstrafie stehn, um in
der 50er Zone , leute mit 60 zu
erwischen ;). Also wenn die dort einfach
mal so stehn kénnen... dann spricht
nichts dagegen, die mal wo anders hin
zu stellen ;) ... und zwar dort, wo
wirklich SEHR viel lauter Verkehr ist.
Ich hoffe, Sie kdnnen mit meiner
Perspektive Arbeiten, Ideen schépfen u.
Entwickeln , etwas Erreichen wu.
Bewirken, vllt auch etwas Schmunzeln,
da Sie sich schon selbst dort in der
Autoschlange wieder gefunden haben.”
mit dem in der Zeitung vorgeschlagenen | Zu 1:
Konzept sind wir als Einwohner der | Die Larmminderung bei geringeren
Adresse Libecker Stralle nicht | Geschwindigkeiten ist  nachweislich
zufrieden. gegeben (vgl. Kapitel 11, Tabelle 6). Es
Die Punkte sind folgende: reduzieren sich sowohl die Motoren- als
1. Eine Minderung des Larms wird nicht | auch die Reibungsgerdusche zwischen
erfolgen, wenn eine der | Reifen und Fahrbahn. Zudem geht der
Hauptverkehrsadern von der | Stand der Forschung davon aus, dass eine
Geschwindikeitsbegrenzung geringfiigige Reduzierung von
- reduziert werden. Es ist eher davon | Geschwindigkeiten (bspw. um 20 km/h) zu
74 o auszugehen, dass mehr Stau entsteht, | einem besseren Verkehrsfluss fihren, da
= da die Menschen, welche diese Strecke | Fahrende weniger stark bremsen und
nutzen eher beschleunigen miissen. Somit kdnnen
aul3erhalb Lineburgs arbeiten. Staus, die durch héufiges Abbremsen
2. Die Hauptlarmquelle zum Hanseviertel | entstehen, sogar reduziert werden.
ist die Umgehungsstralte. Diese fallt
besonders Nachts auf. Hier misste eine | Zu 2:
Larmschutzwand entstehen oder durch | Siehe Abwégung zu Stellungnahme Nr. 5.
Begrlnung der L&rm vermindert werden.
Den Aspekt fir Wege in die Stadt das
Rad zu nutzen oder zu ful? zu gehen
finde ich zu 100% richtig.
Die Ausweisung des Kurparkes als | Das Gebiet Kurpark stellt als bewaldete
ruhiges Gebiet steht im Konflikt mit der | Griinfliche in zentraler Lage einen
Reaktivierung der Eisenbahnstrecke | innerstaddtischen Rickzugsort dar. Die
Lineburg — Soltau und somit direkt mit | Ausweisung als ruhiges Gebiet erfolgt auf
den MaRnahmenempfehlung LAP | Basis dieses Charakters.
Runde 3, MafRRnahme 1-8 die im | Das Gebiet ist bereits durch die
wesentlichen eine Starkung des OPNV | umgebenden StraBen und die siidlich
fordert. Grundsétzlich besteht kein | gelegene Schienentrasse (Giiterverkehr)
= Gegensatz den Kurpark auszuweisen, | ldrm-vorbelastef. Es bleibt daher ein
75 | 2 es solite aber im Ausweisungstext klar | Anliegen, fiir mégliche Larmsteigerungen
o gestellt werden, das wird durch  kiinftige  Entwicklungen eine
die Reaktivierung der heute nur im | Abwégung erforderlich werden zu lassen.
Guterverkehr aktiven Eisenbahnstrecke | In einer solchen, bspw. im Rahmen der
fur den SPNV im herausragenden | Reaktivierung der Bahnstrecke fiir den
Interesse auch des LAP ist. Insgesamt | Personenverkehr, ist der Ausgang
sinkt der Larm des Autoverkehr durch | entsprechend den Hinweisen in Kapitel 16
den SPNV ergebnisoffen. So kann dann die
im Stadtgebiet, moderne Zige | Férderung des OPNV ein gewichtiger
besonders im Personenverkehr | Grund sein und gegeniber der
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verursachen nur noch sehr geringe
Fahrgerdusche. So gehen wir von keiner
schadlichen  Wirkung der SPNV-
Reaktivierung fur den Kurpark aus, die
Strecke liegt am Rand des ruhigen
Gebietes in einem Einschnitt und es
werden zumindest ab den

2030er Jahren Batterieelektrische Ziige
zum Einsatz kommen. Bei der Auswahl
des Oberbaus wurde bereits in der
Vergangenheit dem Stand der Technik
angepasster Oberbau mit speziellen
Gummisohlen an anderer Stelle der
Strecke eingebaut. Der im
Einvernehmen mit der Stadt festgelegte
Haltepunkt Uelzener Stralte [/ Uni
unmittelbar am Rand des Kurparkes
wurde zum Schutz der Anlieger auf der
anderen Seite der Uelzener Stralte vor
Larm der Haltestelle dort hingelegt, da
sie dort besonders nahe an

der Eisenbahnstrecke wohnen. Sollte
der Haltepunkt durch die Ausweisung
des Kurparkes wieder auf die andere
Seite der Uelzener Stralte missen, wére
dem Anliegerschutz ein Barendienst
erweisen worden.

Trotz dieser grundsatzlichen
Vertraglichkeit der SPNV-Reaktivierung
mit dem Nutzwert des Kurparkes regen
wir dringend an, die SPNV-Reaktivierung
in der zB. Nutzungsbeschreibung
ausdriicklich zu erwéhnen.

Ohne diese textliche Bericksichtigung
wirde die Ausweisung zum ruhigen
Gebiet ein Einfallstor fir
Einspruche/Klagen von Anliegern
bedeuten und die Reaktivierung ggf.
deutlich erschweren.

Schutzwiirdigkeit des Ruhigen Gebietes
tUberwiegen. Es solften aus Sicht der
Gutachter Jjedoch beschrdnkende
Maflnahmen entwickelt werden, die die
Lérmsteigerung auf ein geringes Mal
begrenzen. Zu beriicksichtigen ist zudem,
dass aus ldrmtechnischer Sicht fiir die
Reaktivierung der Schienenstrecke vor
allem die angrenzende Wohnbebauung
des Munstermannskamp als
beschrénkendes Element zu sehen ist und
eher weniger das dann ausgewiesene
ruhige Gebiet.

Dem Vorschlag des Stellungnehmenden,
im Hinweistext zum Gebietl Informationen
tUber die geplante Reaktivierung der
Bahnstrecke aufzunehmen, wird gefolgt.
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